























































































Instrucciones para poder apreciar las imágenes en dobie página: 

En et programa lector de pdf buscar las opciones para ver el documento en doble página y ajustar ver o no portada. 

En la imagen se muestran las opciones para el Adobe Acrobat Reader 


. Attr drnfertu y = míe V!I' U. Tw a n a ■ AlLjUc íf.-i 
^icn iv s Edmi '.'entera Ayi-d¿ 

= Mis «(hito Rrolll9i 

(fnvHpnrlár¡ & pígnfl 
























































VOLUMEN IV 







VOLUMEN IV 



INDICE 














LAS ARMAS DE HOY 


MISILES AIRE-SUPERFICIE 
TACTICOS (1). 


Alemania 




ssw .. 

BV 143 
BV 246 
GT 1200 


Zitteroschen 


MISILES AIRE-SUPERFICIE 
TACTICOS (2). 

Alemania. 

Frttz X.. 

Henschel Hs 293 .. 

Avión compuesto Miste! 
Kormoran . 


MISILES AIRE-SUPERFICIE 
TACTICOS (3) ..... 

Argentina . 

Martín Pescador . 

Brasil . 

Mas-1 Careara . 

Estados Unidos.. 

Serie BG .. 

Serie GB . 

Serie VB ... 

Bat. 

Glomb . 

Gorgon .... 

Gargoyle . 

Kingfisher... 

Dove... 


Wagtail . 1126 

Corvus . 1127 

Crossbow . 1127 


1081 MISILES AIRE-SUPERFICIE 


1084 TACTICOS {4). 1141 

1084 Bullpup . 1141 

1085 Walleye . 1143 

1085 Shrike. 1144 

1086 Standard Arm . 1145 

1086 Harm . 1147 

Paveway . 1148 

1101 MISILES AIRE-SUPERFICIE 

1101 TACTICOS (5). 1161 

1101 Hobos . 1161 

1102 GBU-15 . 1161 

1105 Condor. 1163 

1107 Maverick . 1163 

Harpoon . 1166 

Nuevos misiles . 1166 

1121 

1121 MISILES AIRE-SUPERFICIE 

1121 TACTICOS (6). 1181 

1121 Francia. 1181 

1121 Breguet910 . 1181 

1121 De Roumefort . 1181 

1121 B.B.10. 1181 

1122 AS.11 . 1181 

1122 AS.12 . 1182 

1124 AS.20 . 1182 

1125 AS.30 . 1182 

1126 AS.30 L . 1184 

1126 AM.10 Lasso . 1184 

1126 AS. 15 . 1184 

1126 Durandal . 1185 













































































Matra Armat. 1186 

Bomba «Lista» Matra ... 1186 

Exocet AS.39 .. 1186 

MISILES AIRE-SUPERFICIE 
TACTICOS (7). 1201 

Gran Bretaña . 1201 

Green Cheese .... 1201 

Sea Skua . 1201 

Sea Eagle . 1202 

Alarm .... 1202 

Israel .. 1204 

Luz-1 . 1204 

Gabriel. 1204 

Italia . 1204 

Telebombe... 1204 

Marte/Sea Killer . 1205 

Airtos . 1205 

Internacional-Martel . 1205 

MISILES AIRE-SUPERFICIE 
TACTICOS (y 8). 1221 

Japón. 1221 

Funryu 1 . 1221 

l-GO 1-A . 1221 

l-GOI-B. 1221 

l-GO 1 -C.. 1221 

ASM-1 (Tipo 80} .. 1222 

Noruega . 1222 

Penguin . 1222 

Suecia . 1224 

RB 04 . 1224 

RB 05 . 1224 

RBS 15. 1225 

Unión Soviética. 1225 

AS-X-9 . 1225 

AS-X-10. 1225 

Nuevos misiles soviéticos . 1225 

MISILES AIRE-SUPERFICIE 

ESTRATEGICOS (1). 1241 

Estados Unidos. 1244 

Rascal .„. 1244 

Quail. 1245 

Hound Dog . 1245 

Skybolt . 1246 

Sram . 1248 

MISILES AIRE-SUPERFICIE 

ESTRATEGICOS (2). 1261 

Boeing AGM-86 ALCM . 1261 

Tomahawk .. 1264 

ASALM . 1266 

Nuevos misiles de crucero . 1267 

MISILES AIRE-SUPERFICIE 

ESTRATEGICOS (y 3). 1281 

Francia. 1281 

ASMP_ 1281 

Gran Bretaña . 1281 

Blue Boar .. í.... 1281 


Blue Steel . 

URSS . 

AS-1 Kennel . 

AS-2 Kipper . 

AS-3 Kangaroo . 

AS-4 Kitchen . 

AS-5 Kelt.. 

AS-6 Kingfish.. 

Nuevos misiles soviéticos . 

AVIACION DE BOMBARDEO (1) .... 

Boeing B-52 Stratofortress . 

AVIACION DE BOMBARDEO (2) 

Rockwell Internacional B-T ... 

Northrop ATB «Stealth» . 

AVIACION DE BOMBARDEO (y 3) 

Dassault-Breguet Mirage fV. 

Hawker Siddeley Vulcan. 

TupolevTu-22 . 

Tupolev Tu-22M .. 

Tupofev «Blackjack» ... 

AVIACION DE PATRULLA 
MARITIMA Y 

ANTISUBMARINA (1) . 

Grumman S-2 Tracker... 

Lockheed S-3A Vikíng ... 

AVIACION DE PATRULLA 
MARITIMA Y 

ANTISUBMARINA (2} . 

Lockheed P-2 Neptune . 

Kawasaki-P2J .... 

Lockheed P-3 Orion .... 

Shin Meiwa PS-1 ... 

AVIACION DE PATRULLA 
MARITIMA Y 

ANTISUBMARINA (3) . 

Hawker Siddeley (Avro) Shackleton _ 

British Aerospace (HSA) Nimrod . 

AVIACION DE PATRULLA 
MARITIMA Y 

ANTISUBMARINA (y 4) . 

Breguet-BR 1500 Alizé. 

Dassault-Breguet Atlantic . 

Fokker-27 Maritíme . 

Beriev M-12 Tchaika .. 

Ilyushin IL-38 ... 


INNOVACIONES DEL SIGLO XX 

LOS DESTRUCTORES DE LA 

I GUERRA MUNDIAL (1) . 

Clase River . 

Clase T 150. 



1281 

1282 

1282 

1283 

1284 

1285 
1285 

1285 

1286 

1301 

1305 

1321 

1321 

1326 

1341 

1341 

1343 

1345 

1347 

1349 


1361 

1365 

1366 


1381 

1381 

1382 
1384 
1387 


1401 

1401 

1403 


1421 

1421 

1423 

1424 
1426 
1428 


1087 

1087 

1088 
























































































Clase BIOS. . 1088 

Clase Bisson. 1091 

LOS DESTRUCTORES DE LA 

I GUERRA MUNDIAL (y 2). 1108 

ClaseAudace .. 1108 

Clase Flush Deck. 1109 

MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (1). 1128 

Tanqueta Carden-Loyd Modelo IV. 1128 

Tanque ligero Vickers Modelo VI. 1131 

Vehículo acorazado Lanchester . 1133 

Tanque de infantería Al 1 y Matilda I ... 1134 

Tanque crucero Modelo IV . 1135 

Transporte universal Carden-Loyd . 1136 

MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (2). 1149 

Tanque crucero A9 Modelo I. 1149 

Vehículo ligero de reconocimiento 

Beaverette Modelo II. 1151 

Transporte de suministros Renault UE 1152 

Tanque pesado Char 2C . 1154 

Tanque ligero Renault AMC 35. 1155 

Vehículo acorazado Panhard AMD 178 1156 

MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (3). 1167 

Vehículo acorazado Osaka Modelo 2592 

0932) . 1167 

Vehículo acorazado Sumida Tipo 2593 

(1933) .... 1168 

Tanque medio Tipo 89 B . 1169 

Vehículo acorazado Lancia 1ZM.. 1170 

Tanque pesado Fiat 2000 . 1171 

Tanque ligero Fiat 3000 . 1172 

Tanque ligero Landsverk L-30. 1173 

MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (4). 1188 

Tanque pesado internacional 

Modelo VIII (Liberty). 1188 

Tanque medio Christie T 3. 1191 

MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (y 5). 1207 

Tanque ligero de infantería K$. 1207 

Tanque ligero de infantería MS . 1208 

Vehículo acorazado BA-27 . 1209 

Tanque ligero T-26. 1210 

Tanqueta T-27 . 1212 

Tanque anfibio ligero T-37. 1213 

Tanque medio T-28 . 1214 

Vehículo acorazado BA-10. 1215 

Tanque pesado T-35 . 1216 

LOS PORTAAVIONES DE LA 

II GUERRA MUNDIAL (1). 1226 

Furíous . 1226 

ArkRoyal . 1231 

LOS PORTAAVIONES DE LA 

II GUERRA MUNDIAL (2). 1250 

Hermes . 1250 

Eagle —. 1250 

LOS PORTAAVIONES DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (3). 1268 

lllustrious . 1268 


Bearn 

Akagi 


LOS PORTAAVIONES DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (4). 

Hosho . 

Soryu .. 

Taiho ... 

LOS PORTAAVIONES DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (5) 

Lexington . 

Casablanca . 




LOS PORTAAVIONES DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (y 6) 

Hornet . 

Independence . 

Essex .. 


TANQUES BRITANICOS DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (1). 

Tanque de infantería A 12 Matilda II .... 
Tanque crucero Crusader.. 

TANQUES BRITANICOS DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (2). 

Vehículo acorazado Daimler Modelo i .. 
Tanque de infantería Valentine 
Modelo III.. 

TANQUES BRITANICOS DE LA 

II GUERRA MUNDIAL (3)- . 

Carro explorador Daimler Dingo . 

Tanque ligero Modelo Vil (Tetrarch) .... 
Vehículo acorazado Humber Modelo 1 .. 
Vehículo de mando AEC. 

TANQUES BRITANICOS DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (4). 

Vehículo acorazado AEC Modelo I. 

Tanque crucero A27M Cromwell . 

Tanque de infantería A22 Churchill. 

TANQUES BRITANICOS DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (y 5) . 

Tanque Comet A34 .. 

Cañón autopropulsado Archer . 

Tanque pesado A39 «Tortuga» -... 

ARMAS EN ACCION 

El conflicto continúa en el sureste 

asiático (1) .. 

Cronología de la guerra de Vietnam (1).. 
Cronología de la guerra de Vietnam (2).. 
Cronología de la guerra de Vietnam (3). . 
Cronología de la guerra de Vietnam (y 4). 

La guerra de Corea (1). 

La guerra de Corea (2) .. 

La guerra de Corea (3). 

La guerra de Corea (4).. 

La guerra de Corea (y 5) . 

El chasco de Suez (1). 

El chasco de Suez (2).. 

El chasco de Suez (y 3) . 

El ataque israelí en el Sinaí (1) . 

El ataque israelí en el Sinaí (y 2) . 

La guerra de los Seis Días (1) . 

La guerra de los Seis Días (2). 

La guerra de los Seis Días (y 3). 


1272 

1274 


1287 

1287 

1288 
1292 


1310 

1310 

1315 


1327 

1327 

1332 

1334 


1351 

1351 

1355 


1371 

1371 

1373 


1390 

1390 

1391 

1395 

1396 


1408 

1408 

1409 
1413 


1430 

1430 

1433 

1434 


1092 

1117 

1137 

1157 

1174 

1197 

1217 

1234 

1255 

1277 

1294 

1317 

1337 

1358 

1377 

1397 

1417 

1435 




























































































Coordinación general: 

Nicolás de Laurentis 

Textos: 

Miguel Platón y Miguel Chavar ría 

Diseño y maquetacion: 

Antonio López Collado 

Documentación: 

Multipress, Archivos gráficos de SAP PE 

Secretaria: 

Julia Burgos y María Rosario del Rey 

Edita: 

SARPE (Sociedad Anónima 
de Revistas. Periódicos y Ediciones) 

© SARPE (Madrid 1983). M, R. 

Printed in Spain 

Imprime: 

Altamira. Ctra de Barcelona, km. 11.2G0 

Maürid-22 ¡ 

ISBN Fascículos .* 84-7291-426-7 
ISBN Tomo IV: 84-7291-563-8 
IS3N Obra completa 84-7291-425-9 
Depósito legal: M. 41.255-1982 

I 


Digitalización original: FV 
Digitalición final: The Doctor 


















Impresionante aspecto deí 
acorazado norteamericano 
Alabama. 










































Las armas de Hoy 


- - - - * 

MISILES AIRE-SUPERFICIE 

TACTICOS (1) 


Durante la década de los setenta, el desarrollo 
de misiles aire-superficie de empleo táctico ha 
experimentado un notable progreso, sobre todo 
en lo que se refiere a sistemas antibuque, an- 
tirradar y a guías de precisión. Iniciamos aquí un 
capítulo en el que, como ocurre en buena parte 
de la historia de los misiles, los orígenes se en¬ 
cuentran en los revolucionarios proyectos lle¬ 
vados a cabo por ingenieros y científicos ale¬ 
manes en la Segunda Guerra Mundial. 


Quienes no hayan inten¬ 
tado hacerlo, podrían pensar 
que dotar de un sistema de 
guía a un misil aire-superficie 
es una tarea sencilla. Segura¬ 
mente —podría pensarse— 
las bombas caen por sí 
mismas, pueden ser estabili¬ 
zadas si se les incorpora 
unas aletas y debería ser fácil 
dirigirlas mediante movi¬ 
mientos adecuados de las 
propias aletas. Es una conclu¬ 
sión lógica, pero los primeros 
desarrollos de misiles de esta 
categoría —que como en 
otros casos nacieron en Ale¬ 
mania— se inclinaron al prin¬ 
cipio por la configuración de 
aeroplano. 

Después de la última gue¬ 
rra mundial se desarrolló una 
variada gama de estos mge- 
, nios, lo que se debió en parte 
a lo complejo de la tarea de 
crear sistemas de guía ade¬ 
cuados. En este capítulo se 
describen únicamente los mi¬ 
siles aire-superficie de uso 
táctico. Los misiles de em¬ 
pleo estratégico de esta cate¬ 
goría tienen un alcance supe¬ 
rior a las cien millas (160 km.) 
y suelen ir dotados con ca¬ 
beza nuclear, mientras que 
este recurso es muy raro en 
los misiles tácticos. 

Antes de considerar los 
problemas del sistema de 
guía, resulta esencial decidir 
para qué se necesita el misil. 
Con pocas excepciones, los 
primeros ingenios de esta ca¬ 
tegoría fueron desarrollados 
para alcanzar pequeños ob¬ 


jetivos que estaban más allá 
de las posibilidades de las 
bombas de caída libre. Entre 
tales objetivos ocupaban un 
lugar destacado los puentes, 
pero también había muchos 
otros, incluidos los buques de 
guerra y mercantes, 

Un factor que contribuyó 
en buena medida a que se 
desarrollase esta nueva arma 
fue la defensa antiaérea. Los 
objetivos bien defendidos di¬ 
suadían el empleo de aviones 
de bombardeo o incluso de 
cazabombarderos, que in¬ 
tentaban técnicas que les 


permitiesen situarse cerca 
del objetivo con una razona¬ 
ble probabilidad de sobrevi¬ 
vir, tales como los ataques en 
picado o la pasada a baja al¬ 
titud sobre el objetivo. 

En algunos casos hubo mi¬ 
siles aire-superficie cuya 
precisión era inferior a la de 
las bombas de caída libre, 
pero que podían ser lanzadas 
desde una distancia mucho 
mayor y por lo tanto reducían 
el peligro que representaban 
para el avión las defensas an¬ 
tiaéreas muy densas. 


Primeros misiles 

A partir de 1943, la Alema¬ 
nia nazi utilizó de forma siste¬ 
mática varios modelos de mi¬ 
siles aire-superficie, en 
número de varios cente¬ 
nares, que a su vez estimula¬ 
ron el desarrollo en los Es¬ 
tados Unidos de «bombas 
planeadoras», «bombas verti¬ 


cales» y otros ingenios, la 
mayoría de los cuales pade¬ 
cían de deficiencias básicas. 
En los últimos 18 meses de la 
guerra (en 1944-45), la Fuerza 
Aérea del Ejército norteame¬ 
ricano desplegó misiles de 
ese tipo en Inglaterra, Italia y 
Birmania, pero fueron con¬ 
templados con cierto recelo 
y muchos no llegaron a em¬ 
plearse. 

Después de la Segunda 
Guerra Mundial, el primer 
uso realmente efectivo de mi¬ 
siles aire-superficie se pro¬ 
dujo en Corea, cuando el po¬ 
deroso Taizon fue lanzado 
por los bombarderos B-29 
sobre puentes, presas y obje¬ 
tivos similares, en la frontera 
con Manchuría (China). 

Los siguientes sistemas 
que entraron en servicio fue¬ 
ron el Bullpup de la Armada 
norteamericana y una familia 
creciente de armas fran¬ 
cesas, desarrolladas por un 
equipo que se llamó sucesi¬ 


vamente SFECMAS, Nord y 
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Aérospatiale. Como casi 
todos los misiles aire superfi¬ 
cie de esta época, debían ser 
telemandados por un opera¬ 
dor para mantenerse en línea 
con el objetivo, hasta hacer 
impacto. 


Deficiencias 

En tos últimos treinta años 
se han producido muchos mi¬ 
siles de este tipo, a pesar de 
tener deficiencias obvias. La 
más grave es que. aunque la 
j precisión puede ser mejor 



que la de las bombas de 
caída iibre, la exposición de 
la aeronave lanzadora al 
fuego de tierra no sólo no se , 
reduce, sino que incluso 
puede aumentar. Lo que en 
realidad se necesitaba —se¬ 
gún concluía ya un informe 
de ía Luftwaffe alemana en 
mayo de 1943 y otro de la 
Fuerza Aérea del Ejército i 
norteamericano, USAAF, en 
enero de 1944— era un misil 
de los denominados «dispara 
y olvida*, es decir, que vaya 
dotado de un sistema de guia 
propio que no requiera 
apoyo alguno externo una 
vez lanzado. Tras el disparo, 
la aeronave portadora puede 
dedicarse a realizar las ma¬ 
niobras evasivas más ade¬ 
cuadas para escapar del 
fuego antiaéreo, sin tener 
que ocuparse más del misil. 


Hacia ia guia « perfecta » 

Uno de los objetivos más 
importantes de los misiles 
aire-superficie lo constituyen 
los buques. Los sistemas de 
guía empleados en este caso 
han sido múltiples. El más 
sencillo se basa en la capaci¬ 
dad visual y de identificación 
del operador del misil, que 
guía al ingenio siguiéndole 
tanto a él como al objetivo 
con sus propios ojos y modifi- 
cando el rumbo mediante 
una conexión adecuada, 
como señales de radio o un 
cable. Más adelante se co¬ 
locó en el morro del misil un 
buscador electroóptico o de 
TV. Una vez en las cercanías 
del blanco, el buscador se 
bloqueaba sobre el objetivo. 
El misil era lanzado y se diri¬ 
gía contra el punto que le ha¬ 
bía sido fijado, Ese sistema 
era útil para un ataque di¬ 
recto contra el blanco. En 
caso de ataque indirecto, el 
misil se lanzaba y era situado 
por el operador sobre el área 
del objetivo. El operador dis¬ 
ponía de una imagen de tele¬ 
visión que le transmitía la cá¬ 
mara situada en e! mono del 
misil. Mediante un enlace 


adecuado, el misil manio¬ 
braba hasta bloquearse so¬ 
bre el objetivo, igual que en 
el supuesto anterior de ata¬ 
que directo. 

Tanto ía emisión de se¬ 
ñales de televisión desde el 
misil a la aeronave lanzadora, 
como las señales de radio 
transmitidas por el operador 
para modificar la trayectoria 
del misil pueden, sm em¬ 
bargo, ser interferidas por 
contramedidas electrónicas 
del enemigo. Resulta más se¬ 
gura una conextón misil-aero¬ 
nave mediante cable, pero 
este método sólo es posible 
en el caso de misiles lentos y 
de corto alcance 

En la medida de lo posible, 
la mejor respuesta para dise¬ 
ñar un sistema de gula con¬ 
siste en aprovechar una 
fuente de radiación emitida 
por el objetivo. Tanto en el 
caso de radares, como de 
emisiones infrarrojas (calor), 
puede dotarse al misil de una 
guía que le conduzca de ma¬ 
nera automática hacia la 
fuente de radiación, desde 
una distancia de varios kiló¬ 
metros. 


Con tramedidas 

El enemigo puede em¬ 
plear varios recursos contra 
dicho sistema uso extensivo 
de contramedidas electró¬ 
nicas, contramedidas infra¬ 
rrojas, desconectar los ra¬ 


dares atacados o cualquier 
otro medio capaz de desblo¬ 
quear la guía del misil, pero 
los misiles aire-superficie 
más recientes contienen una 
memoria de manera que con¬ 
tinúan su trayectoria hacia el 
objetivo aun en el caso de un 
cese repentino de la fuente 
de emisión. Aun así, la fuerza 
atacada puede todavía em¬ 
plear recursos para confun¬ 
dir de objetivo al misil. 

Lo ideal, por lo tanto, sería 
aprovechar una fuente de ra¬ 
diación producida por el ob¬ 
jetivo y que el enemigo no 
pudiese interrumpir o distor¬ 
sionar. La última respuesta a 
esta cuestión es el rayo láser 
Las tropas de vanguardia 
pueden ir dotadas con desig- 
nadores láser, con los cuales 
«iluminan» los blancos ene¬ 
migos mediante un rayo con¬ 
tinuo e invisible, El misil do¬ 
tado con guia láser se 
dirigiría automáticamente 
contra el objetivo «ilumi¬ 
nado» de esa forma Aunque 
muchos de los equipos láser 
operan sólo en longitudes de 
onda muy exactas, también 
hay equipos modulables, lo 
que permitiría que sólo unos 
determinados misiles puedan 
alcanzar unos determinados 
blancos. 


Tres grandes grupos 

A efectos prácticos, hay 
tres grandes grupos de sis- 
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*err.as de guia, que utilizan 
cien las ondas largas (infra¬ 
rrojos), las ondas medias (ra¬ 
dar) o las ondas cortas (láser) 
oe la radiación electromag¬ 
nética. Probablemente el sis¬ 
tema más sencillo de todos 
roe el desarrollado por Texas 
Instruments para la «bomba 
lista» Paveway. Se trata de 
bombas convencionales de 
calda Ubre a las que se había 
incorporado en el morro una 
unidad de guía Esta unidad 
tenía cuatro aletas que fun¬ 
cionaban mediante un sis¬ 
tema de mando alimentado 
por señales externas proce¬ 
dentes de cuatro detectores 
de silioona de baja sensibili¬ 
dad, dispuestos en un cua¬ 
drante Este cuadrante iba 
montado en un sensor cónico 
separado, que giraba sobre 
el morro de la unidad de guía 
mediante una junta universal. 
Cuando el ingenio es lan¬ 
zado, este sensor se alinea 
por sí mismo con la dirección 
del viento, es decir, que 
apunta siempre en el sentido 
en que se desplaza el misil. 
Cuando el sensor detecta el 
blanco comienza a enviar se¬ 
ñales a las aletas de mando, 
que opera de forma que 
1 equilibra los datos de los cua¬ 
tro detectores. Cuando éstos 
coinciden, el sensor apunta 
directamente al objetivo. 


Visibilidad 

El láser permite lanza¬ 
mientos de gran precisión. Si 
el objetivo es «iluminado» 
por tropas de primera línea o 
aviones de control remoto, el 
objetivo puede ser alcanzado 
aunque haya nubes, humo o 
tiempo adverso en general. 
Una alternativa que puede 
emplearse es que un avión 
lleve el designador láser y 
otro los misiles, si bien este 
método dobla el número de 
blancos al alcance del ene¬ 
migo: dos en lugar de uno, 
con el inconveniente de que 
la destrucción de uno de 
ellos anula la capacidad de 
ataque de ambos. 



El último factor que está 
condicionando el desarrollo 
de los misiles aire-superficie 
tácticos es el aumento de la 
capacidad humana para ver 
con claridad en cualquier si¬ 
tuación de combate. Aunque 
tanto los medios ópticos como 
el radar han sido utilizados 
hasta el extremo, el mayor 
progreso en este campo lo 
han constituido los rayos in¬ 
frarrojos, que ofrecen imá¬ 
genes térmicas de las fuentes 
de calor (personas, motores 
de vehículos, etc.). Las aero¬ 
naves de ataque más mo¬ 
dernas —tanto aviones como 
helicópteros— van equi¬ 
padas con sensores de infra¬ 
rrojos para poder «ver» a 
través del camuflaje, humo, 
lluvia, nieve o la oscuridad de 
la noche. Este es un área 
donde la Unión Soviética pa¬ 
rece tener una considerable 
capacidad, aunque se sabe 
muy poco sobre los misiles 
aire-superficie de esta cate¬ 
goría desarrollados por la 
URSS. Los sistemas infra¬ 
rrojos se utilizan también en 
el caso de los misiles antitan¬ 
que, que se presentan por 
separado en un capítulo es¬ 
pecífico. 

En la década de los 80, los 
misiles aire-superficie se han 


convertido en un arma de uso 
generalizado y del que los 
ejércitos más importantes 
disponen de toda una varie¬ 
dad de modelos, en función 
de las distintas posibilidades 
tácticas. 


Empleo 


i* 


últiple 


Un empleo muy extendido 
es el de los misiles antibuque 
lanzados desde aeronave, so¬ 
bre todo después de la Gue¬ 
rra de la Malvinas. Por lo ge¬ 
neral, se trata de misiles 
imcialmente concebidos piara 
su empleo superficie-superfi¬ 
cie (como el Harpoon nortea- 
mericano o el Exocet 
francés), a quienes se ha ade¬ 
cuado piara su empleo aire- 
super ficie. 

Otra gama es la de los mi¬ 
siles destinados a la destruc¬ 
ción de objetivos puntuales, 
aquellos que, como puentes, 
instalaciones de mando, de¬ 
terminados complejos indus¬ 
triales o centros de produc¬ 
ción de energía, necesitan de 
armas capaces de alcanzar 
una gran precisión. Sistemas 
como el de guía mediante cá¬ 
mara de televisión permiten 
conseguir una gran exactitud 


Uno* de ¡o* biplano* SSW 
lanzado* desde el dirigible 
Zeppelin Z.X1I. El fuselaje se 
abría en doa seccione* para dejar 
caer an toipedo que llevaba en su 
interior. 


sin que el avión lanzador se 
sitúe al alcance de la defensa 
antiaérea. 

Los misiles antirradar se 
encuentran menos exten¬ 
didos, pero en caso de con¬ 
flicto lo probable es que su 
uso fuese muy amplio. Su ca¬ 
pacidad permite algo tan im¬ 
portante como descoordmar 
la defensa y hasta la misma 
vigilancia aintiaérea dei ene¬ 
migo, mediante la destruc¬ 
ción sistemática de sus ra¬ 
dares. 

Las últimas tendencias 
—como ocurre también en 
otros tipos de misiles— bus¬ 
can la efectividad del lanza¬ 
miento simultáneo de varios 
misiles. Hasta no hace mu¬ 
cho, por lo genera], un avión 
sólo era capaz de apoyar la 
guía de un misil y debía es¬ 
perar a que la unidad lanzada 
alcanzase un objetivo para 
disponer otra. En la actuali¬ 
dad se tiende a lanzar varios 
misiles en la dirección del 
objetivo y utilizar la guía (lá¬ 
ser) sólo en los últimos se¬ 
gundos antes del impacto. 
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ALEMANIA 

ssw 

Sm duda el más importante 
programa de misiles que se 
desarrolló con anterioridad a 
la Segunda Guerra Mundial 
fue el que dirigió la empresa 
Siemens-Schuckert Werke 
(SSW) durante la primera 
gran guerra, con destino 
principalmente para la Ai- 
mada Imperial alemana. 

El doctor Wilhelm von Sie¬ 
mens sugirió la realización de 
una bomba planeadora de 
control remoto en una fecha 
tan temprana como octubre 
de 19 14, es decir, a los dos 
meses del inicio del conflicto. 

La empresa tenía ya consi¬ 
derable experiencia con lan¬ 
chas de control remoto y el 
trabajo se realizó a buen 
ritmo. Las pruebas de vuelo, 
dirigidas por el ingeniero 
Dorner, comenzaron en 
enero de 1915, con planea¬ 
dores de tamaño creciente. 
En todos los casos el control 
se efectuaba por medio de 
un mando eléctrico, utili¬ 
zando delgados hilos de co¬ 
bre que se desenrollaban 
de una bobina Los servo- 
mandos utilizaban al co¬ 
mienzo como fuente de ener¬ 
gía una batería convencional, 
pero desde mediados de 
1916 se empleó un generador 
eóiico, es decir, dotado de 
aspas que al desplazarse a 
gran velocidad por el aire gi¬ 
raban como un molino de 
viento y movían un eje para : 
producir electricidad. El con¬ 
trol de timón y elevadores se 
producía mediante un trans¬ 
misor de órdenes binario, 
esto es, que sólo podía dea- 1 
dir entre dos posiciones ex¬ 
tremas y no modular entre 
ambas. En el caso más simple 
dicho sistema se utiliza para 
conectar o desconectar el 
motor En el SSW, timón y 
alerones permanecían en la 
última posición que les había 
sido ordenada de las dos 
únicas que resultaban posi¬ 
bles de establecer. 

Después de un buen nú¬ 
mero de pruebas, se ingenió 


asimismo un método para 
que la parte izquierda y de¬ 
recha de la mitad del fuselaje 
—en modelos monoplanos, 
en lugar de los iniciales que 
eran biplanos— se abriesen 
al recibir la orden adecuada. 


Grandes planeadores 
biplanos 

Las pruebas se realizaron 
desde la factoría de Siemens 
en Neumünster, en la prima¬ 
vera de 1915 Pruebas noc¬ 
turnas se efectuaron a partir 
de agosto de 1916. 

Después de 75 pruebas de 
vuelo con grandes planea¬ 
dores biplanos, la Armada 
dispuso un dirigible y se 
efectuaron pruebas de vuelo 
con biplanos y monoplanos 
de 300 kg de peso desde el 
Zeppelm Z.XII en las cerca¬ 
nías de Hannover. en abril 
de 1917. 

Luego se efectuaron vuelos 
con planeadores de 300 kg. ■ 
desde un L.35 en Juterbog y 
desde un Parseval PL.25 en 

Potsdam, El L.35 transportó 
más adelante numerosos pla¬ 
neadores de 500 kg. y al¬ 
gunos de 1.000 kg. El último 
vuelo correspondió a un Tor¬ 
pedo-planeador SSW n.° 1, el 
2 de agosto de 1918. Voló 7,6 
km. desde ser liberado a 
1.219 m de altitud, pero el 
doble hilo de mando se rom¬ 
pió cuando el misil se encon¬ 
traba ya sobre el objetivo, a 
unos 60 m, de altitud. 

En el momento del Armisti¬ 
cio —noviembre de 1918—, 
SSW estaba comenzando 
pruebas más avanzadas en la 
base de aeronaves de Nord- 
holz, empleando monoplanos 
de silueta baja, con una en¬ 
vergadura comprendida en¬ 
tre 4,17 y 5 metros, También 
se esperaba poder lanzar a 
estos pioneros de los misiles 
aire-superficie desde 
aviones bombaderos de la 
propia SSW. Entre estos úl¬ 
timos. el modelo H IV se ma¬ 
nifestó inadecuado, pero en 
cambio el R.VHI —el mayor 
bombardero de la Primera 


Derecha uno de loe monoplanos 
SSW de 300 kg., colgado 
aparentemente bajo el dirigible 
Paree val PL.25. Lae últimas meriee 
de planeadorea SSW fueron mucho 
mée grandea. 


Sajo eetaa lmeaa: Perfil tren vistan 
del BV143. 




Guerra Mundial— podía lle¬ 
var estupendamente estos 
misiles monoplanos que para 
su época eran ciertamente 
impresionantes Todavía no 
habían llegado a efectuarse 
pruebas de lanzamiento 
cuando los aliados suspen¬ 
dieron los trabajos en di¬ 
ciembre de 1918. 


Torpedos planeadores 

A finales de los años 30. el 
Ministerio del Aire alemán 
patrocinó el desarrollo de 
torpedos especialmente 
acondicionados y mejorados 
para su empleo aéreo. 

En particular se ¡mpusó 
en el modelo TL (Luft-Tor- 


pedo. o Torpedo Aéreo) F5b, 
de 765 kg. de peso y dotado 
con superficies de cola múlti¬ 
ples y posibilidad de ajustar 
la dirección desde la cabina 
del avión portador antes del 
lanzamiento. 

A continuación la casa 
Blohm und Voss desarrolló 
una serie de torpedos, co¬ 
menzando por el LIO Fiie- 
densengel, que era lanzado 
desde un bimotor de bom¬ 
bardeo Jnnken Ju-88 A-4. 
Este arma se basaba en el 
F5b, pero disponía de un ala 
mayor y de un estabilizador 
con placas en sus extremos, 
que le permitían realizar un 
planeo sostenido antes de 

Abajo y derecha: torpedos 
planeadores LIO FriedennengeL 
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sumergirse en el agua en la 
posición y velocidad co¬ 
rrectas. 

Fueron entregados unos 
450, antes de que la produc¬ 
ción en serie se dedicase al 
modelo más avanzado Lli 

Schneevittchen, de los 

cuales se terminaron sólo 
unos pocos. 

La serie BT —torpedos 


bombarderos— correspon¬ 
dió a unas armas de alta velo¬ 
cidad que se separaban del 
avión portador —normal¬ 
mente un caza Fw 190 F-8 
automáticamente, en el punto 
correcto de! picado en direc¬ 
ción al objetivo, para des¬ 
pués hacer impacto en el 
agua y explotar. 

Los modelos de serie fue¬ 


ron los denominados BT 200, 
400, 700 y 1,400, numeración 
que se corresponde con su 
peso en kilogramos. 

Datos del LIO: 
Dimensiones: Longitud. 
3,894 m.; diámetro (sólo del 
torpedo), 0,533 m . enverga¬ 
dura, 2,802 m. 

Peso de lanzamiento: 765 

kg. del torpedo más 220 kg. 
del misil 

Alcance: Máximo 10 km. 


BV 143 

Este proyecto parecía sen¬ 
cillo, pero Blohm und Voss 
fracasó en su desarrollo. De¬ 
sarrollado a partir de 1942, se 
trataba de un torpedo pla¬ 
neador que incorporaba 
todos los elementos necesa¬ 
rios para poder realizar su 
misión. Es decir, no se tra¬ 
taba de un torpedo al que se 
superponían unos sistemas, 
sino que la estructura había 
sido concebida para integrar 
el torpedo dentro de ella. A 
tal fin, el ingenio disponía de 
alas y cola, con alerones, ti¬ 
món y elevadores, así como 
un piloto automático para 


mantener el rumbo hacia el 
objetivo. 

Cuando e! ingenio se 
aproximaba a la superficie 
del agua, una sonda ventral 
abisagrada de 2,1 metros de 
longitud era accionada por 
las olas y ponía en marcha un 
motor cohete de petróleo y 
T-Stoff (peróxido de hidró¬ 
geno con oxiquinolina), do¬ 
tado con depósitos de aire 
comprimido. Ei motor acele¬ 
raba el misil, que se despla¬ 
zaba a ras de agua para al¬ 
canzar el buque atacado justo 
por encima de la línea de flo¬ 
tación. 

En 1943 se efectuaron cua¬ 
tro pruebas del BV 143, todas 
en el mar, pero por falta de 
un radioaltímetro que mantu¬ 
viese en todo momento la al¬ 
titud de vuelo deseada (y que 
podía haber sido desarro¬ 
llado), el proyecto fue cance¬ 
lado definitivamente. 

Dimensiones: Longitud, 
5,98 m.; diámetro, 0,58 m.; en¬ 
vergadura, 3,13 m. 

Peso de lanzamiento: 

1.055 kg. 

Alcance: 8 km. a una velo¬ 
cidad de415km/h. 


BV 246 

Designada micialmente BV 
226, la bomba planeadora 
Hagelkorn (pedrisco) fue 
uno de los muchos misiles 
alemanes de la Segunda 
Guerra Mundial que se pro¬ 
dujeron en grandes canti¬ 
dades, pero que fueron muy 
poco usados. 

El esfuerzo principal de la 
industria alemana se dedicó 
a desarrollar una bomba pla¬ 
neadora estabilizada y se¬ 
gura, teledirigida mediante 
un enlace de radio que no 
pudiese ser interferido —o 
incluso teledirigido a su 
vez— por los británicos, cuya 
destreza en el empleo de 
contramedidas electrónicas 
constituía ya un grave motivo 
de preocupación en 1942. 

En el proyecto que nos 
ocupa, la estructura básica 
comprendía un airoso fuse- 
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atacar estaciones emisoras 
de radar. 

Dimensiones: Longitud, 
3,53 m,; diámetro máximo, 
0,54 m.; envergadura, 6.41 m. 

Peso de lanzamiento: 

730 kg. 

Alcance: Máximo teórico, 
209 km. desde 10.500 m. de 
altitud. 


GT 1200 

Hensehel desarrolló el GT 
1200 para ataques subma¬ 
rinos sobre buques de super- 
ficie. Disponía de un gran ala 
y dos motores cohete, uno de 
ellos interno para uso subma¬ 
rino, después de que al con¬ 
tacto con el agua se separase 
la sección de cola. El modelo 
disponía de superficies para 
mando bajo el agua. 


BV 246 Hagelkom alineadas en 
Karlahagen, a comienzos de 1944. 
El morro del misil situado en 
primer plano no es el habitual. Se 
trata probablemente de un 
buscador de radar pasivo 
Radieschen, para empleo contra 
I emisores de radar enemigos, 

laje aerodinámico, menor 
que el del BV 143, cola en 
planta de cruz con gran parte 
de la deriva/timón bajo el fu¬ 
selaje y unas asombrosas alas 
con una relación de 25,5:1, 
construidas de núcleos de 
acero recubiertos nada 
menos que de cemento. 

A pesar de la alta carga 
alar de 515 kg. por metro 
cuadrado, el BV 246 volaba 
bien y tenía un ángulo de pla¬ 
neo de 25:1. Por ello, en caso 
de disponer de un sistema de 
guía adecuado el misil hu¬ 
biera sido capaz de alcanzar 
objetivos situados a 209 km. 
de distancia, si era lanzado 
desde una altura de 10.500 m. 


Pruebas 

Se realizaron numerosas 
pruebas desde aviones de 
bombardeo He-111, H-6, 
cazas Fw-190 A y otras plata¬ 


formas, utilizando varios sis¬ 
temas de mando por radio, 
infrarrojos y algunos otros, 
como emisiones similares al 
sistema ILS que utiliza en 
nuestros dias la aviación, es 
decir, emisiones de radio 
que sirven para aterrizar sin 
visibilidad. 

El mejor método ensayado 
parecía ser el de utilizar las 
fuentes de emisión produ¬ 
cidas por los radares abados, 
pero la Luftwafíe mostró sólo 
un tibio interés. 

La producción de los pri¬ 
meros misiles de sene —BV 
246B-1— comenzó en una de 
las plantas que !a empresa 
poseía en Hamburgo, a fi¬ 
nales de 1943, pero en fe¬ 
brero de 1944, cuando unas 
1.100 unidades habían sido 
entregadas en sólo dos 
meses, el programa com¬ 
pleto fue cancelado. 


Buscador de radar 



Arriba: el Zitteroecben (peí 
torpedo) fue el primer misil aire- 
superficie supersónico. Gnu parte 
de sn desarrollo se efectuó en 
túneles de viento, a velocidades 
de Mach 1,5. 


En fechas posteriores, un 
gran número de estos misiles 
fueron lanzados por Fw 
190F-8 que volaban desde 
Karlshagen. Algunos de los 
últimos Hagelkorn fueron do- 


Sobrt estas lineas: el GT 1200C 
fue el proyecto ñnal del GT 1200, 
con buscador de blancos. Sn 
longitud era de 7,35 m. 

tados con el buscador de ra¬ 
dar pasivo Radieschen (que 
significa rábano), apto para 


ZITTER - 
OSCHEN 

Este proyecto fue proba¬ 
blemente el primer misil 
supersónico dotado con alas, 
aunque los datos que se tie¬ 
nen sobre él son muy es¬ 
casos. 

Su origen se debe al doc¬ 
tor Voepl, de la empresa 
Hensehel, que fue apoyado 
por el Ministerio del Aire has¬ 
ta octubre de 1944. El arma 
—cuyo nombre significa pez 
torpedo— tenía pequeñas 
alas triangulares, más afi¬ 
ladas en los bordes de fuga, 
una aleta ventral y un estabi¬ 
lizador colgando en su ex¬ 
tremo. 

Dos motores iban también 
colgados bajo el fuselaje, 
bajo las alas y a lo largo del 
cuerpo central del fuselaje. 
El control de giro se efec¬ 
tuaba medíante barras Wag- 
ner, un sistema tipo espoiler 
que admitía dos únicas posi¬ 
ciones y que iba situado tras 
el borde de fuga de cada ala. 
Se asegura que el misil es¬ 
taba listo para entrar en pro¬ 
ducción cuando el proyecto 
fue cancelado en octubre 
de 1944, 
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LOS DESTRUCTORES DE LA 
I GUERRA MUNDIAL (1) 


Los destructores se construyeron con el objetivo de crear un 
barco de guerra de tonelaje medio, poco protegido pero muy bien 
pertrechado en armamento de no gran calibre, a excepción de los 
lanzatorpedos. La Marina Alemana orientó sus destructores, espe¬ 
cialmente los de la clase T-150, hacia las acciones nocturnas, por 
lo que su diseño era pequeño a fin de evitar al máximo su detec¬ 
ción. Se caracterizaban también por una alta velocidad aunque 
muy escasa protección. 

Los destructores de la Marina Británica eran también pequeños 
y veloces, aunque sus condiciones de navegabílidad dejaban bas¬ 
tante que desear. Por el contrario, Francia, cuyo desarrollo naval 
fue siempre a remolque de otras Marinas de Guerra, construyó sus 
destructores de mayor tamaño que los británicos y los alemanes. 


mirantazgo británico decidió construir 
destructores más fuertes, seguros y 
con mejores condiciones de navegabí¬ 
lidad. Se dispuso el puente separado y 
el castillo de proa levantado en lugar 
de la batería de cañones de proa. 

Los barcos de la clase River alcan¬ 
zaban en aguas tranquilas una veloci¬ 
dad de 4 nudos menos, aunque en con¬ 
diciones de servicio conseguían un 
nudo menos que los de «30 nudos». 

Once fueron las firmas que presen¬ 
taron sus diseños para las mismas es¬ 
pecificaciones básicas, aunque de 
ellas sólo se aceptaron seis. La oferta 


MARINA BRITANICA 


CLASE RIVER 


DESTRUCTOR 

CLASE: River (36 unidades), Tipo 
Palmer (9 unidades), Tipo Laird 
(9 unidades), Tipo Hawthom Leslie (6 

unidades), Tipo Yarrow (6 unidades), 

Tipo Thomycroft (4 unidades) y Tipo 
White (2 unidades). 

Los primeros destructores británicos 
fueron de diversos tipos de «27 nudos» 
costruidos entre 1892 y 1895. Les si¬ 
guieron 60 buques de «30 nudos» 
construidos entre 1895 y 1902. Con un 
desplazamiento normal comprendido 
entre 285 y 445 toneladas, eran de 
construcción ligera y nula operatividad 
en mar gruesa. Tampoco resultaban 
muy seguros. Después de que el Co¬ 
bra se partiera con mala mar en sep¬ 
tiembre de 1901 se investigó la forta¬ 
leza de su estructura, y aunque se 
encontró que era la adecuada, el Al- 


Tipo Palmer de la clase River. Obsérvese 
las chimeneas por parejas y el pequeño 
puente. 


Desplazamiento 

Normal (toneladas! 

550-600 

A plena carga (toneladas) 

? 

Dimensiones 

Eslora (entre perpendiculares) 

67.2-70,2 m. 

(total) 

7 

Manga 

7.2-7, 3 m . 

Calado 

2,8-3,1 m. 

Armamento 

Según construcción 

Cañones 

76 mm. 

1 

57 mm. 

5 

Tubos lanzatorpedos 

457 mm. 

2 

Maquinaria 

Calderas (tipo) 

Reed, Yarrow, Thornycroft-Schulz 

(número) 

o White-Forster 

4 

Máquinas (tipo) 

Vertical de triple expansión 

Hélices 

turbinas Parsons 

2 

Potencia total en HP 

Proyectada 

7,000-7.500 

En pruebas 

6.957-8.024 

Capacidad de combustible 

Carbón (toneladas) 

122-140 

Prestaciones 

Velocidad proyectada 

25-26 nudos 

Velocidad en pruebas 

25,27-26,23 nudos 

Autonomía 

1.600-1.800 mn. a 11 nudos 

Tripulación 

70 hombres (aproximadamente) 


En 1914 
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Clase 

Construido en 
Autorizado 
Construcción 
Reclasificado 


River (después clase E) 

Vahos astilleros 

1901- 1903 

1902- 1905 
Septiembre de 1913 

El Gala, perdido 27 abril 1908 
El Blakwater, perdido 6 abril 1909 
6 hundidos entre 1915 y 1917 
El resto, tachados entre 1919 y 1920 


de cada una difería de las otras sobre 
todo en el diseño del casco y en la 
disposición de las chimeneas. Los na¬ 
vios Laird, Hawthom Leslie, White y 
Thornycroft tenían dos chimeneas de 
alturas diversas, pero los River, Pal¬ 
mer y Yarrow tenían cuatro. El Rot- 
her se construyó con un proyecto de 
Palmer y se ofreció a la Marina Real 
en 1903, que lo compró en 1904. 

Los de la clase River fueron los úl¬ 
timos destructores británicos cons¬ 
truidos con máquinas oscilantes, pero 
el Edén construido por Hawthom Les- 
lie tenía turbinas al igual que el Stour 
y el Test. Lairds construyó los dos úl¬ 
timos en 1905 y se compraron en 1909 
para reemplazar al Gala y al BUck- 
water. 

El tamaño pequeño de los River asi 
como su limitada autonomía los confinó 
a misiones de guardacostas en el Me¬ 
diterráneo y el sur del Mar del Norte 
durante la Primera Guerra Mundial 
Sin embargo, estos barcos sentaron las 
bases para los destructores británicos 
que les siguieron, más grandes, con 
elevados castillos de proa y maquina¬ 
ria y navegabihdad más seguras, asi 
como de cascos más duraderos. 


MARINA IMPERIAL ALEMANA 


CLASE T ISO 


DESTRUCTOR 

CLASE: T 150, ex clase V 150, V 150 + 
T 151 - T 161 (ex V 151-V 161). 


CLASE B109 


DESTRUCTOR 

CLASE: B 109 (4 unidades) B 109-B 112. 


v 

\ 


Los alemanes pusieron un extraordi¬ 
nario énfasis en el empleo de destruc¬ 
tores en acciones nocturnas de tal modo 
que se inclinaron hacia los diseños de 
pequeño tamaño para evitar los riesgos 
de detección, y se consideró la navega- 
bihdad como cuestión de segunda im¬ 
portancia. 

La clase T ISO fue típica de destruc¬ 
tores alemanes de la I Guerra Mundial. 
Su armamento estaba constituido en pri¬ 
mer lugar por torpedos, de tal modo que 
los tres tubos lanzatorpedos se monta¬ 
ron aislados en la línea de crujía. Uno 
de ellos situado delante del puente, 
otro entre las chimeneas y el tercero a 

£3 B 110 de la clase B IOS coa cañones de 
8$ mnt. (3,4 pulgadas) y esquema en negro 
en ISIS. Obsérvese los tubos lanzatorpedos 
delante del puente y el ángulo fijo entre los 
de popa. 
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Clase T 150 según 
construcción 

Clase T 150 en 1939 

Clase B 109 según 
construcción 

Desplazamiento 




Normal (toneladas} 

567 

671 

1.396 

A plena carga (toneladas) 

681 

813 

1.872 

Dimensiones 




Eslora (entre perpendiculares) 

72,6 m. 

72.6 m. 

? 

* 

(total) 

74 m. 

74 m. 

98 m. 

Manga 

7,8 m, 

7.8 m. 

9,5 m. 

Calado 

3,1 m. 

3,2 m. 

3,83 m. 




Clase B 109 Clase B 109 

Armamento 



en 1915 en 1916 

Cañones 




105 mm. (4,1 pulgadas) 45 calibres 

» 

— 

— 4 

88 mm. (3,4 pulgadas) 45 calibres 

2 

1 

4 

20 mm. 

— 

1 

—— . 

Tubos lanzatorpedos 




450 mm. (17,7 pulgadas) 

3 

-- 

- ► 

500 mm. (19,7 pulgadas) 

— 

— 

6 6 

Capacidad de minas 


^ —- 

24 24 

Maquinaria 

T 150*T 160 

T 161 

Clase B 109 

Calderas (tipo) 

Schulz-Thornycroft 

Schulz-Thornycroft 

Schulz-Thornycroft 

(número) 

4 

4 

4 

Máquinas (tipo) 

Vertical triple 

Turbinas 

Turbinas 


expansión 



Hélices 

2 

2 

2 

Potencia total IHP 




Proyectada 

10.900 



Potencia total SHP 




Proyectada 


14.800 

40.800 

En pruebas 


? 

40.700 

Capacidad de combustible 




Carbón (toneladas) 

163 

-- 

? 

Petróleo (toneladas) 

-- 

184 

—- 

Prestaciones 




Velocidad proyectada 

30 nudos 

33 nudos 

36 nudos 

Velocidad en pruebas 

7 

? 

37 nudos 

Autonomías 

2.940 mn. a 17 nudos 


2,620 mn. a 20 nudos 

Tripulación 

83 

87 

114 
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Innovaciones del Siglo XX 



El T1S1 (V IS1 hasta ¡917), de la clase de 
destructores T 250 ■ Estos pequeños barcos 
tenían tres tubos lanzatorpedos de 450 mm 
(17,7 pulgadas) y se proyectaron para 
acciones nocturnas. 

popa. La clase que tomó parte en las 
principales acciones de la I Guerra 
Mundial fue denominada originaria¬ 
mente como la V 150*V 161 proce¬ 
diendo el prefijo de la inicial del nom¬ 
bre del constructor. El V 161 se montó 
en fase experimental con máquinas de 
turbinas. El V ISO se hundió por colisión 
con ei V157. 

Estos barcos habían quedado anti¬ 
cuados hacia 1918 Sin embargo, lósale- 
manes se vieron obligados a conser¬ 
varlos debido a la prohibición, impuesta 
por los aliados, de modernizar sus 
barcos. 

Después de que la Flota de Alta Mar 
fuera echada a pique en Scapa Flow los 
Aliados requisaron los barcos entre el 
T 159 y el T 161 como parte de las exi¬ 
gidas indemnizaciones de guerra. 
Cuando los restantes se sustituyeron 
por nuevas lanchas torpederas, los 
T156-T 158 se emplearon para el sumi¬ 
nistro de submarinos, el Edouard Jung- 
mann se convirtió en buque escuela de 
Artillería y el Komet en barco control 
para buques blanco guiados por radio. 

Los T 152 y T 157 se hundieron por 
un ataque aéreo. Aunque no habían 
construido grandes destructores para 
Alemania, Vulcan y Blohm und Voss 
suministraron diseños, algunas piezas y 
maquinaria para los excelentes Novik 
rusos. Al estallar la guerra en 1914 esos 
elementos quedaron en sus manos y las 
dos firmas sugirieron a la Marina Ale¬ 
mana que deberían incorporarlos a al¬ 
gunos destructores, con el mismo 
proyecto básico, para Alemania. El al¬ 
mirantazgo alemán, consciente del gran 
tamaño de los destructores británicos y 
rusos, accedió inmediatamente. 

Los primeros en terminarse fueron 
los B 97-B 98 y los V 99-V 100. Los 
B 109-B 112 se diferenciaban del ante¬ 
rior en la disposición del armamento. 
Transportaban el doble de tubos lanza¬ 
torpedos que los barcos de la clase 
T 150. Sus cañones de 88 mm. (3,4 pul¬ 
gadas) fueron sustituidos por otros de 
105 mm. (4.1 pulgadas) al principio de 
1916, después de que el Novik hubo 
demostrado la superioridad de sus 
armas de 102 mm. (4 pulgadas) sobre 
los B 99. 

Combatieron en jutlandia y en otras 
acciones en el Mar del Norte, el Canal 
de la Mancha y el Báltico. Fueron hun¬ 
didos con el resto de la Flota de Alta 
Mar en Scapa Flow. 



Clase 

Coonstruido en 
Encargado 
Puesto en quilla 
Botadura 
Completado 


Clase T150 (ex clase V150} 

Vulcan. Stettin 
1907-1908 
1907-1908 
1907-1908 
1908 

V 150 hundido 18 de mayo de 
1915. 

Restantes renumerados el 24 
de septiembre de 1917; T 159-T 
161 rendidos al Reino Unido el 
20 de agosto de 1920. 
Desguazados 1922. T152 
desguazado 31 de marzo de 
1931 . T 154 desguazado el 8 de 
diciembre de 1928. T 157 
hundido el 22 de octubre de 
1943. T 155 hundido el 22 de 
abril de 1945. T156 hundido 3 
de mayo de 1945. T151 
rebautizado Komet en 1931, 
rendido a Estados Unidos y 
desguazado en 1949 T 153 
rebautizado Edouard Jungmann 
en 1938, rendido a Estados 
Unidos en 1945 y desguazado 
en 1949. T 158 entregado en 
1945 a la URSS, rebautizado 
Prosorlivi y desguazado cerca de 
1955. 


Clase B109 

Blohm y Voss de Hamburgo 
Octubre 1914-enero 1915 
1915 


1915 

Todos internados en Scapa 
Flow el 22 de noviembre de 
1918. Todos hundidos en 
Scapa Flow 21 de junio 1919, 
puesto a flote y desguazado 
1925-1926 
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MARINA FRANCESA 

CLASE 

BISSON 

DESTRUCTOR 

CLASE: Bisson (6 unidades), incluidos 

el Bisson y el Mangini. 

Los franceses se cuentan entre los 
primeros constructores de lanchas tor¬ 
pederas y destructores, pero, como 
ocurrió con otros aspectos del proyecto 
naval francés, el desarrollo de estos 
barcos de guerra se llevó a cabo en los 
primeros años del siglo XX detrás de 
otras potencias. 

Hacia 1910 los mayores destructores 
franceses eran los de la clase Spahi, 
con un desplazamiento normal de 530- 
550 toneladas. En aquel año se puso en 
quilla el primero de los 12 destructores 
de la clase Bouclier con un desplaza¬ 
miento de alrededor de 800 toneladas. 
Todos ellos se construyeron en asti¬ 
lleros privados y cada constructor rea¬ 
lizó su propio proyecto detallado para 
las mismas especificaciones generales. 


A excepción del Casque, que lle¬ 
vaba tres chimeneas, todos eran navios 
de cuatro chimeneas con un corto cas¬ 
tillo de proa y un largo puente. 


Barcos más grandes 


La clase Bisson estaba constituida 
por barcos más grandes que los de la 
clase Bouclier, con el mismo arma¬ 
mento e igual distribución de los ele¬ 
mentos básicos. Los cuatro barcos 
construidos en diques eran práctica¬ 
mente idénticos, pero el Mangini y el 
Magon tenían ligeras diferencias. Te¬ 
nían sus chimeneas dispuestas por pa¬ 
rejas y los barcos construidos en dique 
disponían de chimeneas mayores que 
los otros dos. 

El Mangini se terminó en Marsella, 
transportándose río abajo en una bar¬ 
caza especial. El Conunandant Lucas 

podía distinguirse por su mástil en trí¬ 


pode. Todos ellos eran de construcción 
ligera. Durante la I Guerra Mundial se 
les reforzó el casco, se les agrandó el 
puente y se aumentó su armamento. A 
últimos de 1916, el Magon se transfinó 
a la flotilla Dunkirk. Todos a excepción 
del Magon permanecieron toda la 
guerra en el Mediterráneo. 

El Bisson hundió al submarino aus¬ 
tríaco U-3 por fuego de cañón el 13 de 
agosto de 1915 y el Renaudin fue hun¬ 
dido por el submarino austríaco U-6. 





Cl Bisson ai i 1912. Sel» destructores de ia 
c tuse que se construyó entre 1911 y 1914. 


Desplazamiento 

Norma) (toneladas) 

A plena carga 

Dimensiones 

Eslora (entre perpendiculares) 
Eslora (total) 

Manga 

Calado 

Armamento 

Cañones 

100 mm, (3.9 pulgadas) 

65 mm. 

75 ó 45 mm. 

8,8 mm. 

Tubos lanzatorpedos 
450 mm. 

Maquinaria 

Calderas (tipo) 

Calderas (número) 

Máquinas (tipo) 

Hélices 

Potencia total SHP 

Proyectada 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

Velocidad proyectada 
Velocidad en pruebas 
Autonomía 

Tripulación 


864-994 

7 

i 

Bisson 

78.1 m. 

83.1 m. 

8.6 m. 

3.1 m. 

Según fue construido En 1918 


2 

4 


2 

4 


— 2 

4 4 

Du Temple Guyot 
4 

Breguet, Parsons, Zoelly o turbinas Rateau 
2 


15.000 
163 


30 nudos 

30.02-32.02 nudos 
1.350-1.400 mn. a 14 nudos 
80-83 hombres. 


Clase 

Construido en: 


Autorizado 

Construcción 

Destino 


Clase Bisson 

Diques de Toulon 
Diques de Rochefort 
Schneider Chalón 
AC de B retagne, Nantes 
? 

1911-1914 

En Renaudin hundido et 17 de marzo de 1916, 
el resto tocados por proyectiles entre 1926 y 1934 
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Armas en Acción 


EL CONFLICTO CONTINUA EN 

EL SURESTE ASIATICO (I) 


La dura prueba del sureste asiático no terminó con la victoria 
comunista en el Vietnam en 1975, ni tampoco con la caída de Cam- 


boya (Kampuchea) y de Laos. 

El final de la guerra del Vietnam fue 
tan súbito que cogió de sorpresa a la 
mayor parte de los observadores. Mu¬ 
chos habían pensado que una pequeña 
República del Vietnam del Sur, con 
centro en Saigón, habría podido todavía 
sobrevir algunos años. Sin embargo, la 
más discutida guerra de los tiempos 
modernos terminó en el más completo 
colapso para el Vietnam del Sur, con el 
súbito vuelo de los aliados norteameri¬ 
canos y el desfile victorioso de las 
tropas enemigas en la ciudad capital. La 
victoria comunista fue completa. 

La guerra no solamente afectó a los 
países de la Indochina, a los Estados 
Unidos y a las otras naciones libres que 
habían enviado tropas, sino que tam¬ 
bién supuso distorsiones en los vínculos 
políticos a través de todo el mundo y dio 
ocasión a importantes agitaciones en 
países muy alejados del conflicto. En los 
Estados Unidos se había producido un 
disgusto considerable y las patrullas de 

Una manifestación organizada por el partido 
para celebrar Ja -liberación- de la dadad de 
Hne por las triunfantes tropas comunista #, 


soldados vigilando las calles llegaron a 
ser corrientes. El presidente Johnson 
expresó eí 31 de marzo de 1968; 

«Con los hijos de Norteamérica en le¬ 
janos campos de batalla, con el futuro 
amenazado aquí, en nuestro hogar, con 
nuestras esperanzas y las esperanzas 
del mundo por la paz en precario equili¬ 
brio cada día, yo no creo que deba de¬ 
dicar una sola hora o un solo día de mi 
tiempo a otras tareas que las propias 
del oficio de presidente del país. De 
acuerdo con esto, yo no buscaré ni 
aceptaré la nominación de mi partido 
para otro período presidencial.» 


Razones poderosas para ia 
persistencia comunista 

Uno de los hechos básicos de la gue¬ 
rra fue que la existencia de la Repú¬ 
blica Democrática del Vietnam (del 
Norte) nunca sufrió amenaza. El Viet¬ 
nam del Norte fue bombardeado, some¬ 
tido a intensas presiones políticas, pero 


siempre dentro del entendimiento ex¬ 
plícito de que el gobierno de los Es¬ 
tados Unidos sólo trataba, con esas me¬ 
didas, de conseguir que los comunistas 
detuvieran su agresión contra el Viet¬ 
nam del Sur, «Nuestro objetivo en el 
Vietnam del Sur no ha sido nunca la ani¬ 
quilación del enemigo, sino el de con¬ 
seguir que Hanoi reconozca que su ob¬ 
jetivo de apoderarse del Sur por la 
fuerza, no sería conseguido», afirmó el 
presidente Johnson Esto situó a las 
fuerzas armadas de la República Demo¬ 
crática del Vietnam del Norte en una 
posición especial de tener las de ganar, 
pero no las de perder pese a los re¬ 
veses sufridos. 


£7 único error 

_ * _ _ .... _ 




En cualquiera de las etapas de la 
guerra, ía matanza en el sur y el bom¬ 
bardeo en el norte podían haber sido 
interrumpidos en cosa de horas jx>r un 
sencillo mandato del Comité Central de 
Hanoi. Pero no lo hizo nunca. 

La tenacidad del gobierno de Hanoi 
no es tan sorprendente si se tiene en 
cuenta que los norvietnamitas tenían 
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Huyendo del avance comunista, pequeñas 
embarcaciones atestadas de refugiados 
procedentes de la zona de Cam Ranh Bay, 
esperan en alta mar a ser recogidos en el 
*Durham», Millares de refugiadom t menos 
afortunados que éstos, perecieron al 
emprender arriesgadas travesías en lanchas 
carentes de la menor seguridad para la 
navegación de altura l 


completamente claro qué tipo de ac¬ 
ciones de castigo podían desencadenar 
los Estados Unidos para contrarrestar 
cada escalada de la guerra de iniciativa 
norvietnamita. Esto significaba que Ha¬ 
noi estaba siempre en condiciones de 
calcular con anticipación el costo de 
cualquier acción propia, y de aceptarlo 
o no, esto, por supuesto, convertía la 
mayoría de las acciones de castigo nor¬ 
teamericanas en inoperantes desde 
antes de que hubiesen sido desencade¬ 
nadas, salvo en el caso de que contri¬ 
buyeran a aumentar el costo total de la 
guerra a límites no tolerables para Ha¬ 
noi Tan sólo en una acción erraron en 
sus cálculos los norvietnamitas, y fue en 
diciembre de 1972, cuando sus repre¬ 
sentantes hablaban de paz en París y 
sus tropas proseguían moviendo la gue¬ 
rra en el sureste asiático El presidente 
Nixon desencadenó una tormenta de 
bombardeos contra el norte, en la cual 
no se tuvieron en cuenta muchas de las 
restricciones respecto a los blancos es¬ 
cogidos. Aunque un cierto número de 
B-S2 fue derribado, el enemigo pronto 
se encontró escaso de misiles tterra- 
aire, dejando a los Estados Unidos con 
la total supremacía del medio aéreo. 
Los norvietnamitas no tuvieron otra al¬ 
ternativa que volver a la mesa de nego¬ 
ciaciones; habían subestimado la deci¬ 
sión de Nixon y la escala de su 
respuesta y el costo había resultado in¬ 
tolerable para ellos. 


Apoyo de los países 
comunistas 

E! apoyo dado al Vietnam del Norte 
por los países comunistas fue otro fac¬ 
tor digno de tomar en cuenta en el de¬ 
sarrollo de la guerra Este aspecto de la 
campaña estaba en marcado contraste 
con la contraparte, en la cual el apoyo' 
que se dio a los Estados Unidos y al 
Vietnam del Sur por los países del 
mundo libre fue, salvo contados casos, 
poco más que simbólico. Sin embargo, 
vale la pena que se sepa, aunque sea 
retrospectivamente, que los países co¬ 
munistas más grandes hicieron poco 
para ensanchar el área del conflicto Y 



tampoco comprometieron en ellos a sus 
propios ciudadanos directamente, sino 
que se contentaron con enviar un nú¬ 
mero relativamente modesto de «ase¬ 
sores». 

O íntimo menosprecio de que los nor- 
vietnamitas hicieron gala respecto a los 
acuerdos internacionales fue muy evi¬ 
dente; pero, además, se vio reforzado 
no sólo por la falta de la adecuada 
supervisión del cumplimiento, sino tam¬ 
bién por la tolerancia que la «comuni¬ 
dad internacional» demostró incluso 
ante las más flagrantes violaciones. Los 
acuerdos de Laos, en 1962, por ejemplo, 
se dirigían a garantizar la neutralidad 
del país, pero el efecto real fue el de 


excluir a los Estados Unidos y dejar al 
Vietnam del Norte las manos libres para 
seguir manteniendo la ruta de Ho Chi 
Mmh. Los acuerdos de París de 1973 
fueron violados también y la más con¬ 
cluyente e importante brecha abierta 
en ellos fue la invasión del Sur por las 
fuerzas armadas norvietnamitas en 
1974-1975. Los Estados Unidos pidieron 
a la Comunidad Europea que conde¬ 
nara la invasión; pero los europeos de¬ 
cidieron, el 14 de abril de 1975, remitir 
alimentos y medicinas a ambas zonas y 
la invasión llevada a cabo por los nor- 
vietnamitas no fue objeto de condena 
alguna. 

Uno de los personajes al que se re vis - 
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Armas en Acción 



tió de más maligna caracterización du¬ 
rante la guerra fue el presidente Ngo 
Dinh Diem. que encabezaba una cama¬ 
rilla gobernante y que fue objeto de una 
condenación tan universal que su brutal 
asesinato en el llamado «golpe de los 
generales» causó en el mundo muy 
pocos comentarios adversos. Lo que se 
tendía a olvidar era que, cuando por los 
Acuerdos de Ginebra de 1954 fue divi¬ 
dido el territorio colonial francés del 
Vietnam, no existía ninguna entidad que 
se llamase Vietnam del Sur. El Viet 
Minh gobernó de hecho las provincias 
del Norte en 1946-1947, y durante la pri¬ 
mera guerra de Indochina controló la 
mayor parte de la población, especial¬ 
mente en el Norte, a través de una efi¬ 
caz y extendida organización político- 
administrativa. Por consiguiente, 
cuando el ejército del Vietnam del 
Norte fue establecido como tal, ejército 
regular, la infraestructura organizativa 
se movió en un espacio abierto para 
ella y creció sin darse oausa. No suce¬ 
dió nada parecido en el Vietnam del 
Sur Ngo Drnh Diem fue llamado desde 
los Estados Unidos para que se hiciera 
con el control y el mando de un Estado 
que no existía y acerca del cual no ha¬ 
bía sido elaborado ningún pian ni se 
contaba con la mini na infraestructura. 


Diem lucha por imponer un 
gobierno responsable 


En las ciudades el poder estaba di vi 
dido entre los franceses, ya en retirada, 
un débil funcionario colonial indígena y 
el ausente, pero poderoso, emperador 
Bao Dai. La policía y el ejército habían 
comenzado apenas a saborear el poder 
que les daba su posición en la medida 
que ios oficiales vietnamitas ascendían 
rápidamente, a veces saltando vanos 
grados, en la jerarquía de sus cuerpos 
que la marcha de la oficialidad francesa 
había dejado desguarnecida. Fuera de 
las ciudades grandes y de las pobla¬ 
ciones principales, las organizaciones 
de hampones, las sectas religiosas y el 
Viet Mmh se repartían el poder. La pri¬ 
mera tarea emprendida por Diem fue la 
de crear, en medio de aquel caos, un 
Estado y un gobierno, y esto inevitable¬ 
mente dio por resultado un régimen au- 
tocrático. Al comienzo tuvo el sistema 
un éxito que sorprendió a todos, al po¬ 
ner bajo control del gobierno las sectas 
político-religiosas como el Cao Dai. el 
Hoa Hao y el Bmh Xuyen, al mismo 
tiempo que se tomaban medidas para 
que el ejército no se hiciese demasiado 
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poderoso políticamente hablando. Tam¬ 
bién tuvo éxito en el reasentamiento de 
más de 500.000 refugiados que llegaron 
al Sur entre 1954 y 1956, bajo lo dis¬ 
puesto en los Acuerdos de Ginebra. 
Con ayuda norteamericana masiva, 
Diem consiguió establecer un régimen 
republicano relativamente firme y co¬ 
menzó a ejercer su influencia en las 
zonas rurales donde el Viet Cong, ate¬ 
morizado con esos éxitos, atacaba pri¬ 
mero. 


Corrupción administrativa y 
virtudes militares 

No cabe duda de que en algunas 
épocas el régimen de Saigón fue a la 
vez represivo y corrupto. En ocasiones 
se hizo la vista gorda al asesinato y a la 
tortura para conseguir algunos objetivos 
políticos e incluso privados; y al mismo 
tiempo muchos funcionarios no sólo co¬ 
honestaban la corrupción, sino que la 
practicaban También es verdad que 
los survietnamitas lucharon bravamente 
desde 1957 a 1975, Contrariamente a lo 
que sucedió con la intervención de los 
norteamericanos, envuelta en el halo 
continuo de la publicidad, el ejército 
survietnamita llevó calladamente sobre 
sí el peso de la guerra como la mayor 
fuerza de combate en el Vietnam del 
Sur. A despecho de muchos azares, en¬ 
tre los cuales no era el menor el consti¬ 
tuido por el incesante criticismo de la 
prensa occidental, el ejército survietna- 
mita frecuentemente luchó bien, en es¬ 
pecial durante la ofensiva del Tet de 
1968 y la invasión de 1972, aunque 
sufriera taifibién sus malos momentos. 
En 1974-1975, sin embargo, carentes del 
material necesario para la guerra, sin 
municiones, casi sin apoyo aéreo y sa¬ 
biendo que el Vietnam del Sur estaba 
aislado internacionalmente, las fuerzas 
armadas survietnamitas no tenían la me¬ 
nor posibilidad. Dadas esas terribles 
circunstancias, no es como para sor¬ 
prenderse que, salvo contadas y hon¬ 
rosas excepciones, la consigna de tos 
últimos días haya sido el «sálvese quien 
pueda», 

Para los Estados Unidos la guerra del 
Vietnam supuso tres problemas funda¬ 
mentales: 

1, ¿Cómo podría una nación occi¬ 
dental apoyar a una sociedad subdesa¬ 
rrollada y políticamente inmadura, que 
además está amenazada por las téc¬ 
nicas y los métodos de la guerra revolu¬ 
cionaria comunista? 

2 ¿Cómo podrían unas poderosas 



-Operación Vida Nueva». En la imla de Guam f 
bajo administración norteamericana f 
refugiados del Vietnam que han logrado huir 
del régimen comunista aguardan, en 
improtásados campamentos, su admisión 
como inmigrantes en diversos países del 
mundo Ubre* En 1979 , los Estados Unidos, 

Gran Bretaña t Australia, Canadá, la Alemania 
Federal y Francia se contaban entre ¡as 
naciones que habran ofrecido dar acogida a 
estos refugiados España recibió también un 
copo de ellos. Por su situación geográfica, la 
isla de Guam, bajo soberanía española hasta 
1898, era un punto idóneo para recalada de 
muchos refugiados del sureste asiático. 









Pal Pot, primer ministro, secretario general 
del Partido Comunista y dictador de 
Camboya (hoy Kampucbea), en visita oficia} 
a la República Popular China en 1977. 

fuerzas armadas, proyectadas y equi¬ 
padas para la guerra nuclear en Eu¬ 
ropa, participar con eficacia en una 
campaña contrarrevolucionaria en el 
sureste asiático? 

3. ¿Cómo podría una sociedad de¬ 
mocrática mantener el consenso interno 
acerca de una guerra que se libraba 


muy lejos y en la cual los intereses na¬ 
cionales no se veían implicados con 
toda claridad? 

Aun los más chovinistas partidarios 
de la intervención norteamericana en el 
Vietnam pueden negar que, en la eufo¬ 
ria de los años 1965-67, las fuerzas nor¬ 
teamericanas, excesivamente confiadas 
en su poderío, sustentaban la creencia, 
muy extendida, de que los recursos tec¬ 
nológicos y la tradición militar hacían 
inevitable una rápida y favorable con¬ 
clusión del conflicto. Las operaciones 
en gran escala que eran capaces de de¬ 
sarrollar los norteamericanos y su 
enorme poder de fuego eran proclives 
a ocasionar de forma incontrolada 
daños y víctimas entre la población ci¬ 
vil, lo cual —independientemente de 
otras razones de superior entidad— es 
muy contraproducente en una guerra 
revolucionaria , por las reacciones que 
provoca. El ejército norvietnamita y el 
Viet Cong, en efecto, provocaban deli¬ 
beradamente tales reacciones parape¬ 
tándose entre la población no comba¬ 
tiente porque, a la larga, la indignación 
de los civiles actuaba a su favor. Los 
grandes recursos tecnológicos nortea¬ 
mericanos sólo podían ser empleados 
en toda su eficacia en combates que se 
libraran en zonas remotas, como lo se¬ 
rían Khe Sanh y el valle de A Shau, Allí, 
lejos de las concentraciones de po¬ 
blación, las dos mortíferas maquinarias 



de guerra podían enfrentar en combate 
sus recursos y sus capacidades sm ex¬ 
poner vidas inocentes. En las pocas 
ocasiones en que esto fue posible, las 
fuerzas de los Estados U nidos salieron 
victoriosas. No es, por tanto, sorpren¬ 
dente que el enemigo evitara cuanto 
pudiera seguir el juego según esas re¬ 
glas que favorecían a los norteameri¬ 
canos. 


La estrategia de «fuerza 
mayor» 

Se ha convertido en un lugar común 
juzgar que la guerra de castigo entre 
1965-1968 fue un fracaso estratégico y 
que la favorable situación de 1970-1971 
se debió a la estrategia de «vietnamiza- 
ción* y de pacificación instrumentadas 
desde mediados de 1968 en adelante. 
Con frecuencia se señala que, a despe¬ 
cho de las grandes bajas del enemigo 
proclamadas por los Estados Unidos, 
aquél parecía ser cada vez más nume¬ 
roso. No obstante, lo cierto es que, aun¬ 
que desagradable y costosa en vidas, la 
estrategia de «fuerza mayor» empleada 
en 1965-1968 desempeñó un papel de¬ 
cisivo en el hundimiento de los recursos 
humanos del Vietnam del Norte y del 
Viet Cong, que compensó de alguna 
forma las restricciones impuestas por 
las autoridades norteamericanas a sus 
propias fuerzas frente a las fuerzas re¬ 
gulares del Vietnam del Norte. Las 
bajas norvietnamitas y del Viet Cong 
entre enero de 1966 y mayo de 1968 
sumaron 252.384 muertos y 52.031 pri¬ 
sioneros, con una cifra indeterminada 
de heridos y de desaparecidos. Este 
proceso se vio acelerado por los pro¬ 
pios norvietnamitas que. en la ofensiva 
del Tet de 1968, sufrieron enormes 
bajas por su confiada acometividad. 


Una denota norteamericana con 
efectos lejanos 

Finalmente, como se ha demostrado 
repetidamente en esta obra, las batallas 
son tan sólo la mitad de una guerra; es 
la decisión política lo que permanece y 
es esencial. En el caso del Vietnam, las 
fuerzas militares del Vietnam del Sur y 
de sus aliados, después de muchas tri¬ 
bulaciones, crearon en 1970-1971 las 
circunstancias que hacían posible la de¬ 
rrota del enemigo; pero en aquel mo¬ 
mento, la situación en los Estados 
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Unidos era tal que dicho país no podía 
sacar ningún provecho político de la 
ventajosa situación militar. Hanoi no 
amenazaba la existencia de los Estados 
Unidos, ni los Estados Unidos intenta¬ 
rían conquistar físicamente la República 
Democrática del Vietnam, en lugar de 
ello, las fuerzas de ambos contendían 
en el territorio de un tercero, el Viet¬ 
nam del Sur. y en último análisis, la 
suerte de éste dependía de cuál de las 
dos voluntades políticas acabaría por 
prevalecer sobre la otra, 


Recuperación 

La mayor de las consecuencias de la 
victoria norvietnamita fue la derrota 
sufrida por los Estados Unidos, una na¬ 
ción próspera y poderosa con un histo¬ 
rial no interrumpido de triunfos mili¬ 
tares. Sucesivos gobiernos en 
Washington habían afirmado pública¬ 
mente su propósito de salvaguardar y 
proteger a un Vietnam del Sur libre, no 
comunista, y el fallo en esa misión fue 
incontrovertible. Sin embargo, el pro¬ 
ceso de recuperación de esta experien¬ 




cia traumática ha sido dichosamente rá¬ 
pido y el liderazgo de los Estados 
Unidos respecto a Occidente no se ha 
visto sometido a un serio cuestioná¬ 
rmelo. Superado el conflicto vietna¬ 
mita, la concentración del esfuerzo nor¬ 
teamericano en la defensa de Europa es 
más grande que nunca, y los aliados de 
la OTAN tienen una sólida confianza en 
el compromiso norteamericano. Pero es 
sumamente improbable que los Estados 
Unidos se vean de nuevo involucrados 
en una guerra en el continente asiático. 


La teoría del dominó 

La «teoría del dominó», atribuida al 
presidente Eisenhower, postulaba que 
los comunistas, una vez conseguida In¬ 
dochina. se expandirían rápidamente 

Izquierda: un recluta del Ejército de la 
República Socialista del Vietnam premia 
juramento a mu bandera. 

Izquierda, abajo: construcción de una 
carretera en una «nueva zona económica» del 
Vietnam; en enero de 1978, el gobierno de 
Saigón anunció que más de un millón de 
habitan tea había mido * reasentado» en emtam 
zonas a partir de 1976 . 

Derecha: un vietnamita acogido 
temporalmente en Guam me informa t por la 
lectura de la prensa local ( de los problemas 
que supone ¡a reubicación de la gran 
corriente de refugiados de mu país* 

Bajo estas lineas: muchos de los moldados 
wuTvietnamitas que se rindieron en 1975 
fueron internados en campos de 
concentración que recibían ei nombre de 
»campamentos de reeducación política» (el 
«archipiélago Gulag» del Vietnam comunista). 
Se calcula que desde 1975 m 1978 , más de 
480,000 hombre fueron sometidos en estos 
recintos a tal proceso de * reeducación », 


por todo el Sureste asiático, empleando 
tanto la subversión como la intervención 
militar directa y provocando la caída de 
un país tras otro, como las fichas de un 
tren de dominó. 

Los vietnamitas, agresivos y acomete¬ 
dores, dominarían rápidamente, según 
esta teoría, a ios jemeres y a los lao¬ 
sianos, pueblos de costumbres más 
dulces y más confiadas. Los núcleos in¬ 
surgentes de Tahilandia, Malasia y Bir¬ 
mania serían fortalecidos con un nuevo 
material, la presencia de asesores, y 
también por el posible envío de fuerzas 
militares. Además, tas Filipinas e Indo- 
nesa. objetivos isleños de primera cate¬ 
goría para una guerra revolucionaria al 
estilo de Hanoi, irían cayendo, ya de 
forma paralela, ya después de que se 
produjera el conflicto en tierra firme. 

Sostenían un punto de vista contrario 
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a la teoría del dominó quienes se ha¬ 
bían opuesto a la intervención de los Es¬ 
tados Unidos en la guerra. Este sector 
creía, aunque no siempre lo expresaba 
con toda coherencia, en un benigno y 
paternal Ho Chi Mmh acaudillando un 
Vietnam unido y en concordia con sus 
vecinos. 

Un análisis de las cosas que se escri¬ 
bieron en aquella época revela que un 
asunto que ninguna de las partes en de¬ 
bate puso en tela de juicio fue el de si 
Vietnam podría coexistir pacíficamente 
con la China, con Laos y con Camboya, 


lo que se daba por descontado debido 
a los lazos ideológicos y a la existencia 
de una comunidad de objetivos real¬ 
mente íntima. La marcha de los aconte¬ 
cimientos después de la caída de Sai- 
gón fue muy diferente de todo lo que se 
esperaba. 

Era muy improbable que después de 
40 arios de una guerra casi continua los 
Estados de la península de Indochina 
pudieran retornar directamente a la 
normalidad; no era tampoco probable 
que toda la población no comunista 
aceptara con facilidad su propia de¬ 


rrota. Muchos survietnamitas de las 
clases acomodadas procuraron salir del 
país tan pronto como se vislumbró la in¬ 
minencia del colapso de su patria, y un 
número relativamente pequeño consi¬ 
guió escapar junto con los norteameri¬ 
canos en la desesperada y humillante 
evacucación final. Después del triunfo 
comunista en el Vietnam, un extraordi¬ 
nario episodio, una verdadera saga de 
heroísmo, vino a conmover al mundo 
entero; la de las «gentes de las lanchas» 
que en débiles embarcaciones se lan¬ 
zaban a malares en arriesgadas trave- 
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sías por los mares en un intento de evi¬ 
tar la tiranía comunista. Algunos de 
estos improvisados navegantes se redu¬ 
jeron a atravesar el golfo en dirección a 
Thailandia o al noreste de Malasia, pero 
otros emprendieron valientemente 
largos derroteros que los condujeron a 
Borneo, a Indonesia y hasta Australia. 

Pero en el propio territorio del Viet- 
nam permanecían elementos disi¬ 
dentes; esporádicamente llegaban a los 
países occidentales informaciones refe¬ 
rentes a las operaciones que el ejército 
comunista del Vietnam estaba llevando 
a cabo contra esos grupos. Grupos se¬ 
mejantes, abandonados por los fran¬ 
ceses en el norte, en 1954, habían sido 
eliminados poco a poco por el régimen 


comunista, pero, desde el año de 1975, 
las tribus montañesas del noreste del 
Vietnam y de Laos se convirtieron en 
una amenaza para los regímenes de Ha - 
noi y de Vientiane. Muchas de esas 
tribus tenían una prolongada historia de 
resistencia a la dominación de las etnias 
de la llanura y por eso prestaron todo su 
apoyo primero a los franceses y des¬ 
pués a los norteamericanos Los vietna¬ 
mitas y los laosianos sabían que los 
chinos ayudaban ahora a esas tribus, en 
especial a los Meos, pero quedaron 
realmente sorprendidos cuando supie¬ 
ron que, en agosto de 1978, el legenda¬ 
rio general Van Pao. caudillo de esas 
tribus, había abandonado su asilo polí¬ 
tico en Estados Unidos y se había ¡do a 




Sobre estas lineas: una dotación de tierra 
revisa un Northrop F-5 Freedom Fighter, 
suministrado por loa Estados Unidos al 
Vietnam del Sur y capturado por loe 
comunistas en 1975. 


Izquierda: sobre el techo de la Embajada 
norteamericana en Saigon cientos de 
personas esperan su evacuación mediante 
pequeños helicópteros, mientras las tropas de 
Vietnam del Norte ocupan el aeropuerto de la 
dudad, donde pueden verse varios 
transportes - Caribou » y un DC-3 No era, sin 
embargo, el Bn del éxodo, sino apenas ara 
comienzo. En loe años siguientes, cientos de 
miles de refugiados de loe tres países 
dominados por los comunistas —Vietnam, 
Laos y Camboya — arriesgaron ni vida para 
escapar, en tufo ene varios millones 
(principalmente en Camboya) fueron 
asesinados en lo que ha sido ano de Jo* más 
espantosos genocidio* que conoce la historia. 



























Pekín El general Pao, apoyado por la 
CIA, habla sido jefe del ejército de los 
Meos no dejaba de ser una ironía que 
ahora retomara a la lucha por su pueblo 
apoyándose en Pekín y no en los nor¬ 
teamericanos. 

Uno de los acontecimientos más ines¬ 
perados de la posguerra tuvo lugar en 
Camboya, llamada ahora Kampuchea. 
El pueblo de los jemeres era conside¬ 
rado desde hacía tiempo como etma to¬ 
lerante, llena de amabilidad, con ten¬ 
dencias artísticas, devota de Buda y de 
hábitos pacíficos y gentiles. El carácter 
inhumano, la brutalidad de los aconteci¬ 
mientos postenores a la caída del régi¬ 
men de Lon Non da vértigo. La necesi¬ 
dad de trasladar virtualmente a todos 
los habitantes y los refugiados de la 
abarrotada capital de Phnom Penh a las 
aldeas fue el punto de arranque de una 
homble y sangrienta campaña para eli¬ 
minar hasta el menor vestigio de oposi¬ 
ción a la Angkar («Organización»), el or¬ 
ganismo central responsable de la 
Revolución. Los asesinatos llevados a 
cabo por ios soldados del régimen se 
convirtieron en algo comente, siendo 
dos de ios métodos más extendidos las 
palizas y la sofocación por medio de 
bolsas de plástico mtranspirables, em¬ 
pleados al parecer para ahorrar muni¬ 
ciones, 


La escalada del conflicto ; 
Vietnam y Camboya 


Hubo vanos intentos para derrocar al 
Gobierno, en especial en septiembre 


de 1976 y a comienzos de 1977. reali¬ 
zados por elementos desafectos de los 
Jemeres Rojos. También se tuvo noticias 
de otro grupo que había aparecido en 
el campo: el Movimiento Jemer Libre 
(Khmer Serat Kha). A mediados de 1978 
hubo una insurrección en la región este 
de Camboya (Kampuchea), que, mi¬ 
radas las cosas retrospectivamente, fue 
la señal de lo que iba a ocurrir en di¬ 
ciembre. 

Toda creencia de que países comu¬ 
nistas vecinos podían vivir en paz y 
amistad fue ruda y tempranamente des¬ 
mentida En 1975-1976 los victoriosos 
vietnamitas hablaban de una «solidari¬ 
dad indochina», que inevitablemente 
tomaría la forma de dominación vietna¬ 
mita. Los camboyanos en concreto te¬ 
nían buenas razones para dudar de la 
buena voluntad de sus vecinos: 

1. En Ginebra, el año 1954, el Viet 
Minh consiguió que fuese reconocido su 
propio Estado comunista (con la pers¬ 
pectiva del Estado survietnamita en 
1956-57), pero admitió tácitamente la di¬ 
solución de los Jemeres Rojos y accedió 
a que el príncipe Sihanouk tomara el 
control. 

2. Durante la mayor parte de la se¬ 
gunda guerra del Vietnam el ejército 
norvietnamita utilizó la senda de Ho Chi 
Mính y la senda de Sihanook a través de 
Camboya y estableció grandes centros 
de almacenamiento cerca de la frontera 
del Vietnam del Sur; pero no hizo nada 
por amparar a los Jemeres Rojos 
cuando éstos fueron perseguidos por Si¬ 
hanouk. Solamente cuando Lon Nol 
triunfó y se volvió contra los norvietna- 

mitas decidieron éstos ayudar a sus co¬ 


rreligionarios comunistas de Camboya. 

3. En la conferencia de París 1973- 
1974 el Vietnam del Norte obtuvo el 
cese el fiiego con los Estados Unidos, 
pero no intentó evitar el envío de re¬ 
cursos, especialmente bombarderos B- 
52, que serían utilizados en Camboya. 
Los Jemeres Rojos sostenían, y con ra¬ 
zón, que los norvietnamitas no habían 
protegido sus intereses como corres¬ 
pondía a la solidaridad debida a com¬ 
pañeros comunistas. 

Todos estos hechos reforzaban la tra¬ 
dicional y recíproca desconfianza entre 
camboyanos y vietnamitas, Los pri¬ 
meros choques entre ambos Estados 
comunistas ocurrieron en 1974, y más 
tarde hubo combates en torno a las islas 
de Phu Quoc y de Tho Chu, en los días 
de la caída de Saigón en 1975. Estos 
conflictos aumentaron gradualmente de 
escala y de frecuencia hasta el 30 de 
abril de 1977, cuando los camboyanos, 
empleando una técnica clásicamente 
vietnamita, atacaron a sus compañeros 
comunistas en el segundo aniversario 
de la caída de Saigón, una fiesta oficial, 
cuando muchos militares vietnamitas 
están apermisados con motivo de la ce¬ 
lebración. Después de un bombardeo 
con artillería y morteros, los cam¬ 
boyanos penetraron unos 10 km. en te¬ 
rritorio vietnamita hasta las cercanías 
de la ciudad de Chau Doc (que tuvo 
que ser evacuada), retirándose des¬ 
pués de la operación. 


Las campañas fronterizas 


El ataque siguiente se verificó el 24 
de septiembre de 1977 (también du¬ 
rante una festividad oficial), en un mo¬ 
mento en que el primer ministro cam- 
boyano Pol Fot cursaba visita oficial a 
Pekín. Esta ojoeración revistió mucha 
mayor importancia y se extendió en va¬ 
nas líneas de penetración sobre un 
frente de 150 km. en la provincia de Tay 
Nmh. Atacados por sorpresa los vietna¬ 
mitas, consiguieron ios camboyanos pe¬ 
netrar profundamente en territorio ene¬ 
migo. Muchos residentes locales 
huyeron, pero un comunicado oficial de 
las autoridades de Hanoi aseguraba 
que los camboyanos habían matado a 
2.000 civiles. Los camboyanos se retira¬ 
ron de nuevo espontáneamente, pero 
se detuvieron antes de llegar a la fron¬ 
tera y tomaron posiciones dentro del te¬ 
rritorio vietnamita. Unas semanas más 
tarde, después del regreso de! Pol Pot a 
Phnom Penh, se verificó una tercera in¬ 
cursión que fue apoyada por aviones y 
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Jtiziba y abajo: tropas de loa Jemeres Rojos. 


vehículos acorazados (probablemente 
M-113, transportes acorazados de per¬ 
sonal que habían pertenecido a las 
fuerzas norteamericanas). En las ac¬ 
ciones aéreas que tuvieron lugar a con¬ 


tinuación, algunos aviones vietnamitas 
fueron derribados por el fuego de arti¬ 
llería antiaérea de baterías manejadas 
por dotaciones chinas, hecho irónico 
puesto que los «asesores» chinos habían 
servido durante años en las dotaciones 
de artillería antiaérea norvietnamita, A 
finales de octubre de 1977 la paciencia 
vietnamita se agotó: iniciaron una ofen¬ 
siva militar bajo el mando del teniente 
general Tran Van Tra, que había man¬ 
dado al ejército norvietnamita en la 
zona del Pico del Loro, en la Segunda 
Guerra del Vietnam. 

En 1978 las fuerzas armadas del Viet¬ 
nam eran mucho más potentes que las 
de Camboya, pero, como ambos 
bandos pudieron comprobar, el poder 
militar no es el único criterio a tomar en 
cuenta en tales circunstancias y los viet¬ 
namitas mantuvieron las hostilidades a 
un nivel ligeramente bajo. Según al¬ 
gunos informes, la senda de Ho Chi 
Minh a través de Laos había sido de 


nuevo puesta en funcionamiento para 
llevar suministros a las tropas que com¬ 
batían al noreste de Camboya. 


Nuevos ataques 

En junio de 1978 los vietnamitas ata¬ 
caron de nuevo. Contaban con uni¬ 
dades de línea fogueadas en combate 
que habían sido trasladadas desde Ton- 
kin. A continuación de ataques aéreos 
llevados a cabo por aviones Northop 
F*5 que habían pertenecido a la antigua 
Fuerza Aérea survietnamita, la infante¬ 
ría, apoyada por tanques y artillería, pe¬ 
netró hasta 16 km. de Kompong Cham. 
Los pocos informes habidos permiten 
asegurar que estas operaciones tenían 
el aire de lo ya conocido: el plantea¬ 
miento, el equipo empleado y hasta la 
táctica eran los mismos que en 1968 o 
en 1971. 
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MISILES AIRE-SUPERFICIE 

TACTICOS (2) 



Durante la Segunda Guerra Mundial, Alemania 
fabricó y empleó miles de unidades de efectivos 
misiles aire-superficie, una verdadera «arma se¬ 
creta» que no fue capaz de inclinar la balanza 
del lado del Eje. Veinte años después del con¬ 
flicto, Alemania reanudó la producción de sis¬ 
temas de arma de esta categoría, mediante el 
misil antibuque Kormoran. 



ALEMANIA 

FRITZ X 

Denominado también Fx (o 
FX) 1400, llamado X-l por la 
empresa que lo desarrolló y 
PC 1400X por el Ministerio 
de! Aire alemán, este sistema 
de arma ha sido uno de los 
más grandes misiles de la 
Historia y uno de los pocos 
que consiguió resultados sig¬ 
nificativos en tiempo de con¬ 
flicto bélico 

Sin duda fue el rey de la 
serie X de misiles concebida 
antes de la guerra por el Dr, 
Max Kramer y el DVL (Deuts¬ 
che Versuchsanstaít für Luft 
fahrt, o Instituto Alemán de 
Investigaciones para la Avia¬ 
ción). Podía dirigirse a-dis¬ 
tancia en ambos ejes 
(abajo/arnba y derecha-iz¬ 
quierda) mediante espoilers. 
en tugar de superficies abisa¬ 
gradas convencionales. Kra¬ 
mer dirigió pruebas exhaus¬ 
tivas del equipo y 
experimentos en túneles, tras 
lo cual, en 1938-40, y con 
apoyo del Ministerio del 
Aire, realizó los primeros 
vuelos de prueba desde Ber¬ 
lín- Adlershof. empleando un 
mando mediante enlace de 
radio de un tipo de cola com¬ 
pletamente nuevo para ma¬ 
niobrar los espoilers y con 


una carga militar de 250 kg. 

En 1940, y a pesar del de¬ 
sinterés del Alto Mando de la 
Luftwaffe (Fuerza Aérea) en 
cualquier proyecto a largo 
plazo (por pensar que ya te¬ 
nían ganada la guerra), se 
permitió al DVL aumentar su 
trabajo sobre misiles por me¬ 
dio de varios proyectos. Uno 
de ellos, el designado PC 
1400X, fue seleccionado para 
llevar a cabo su completo de¬ 
sarrollo, debido a que pare¬ 
cía sencillo y adecuado y a la 
estrategia ofensivo del mo¬ 
mento bélico alemán. 


Características 

Se trataba de una bomba 
perforante de 1.400 kg, do¬ 
tada con una versión agran¬ 
dada del tipo de cola desa¬ 
rrollada en las pruebas de 
anos anteriores. Un giróscopo 
de referencia vertical manio¬ 
braba los espoilers de dicha 
cola para estabilizar el arma 
en giro, de forma que el gran 
estabilizador y las pequeñas 
derivas podían operar en 
sentido correcto. En la parte 
más gruesa de cada superfi¬ 
cie iba un solenoide que ma¬ 
niobraba .con cuatro espoi- 
lers del estabilizador y dos 
de las derivas. Rodeando el 
conjunto de la cola, un ala 

FX de serie colgado bajo un Do 
21TK'2 <fe/ IllKG 100. La primera 
acción de guerra de estos misiles 
se produjo cuatro días deapaes de 
que el UÍKG 100 comenzase a 


utilizar el Bs 293. 


anular de doce lados que li¬ 
mitaba la velocidad terminal 
En torno al centro de grave¬ 
dad, en posición algo adelan¬ 
tada respecto del centro del 
fuselaje, el misil llevaba cua¬ 
tro alas fijas. 

En paralelo con el desarro¬ 
llo del misil, el Ministerio del 
Aire había patrocinado un 
número creciente de 
proyectos de comunica¬ 
ciones por radio y enlaces de 
mando. El elegido entre estos 
últimos para dotar de guía al 
misil fue el denominado 
Kehl/Strassburg, que com¬ 
prendía el transmisor Kehl en 
el avión lanzador y el recep¬ 
tor Strassbourg en la cola del 
misil. 

El contrato principal para 
la producción en serie del 
Fritz X fue adjudicado a 
Ruhrstahl AG, que comenzó 
las entregas de los PC1400X- 
O de preserie en febrero de 
1942. 


Pruebas 

Las pruebas efectuadas 
desí te la base de Karlshagen 
fueron detenidas debido a la 
frecuente existencia de 
nubes. En abril de 1942 las 


pruebas se reanudaron en 
Foggia. al sur de Italia, y se 
efectuaron grandes pro¬ 
gresos. El túnel de experi¬ 
mentación del DVL solucionó 
un problema inesperado que 
surgió a causa de que había 
espoilers que quedaban blo¬ 
queados y no permitían por 
lo tanto efectuar la guía del 
misil. Solucionado el pro¬ 
blema. la mitad de los misiles 
de preserie hicieron impacto 
en un área de cinco metros 
en torno al blanco. Bimotores 
de bombardeo He 11IH-6 
fueron utilizados como porta¬ 
dores, pero se revelaron 
poco apropiados para llevar 
un misil tan grande, y por ello 
en acciones de combate real 
los portadores que se utiliza¬ 
ron principalmente fueron 
bombarderos más modernos, 
del tipo Do 217K-2 y He- 
1771-5/R2, especialmente 
acondicionados. 

Después de pruebas ex¬ 
haustivas y de numerosos en¬ 
trenamientos para establecer 
una doctrina de empleo, que 
se realizaron principalmente 
sobre el mar Báltico por el 
Lehr-und-erprobungskom- 
mando 36, que hizo lo mismo 
con el misil Hs 293, el grupo 
1I1/KG 100 —equipado con 
Do-217K-2 — quedó listo 
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para entrar en acción en Is- 
tres (sur de Francia) en julio 
de 1943, al mando del mayor 
Bernhard Jope. 


Acciones de guerra 

El 29 de agosto de 1943, los 
Fritz-X participaron por vez 
primera en una acción de 
guerra, pero su intervención 
más famosa se produjo unos 
días después, el 9 de sep¬ 
tiembre, cuando la flota ita¬ 
liana abandonó La Spezia 
para unirse a los aliados, con¬ 
virtiéndose con ello en un ob¬ 
jetivo ideal. i 

La unidad de jope sorpren¬ 
dió a la línea de buques ita¬ 
lianos en el estrecho de Boni¬ 
facio (entre las islas de 
Córcega y Cerdeña) y con¬ 
centró sus ataques sobre los 
dos mayores acorazados Ei 
Roma recibió dos impactos 
directos, escoró y se hundió. 
El Italia fue también alcan¬ 
zado y embarcó 800 tone- 
! ladas de agua, pero, aunque 
muy escorado. logró alcanzar : 
la isla de Malta. 

Durante la semana si¬ 
guiente, el Ill/KG 100 hostigó 
la flota aliada que protegía el 
desembarco en Salerno, al 
sur de Nápoles. Los Fritz 
causaron al acorazado bntá 
nico Warspite daños tan 
¡ graves que tuvo que retirarse 
a poca velocidad de Malta y 
permaneció en reparaciones 
durante un año; hundieron al 
crucero Spartan y al destruc¬ 
tor Janus, dañaron severa¬ 
mente a los cruceros y hun¬ 
dieron a numerosos buques 
de carga. Los aviones ale¬ 
manes lanzaban sus misiles 
desde altitudes superiores a 
cinco mil metros, fuera del al¬ 
cance de las baterías antiaé¬ 
reas. La única respuesta con¬ 
tra los Fritz X era una mejor 
protección de los aviones de 
caza, qt íe eventualmente pro¬ 
ducía la retirada del III/KG 
100 . 

Cuando el programa se 
abandonó en diciembre de 
1944 habían sido entregados 
unos 1.386 misiles, muy por 


debajo de los 750 mensuales 
que habían sido planeados. 
Los Fritz X terminaron su ca¬ 
rrera operativa siendo em¬ 
pleados sobre objetivos te¬ 
rrestres. Por ejemplo, contra 
los puentes tendidos por los 
soviéticos sobre e! río Oder 
en abril de 1945, en un es¬ 
fuerzo desesperado por evi¬ 
tar la caída de Berlín. De este 
misil hubo, en fin, numerosas 
versiones dotadas con dife¬ 
rentes sistemas de guía, 
carga explosiva y configura¬ 
ción. 

Dimensiones; Longitud, 
3,262 m.; diámetro, 0,562 m.; 
envergadura.; 1,352 m. 

Peso de lanzamiento; 

1.570 kg. 

Alcance: Podía despla¬ 
zarse honzontalmente unos 5 
kilómetros. 


sor Dr. Herbert A. Wagner 
abandonó la casa Junkers 
para encabezar el equipo de 
misiles de Henschel. Los tra¬ 
bajos comenzaron con un in¬ 
genio aire-superficie que se 
desplazase a ras de agua. El 
proyecto se denominó pro¬ 
bablemente Hs 291 y fue 
abandonado por resultar de¬ 
masiado difícil. En su lugar, 
en julio de 1940 comenzó el 
diseño del Hs 293, concebido 
como una bomba planeadora 
con una configuración de ae¬ 
roplano. Se basaba en la 
bomba de uso general SC 
500, de 500 kg de peso, a la 
que se incorporaron una cola 
y alas de aleación ligera, con 
alerones que funcionaban 
mediante un solenoide y ele¬ 
vador accionado por gato 
eléctrico Un sistema de sen¬ 


sores, que medía la presión 
dinámica (variando con la al¬ 
titud y la velocidad del misil), 
modificaba e! juego del ele¬ 
vador para minimizar el 
efecto de falta de precisión 
en el ángulo utilizado. 

Los primeros misiles, del 
modelo Hs 293 V2, fueron 
lanzados sobre Karlshagen 
hacia mayo de 1940. Siguió el 
modelo V3 en el mes de julio, 
dotado ya con el telemando 
definitivo, de Kehl / Strass- 
burg. Para diciembre de 
1940 se realizaban pruebas 
de Hs 293A-0 de preserie, 
dotados con una barquilla 
colgada en posición ventral 
que contenía un cohete Wal- 
ter 109-507B. Este último 
consumía un compuesto de 
T-stoftfZ stoff (peróxido de hi¬ 
drógeno no disuelto en 


HENSCHEL 
Hs 293 

La sociedad Henschel 
Flugzettgwerke fue consti¬ 
tuida en 1933 como filial aero¬ 
náutica de la gran empresa 
del mismo nombre radicada 
en Kassel y dedicada a la fa¬ 
bricación de camiones y lo¬ 
comotoras. 


Producción masiva 

Esa nueva sociedad fue la 
primera organización en el 
mundo que se dedicó a la 
producción masiva de mi¬ 
siles. La serie Hs 293 fue la 
más prolífica y variada en la 
historia de los primeros mi¬ 
siles y se construyeron 
grandes cantidades de ver¬ 
siones adecuadas a todo tipo 
de objetivos enemigos. 

La sociedad entró en el ne¬ 
gocio en 1938, junto con el fa- 
bncante de propulsores 
Schwartz y otros muchos inte¬ 
reses industriales, con el sos¬ 
tén del Instituto Alemán de 
Investigaciones Aeronáu¬ 
ticas, o DVL. 

En enero de 1940, el profe¬ 


£1 FX (Tría X) ñ i* na efectivo 
misil alre-mperflde, eipu de 
hundir *c «rasado* de 46.000 
toneladas dé desplazamiento, 
como toe el cus del italiano 
Roma. Remita extraño que le 
Lüftwaffe, que disponía de ellúe 
desde el verano de 1943, no 
lanamae miles de estos misiles 
contra loe aliados. 


\ 



T ^ 


Cabeza explosiva con 300 kg 
de amatoi 




Cubierta perforante 


Tubos explosivos centrales 
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=gua/solución acuosa de per- 
rr.anaanato cáleico o, a veces, 
sódico) e iba alimentado por 
aire comprimido, El cohete 
proporcionaba durante diez 
segundos un empuje de 600 
■cg.. para conducir el misil rá¬ 
pidamente hacia adelante, en 
una posición donde pudiera 
ser visto por el operador si¬ 
mado a bordo del avión lan¬ 
zador. 

Aunque al menos un cente¬ 
nar de misiles fueron pro¬ 
bados con sistema de mando 
cor cable Dortmund / Duis- 

t- 

burg - consiguiendo al¬ 
cances nada menos que de 
30 km —, el sistema de 
mando normalizado fue el en¬ 
lace por radio El equipo dis¬ 
ponía de 16 canales en la 
banda de 48 a 50 megaher- 
zios, de modo que hasta 18 


El operador de misiles, situado a 
bordo de un bombardero bimotor 
Se 111H-12, gobierna on Hs 293A- 
j por medio de ana palanca de 
mando y el transmisor de radio 
Kehl. Las versiones guiadas por 
cable disponían de mando 
similar. 

misiles podían ser guiados de 
forma simultánea sin que se 
produjesen interferencias 
mutuas. 


Destrucción de un barco 
desde el aire 

El primer avión que llevó 
este misil fue el bombardero 
bimotor Domier Do 217E-5 

(también otras versiones con 
equipo de lanzamiento Rüs- 
tsatze). con el que se equipó 


a la unidad especial Edko 36 
para realizar pruebas sobre 
el Báltico, en julio de 1943. 
Con e! mismo avión, el misil 
entró en servicio con el 


grupo operativo II/KG 100, 
que fue desplegado en Cog¬ 
nac (suroeste de Francia) en 
el verano de 1943. El 27 de 
agosto, esta unidad hundió la 



Asa de suspensión del avtón 
lanzador. 


Registro acondicionador de aire 
caliente. 


Anillo de cola periférico 

( Espoilers 
de mando. 


Registro de siete tornillos 


Receptáculo de la espoleta 
nnncipa^ 
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Secciones principales 
de mando. 


Toberas del motor. 


Bodega del sistema principal 
de mando y Compartimento de 
radio. 


Cuatro alas. 


Panel del compartimento de 
mando. 


1103 




























Las armas de Hoy 
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corbeta británica Egret, el 
primer buque en la historia 
que fue destruido por un misil 
lanzado desde el aire, 

En fechas posteriores, nu¬ 
merosos buques fueron tam¬ 
bién nundidos mediante los 
Ha 293A-1, incluidos cuatro 
destructores británicos y uno 
griego. 

El procedimiento em¬ 
pleado por la Luftwaffe con¬ 
sistía en mantener caliente el 
misil en vuelo, por medio de 
aire caliente suministrado 
mediante un conducto por el 
avión portador/lanzador, que 
era generalmente un bom¬ 
bardero He 111, He 177, Do 
217, Fw 200 o, raramente, 
otros modelos. Los destellos 
de la cola permitían que el 


sistema de guía fuese opera¬ 
tivo tanto de día como de no¬ 
che. El operador manejaba 
el misil haciéndole realizar 
una serie de arcos, mediante 
una palanca de mando de 
dos ejes en miniatura, si¬ 
tuada en uno de los costados 
del compartimento delantero 
del bombardero. En las 
proximidades del objetivo y 
en función del ángulo de pi¬ 
cado, la guía se hacía más 
difícil. La velocidad del misil 
oscilaba entre los 435 y los 
900 km/h. 

Gran número de los ata¬ 
ques con Hs 293 tuvieron lu¬ 
gar en el teatro ítalo-medite¬ 
rráneo. aunque una unidad 
especial KG 100 fue reorga¬ 
nizada en abril de 1945 para 


Sobre estas Musas: Ejemplar de 
serie Hs 293A-1. Este misil era 
bastante efectivo cuando se 
empleaba contra objetivos no 
acorazados * 

Izquierda: Plantas laterales de Jos 
dos últimos miembros de la serie 
de misiles HenscheL Arriba t el 
Hs 293D, guiado mediante TV. 
Abajo, el Hs 2S4B, transformado 
para guia mediante cable. 

atacar los puentes tendidos 
por el Ejército Rojo sobre el 
río Oder La producción fue 
de varios millones de uni¬ 
dades y como mínimo se dis¬ 
pararon 2,300, 


Versiones 

La versión Hs 293B dispo¬ 
nía de guía mediante cable. 
La Hs 293C tenía un fuselaje 
cónico para ataques subma¬ 
rinos y dio paso al Hs 294, un 
poderoso misil con dos co¬ 
hetes de tos cuales se fabri¬ 
caron algunos centenares de 
unidades. La versión 293D 
fue un atrevido intento para 
instalar una guía mediante te¬ 
levisión, y el propio Herbert 
Wagner guió muchos de los 
misiles de prueba dispa¬ 


rados, unas 70 unidades, El li¬ 
mitado alcance del sistema 
TV/radio (unos 4 km.) con¬ 
dujo al uso déla transmisión 
mediante cable. En las 
puntas de las alas del misil se 
instalaron conos para reducir 
la velocidad del mismo. 

La versión 293F tenía una 
planta en delta con dos mo¬ 
tores, realizados a base de 
materiales no estratégicos 
debido a la escasez sufrida 
por Alemania durante los úl¬ 
timos años del conflicto. La 
293G estaba destinada a ser 
utilizada en ángulos de pi¬ 
cado muy pronunciados, en 
tanto que la 293H tenía por 
objetivo deshacer las forma¬ 
ciones de bombarderos de 
la Octava Fuerza Aérea nor¬ 
teamericana. 

El misil Hs 295, de dos mo¬ 
tores, tenía una cabeza ex¬ 
plosiva perforante y el Hs 296 
combinaba esta cabeza con 
la estructura del 294 y el sis¬ 
tema de guía del 293. 

Datos del Hs 293A-1: 

Dimensiones: Longitud, 
3,82 m.; diámetro, 0,47 m.; 
envergadura, 3,1 m, 

Peso de lanzamiento: 

1.045 kg. 

Alcance: Máximo, 18 km. 
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AVION 

COMPUESTO 

MISTEL 

El concepto de lanzar un 
avión desde encima o de¬ 
bajo de otro se remonta a los 
primeros tiempos de la avia¬ 
ción. En 1941 la idea fue 
'.-uelta a proponer por Sieg- 
íned Holzbauer. piloto de 
pruebas de Junkers, quien la 
sugirió al Ministerio del Aire 
como medio para realizar un 
uso adiciona! de estructuras 
ce bombarderos bimotores 
Ju 88 que sufrieran de fatiga. 

Holzbauer pensaba que 
•ales aviones podían ser con- 

Derecha: El i mico Miste! 
empleado realmente en combate 
fue el denominado Mistel 1, cuya 
primera misión fue efectuada por 
la única escuadrilla de la unidad 
TV KG 101, eí 24 de junio de 1944. 

Bajo estas lineas: El Mistel 52 
(Fw 190A-8 sobre un Ju 88G-1) 
fue utilizado ampliamente como 
entrenador para la versión 
operativa Mistel 2 (Fw I90A-6 
sobre Ju 88G-1, con la carga 
explosiva instalada en ei 
compartimento de la tripulación). 


vertidos en misiles sin piloto, 
llevando grandes cargas 
ofensivas dotadas con sis¬ 
temas de espoletas múlti¬ 
ples, que podrían ser condu¬ 
cidos hasta el objetivo por 
medio de un caza acoplado 
encima. Una vez lanzado el 
pesado bombardero, el pi¬ 
loto del caza podría dirigir su 
trayectoria mediante un en¬ 
lace de mando por radio. 

La idea fue imcialmente 
rechazada. En 1941 los ale¬ 


manes estaban convencidos 
de que tenían la guerra ga¬ 
nada. Un año después, en 
1942, el centro de investiga¬ 
ciones conocido por las si¬ 
glas DFS realizó pruebas de 
viabilidad, utilizando un DFS 
230 con un avión más ligero 
—K1 35 o Fw 56— encima 
de él. El atrevido experi¬ 
mento se repitió con un caza 
Bf 109E como «jinete» y ello 
hizo que el Ministerio del 
Aire volviese a contemplar la 


idea de Holzbauer. En 1943 
se cursó el primer pedido 
para construir lo que se de¬ 
nominó Mistel (Muérdago). 

La primea conversión em¬ 
pezó a volar en julio de 1943 
y estaba compuesta por un 
Ju 88A>4 y un BF 109F. Este 
último tenía un tren de aterri¬ 
zaje retráctil y se apoyaba 
sobre unos delgados vás- 
tagos. El sistema de lanza¬ 
miento consistía en que el pi¬ 
loto del caza desprendía el 
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vástago trasero, el cual gi¬ 
raba hacia atrás sobre una 
yunta situada delante de la 
deriva del bombardero. Esta 
accionaba a su vez un meca¬ 
nismo eléctrico que des¬ 
prendía las sujeciones prin¬ 
cipales del caza. 

Tras demostrar que el in¬ 
vento funcionaba, se encar¬ 
garon 15 conversiones adi¬ 
cionales, a las cuales se dio el 
nombre en clave de Beetho- 
ven Linas pruebas realizadas 
con explosivos de cargas 
huecas instaladas en un fuse¬ 
laje del tamaño del Ju 88, 
contra el acorazado francés 
Océan, resultaron alenta¬ 
doras y en pruebas poste¬ 
riores se logró abrir una bre¬ 
cha en un espesor de 18,3 
metros de hormigón armado. 

Cuatro empresas e institu¬ 
ciones Junkers, DFS, Patín 


y Askama— desarrollaron a 
continuación un sistema de 
mando operativo para el 
Mistel. Durante el despegue 
y en caso de urgencia —por 
ejemplo, en caso de ser mte- 
ceptados por cazas ene¬ 
migos— el piloto del caza 
podía maniobrar los mandos 
de vuelo de su propio avión 
y los del bombardero misil al 
unísono. Por lo general, se li¬ 
mitaba a pilotar su propio 
avión y sólo empleaba dicha 
conexión para ajustar los ele¬ 
vadores del bombardero o el 
conjunto de timón y alerones. 
Por lo que se refiere al Ju 
88, se le efectuaban algunos 
cambios de estructura, que 
comprendían un rediseño de 
la sección central del fuse¬ 
laje. 

La primera versión opera¬ 
tiva fue denominada Mistel 


1 y se componía de un Ju 
88A-4 modificado y un BF 
109F, con el compartimento 
de la tripulación del bombar¬ 
dero sustituido por una carga 
militar de 3.500 kg. 

El Mistel 1 fue utilizado 
por vez primera por el 2/KG 
101, desde la base francesa 
de St. Dizier. La unidad rea¬ 
lizó ataques nocturnos contra 
la fuerza naval de invasión 
(junio de 1944) en la bahía 
del Sena. Alcanzó a varios 
buques, pero no logró hundir 
a ninguno de ellos. 

Pese a ello, se ordenó la 
conversión urgente de 75 
cazas nocturnos Ju 88G, a 
quienes se añadió una ter¬ 
cera rueda en el tren de ate¬ 
rrizaje para evitar los reven¬ 
tones de neumáticos, que 
habían causado algunos acci¬ 
dentes de aterrizaje y que se 


debían a que la carga exce¬ 
día los límites fijados para el 

Ju 88. 

A comienzos de 1945 es¬ 
taba dispuesta una fuerza 
constituida por unos 100 
Miste! (o Misteln, según el 
plural alemán), que pertene¬ 
cían casi todos a ¡a versión 
Mistel 2 dotada con el Ju 
88G, si bien empezaba a ha¬ 
ber cantidades crecientes 
de Mistel 3C. Esta última 
versión reflejaba un com¬ 
pleto cambio de política. El 
componente inferior no era 
ya un bombardero dese¬ 
chado para su empleo en 
combate, smo un aparato di¬ 
rectamente construido para 
actuar como misil, 

Dicho componente tenia el 
fuselaje más largo y recibió 
la designación de Ju 88G-10 
o H-4. El caza que actuaba 
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romo componente superior 
e:a un Fw 190A-8, dotado 
con depósitos externos de 
combustible para aumentar 
su radio de acción. Durante 
el Traslado al objetivo, el 
raza utilizaba gasolina de 95 
octanos de Mistel y le de¬ 
aba con su propio combusti¬ 
ble de 87 octanos. Normal¬ 
mente, el caza no guiaba el 
misil mediante mando por 
radio y se limitaba a situar el 
Mistel en línea con su obje- 
■ivo para después dejarle 
caer. 

Unos 250 Mistel fueron 
construidos o converudos en 
bombarderos, pero la 
proyectada misión Eisen- 
hammer (Martillo de Hierro), 
destinada a quebrar la ofen¬ 
siva aliada, nunca tuvo lugar. 

En las últimas semanas de 
la guerra se llevaron a cabo 



nuevas combinaciones de 
Mistel, que incluían las fór¬ 
mulas Ju 88 G-7/Ta 152 H 
(un desarrollo muy perfec¬ 
cionado del Fw 190); Ta 
154/Fw 190; Ar 234 (bom¬ 
bardero a reacción) Ti 103 
(misil conocido como «V-l», 
descrito en el capítulo de mi¬ 
siles terrestres estratégicos) 
y Do 217K/DFS 228. No 
hubo tiempo de desarrollar 
varios proyectos, tales como 
la combinación Ju 287/Me 
262 (bombardero y caza a 
' reacción) y Ar 2340Arado 
E.377 (un pequeño bombar¬ 
dero sin piloto). 

No resulta posible ofrecer 
unos datos de dimensiones, 
pesos y alcances de este ori¬ 
ginal sistema de arma, de¬ 
bido no sólo a las numerosas 
y distintas versiones, sino 
también a que en muchas de 
ellas no se midieron tales pa¬ 
rámetros, 


KORMORAN 

Hubieron de pasar veinte 
años desde el término de la 
Segunda Guerra Mundial 
antes de que el país pionero 
de los misiles, Alemania, em¬ 
prendiera el desarrollo de un 

Izquierda: Lanzamiento de un 
misil ¡Cormorán desde un F-1Q4G 
«St&rfíghter» det Ala 2 de la 
Fuerza Aeronaval alemana 
(Marmeflieger), con base en 
Eggbeck. Cada avión de este 
modelo podía llevar dos misiles. 

Inserto izquierda: Disparo de un 
¡Cormorán efectuado desde un 
Tomado italiano sobre el 
polígono de Decúnomamm 
(Cerdeáa), en julio de 1978 . £7 
Tomado puede llevar hasta ocho 
unidades de este misil antibuque. 

Insertos derecha: Instantáneas 
tomadas con dos carnazas 
distintas de alta velocidad, que 
muestran el impacto de un 
Korm oran en un viejo destractor 
utilizado como blanco , Las 
condiciones reales de combate r 
sin embargo t presumiblemente 
tendrán poco que ver con este 
ejercicio a barco parado t en día 
soleado y con mar en calma, 
aparte ¡a fundamental ausencia 
de contramedidas electrónicas 
destinadas a perturbar el sistema 
de guia. 


nuevo proyecto propio de 
cierta importancia. 

La ocasión se produjo en 
1964, cuando la Fuerza Aero¬ 
naval de la República Fede¬ 
ral de Alemania convocó un 
concurso para la adquisición 
de un misil antibuque. Ba¬ 
sado en un proyecto de la so - 
ciedad francesa Nord —el 
AS. 34— y empleando la guía 
inercial Sfena proyectada 
para el nonnato AS.33, el 
proyecto se convirtió en el 
principal programa del 
nuevo consorcio MBB (Mes- 
serschmitt, Bólkow und 
Blohm), con participación de 
la firma francesa Aérospa- 
tiaie. 

El arma básica seguía 
exactamente los principios 
de Nord/Aérospahale (la pri 
mera es la sociedad original, 
que pasó tnás tarde a formar 
parte de la nueva sociedad 
Aérospatiale), Se distinguía, 
sin embargo, por incorporar 
una guia más avanzada. 


Perfección técnica 

El resultado fue el ¡Cormo¬ 
rán, uno de los más perfec¬ 
cionados misiles antibuque 
de la década de los 80. El in¬ 
genio es lanzado por aviones 
F-104G «Starfighter» o Tor¬ 
nado, Un doble motor acele¬ 
rador SNPE Prades (francés) 
proporciona un empuje de 
2.750 kg. por unidad durante 
casi un segundo. Cuando 
quema todo su propulsor se 
enciende un motor sostene¬ 
dor SNPE Eoie IV, que pro¬ 
porciona a su vez un empuje 
de 285 kg. durante cien se¬ 
gundos, con lo cual el misil 
mantiene una velocidad de 
crucero de Mach 0,9 (equiva¬ 
lente a unos 1.100 km/h. a ni¬ 
vel del mar). 

El sistema de guía es el 
inercial Sfena/Bodenseewerk, 
en conjunción con un radioaltí- 
metro TRT que mantiene el 
¡Cormorán en una altitud de 
vuelo inferior a los 30 metros. 
El misil se desplaza a esa al¬ 
tura hasta las proximidades 
del punto en que le ha sido 


indicada previamente la exis¬ 
tencia del blanco. Fmalmente 
desciende hasta el nivel de 3a 
altura de la olas, cuando el 
buscador de dos ejes Thom- 
son-CSF (que puede operar 
indistintamente como radar 
activo o como receptor pa¬ 
sivo de radar) busca el obje¬ 
tivo y se bloquea sobre él. 

El impacto debería en¬ 
tonces producirse justo por 
encima de la línea de flota¬ 
ción. La cabeza explosiva de 
165 kg. contiene 16 cargas ra¬ 
diales que proyectan frag¬ 
mentos horizontales con velo¬ 
cidad suficiente como para 
penetrar hasta siete mam¬ 
paros. 


Pruebas 

Las pruebas de vuelo del 
misil, desde aviones F-104G, 
comenzaron el 19 de marzo 
de 1970. El primero de una 
serie prevista de 350 ¡Cormo¬ 
rán fue entregado en diciem¬ 
bre de 1977 ya mediados de 
1978 quedó completamente 
equipada la primera unidad 
de la Fuerza Aeronaval ale¬ 
mana dotada con el nuevo 
misil, ¡a MFG 2, con base en 
Eggbeck. A comienzos de los 
80, los F-I04G empezaron a 
ser sustituidos por los Tor¬ 
nado. 

En 1983, MBB desarrollaba 
el ¡Cormorán Modelo 2, con 

una guia mejorada en su fase 
terminal y mejor resistencia a 
las contramedidas electró¬ 
nicas, así como mayor al¬ 
cance y una carga explosiva 
más potente. 

Los pedidos del ¡Cormorán 
1 sólo habían sido efectuados 
por dos países: 350 con des¬ 
tino a la Fuerza Aeronaval 
alemana y 60 solicitados por 
Italia para equipar sus 
aviones Tomado. 

Dimensiones: Longitud, 
4,4 m.¡ diámetro, 0,344 m.¡ en¬ 
vergadura, 1 m. 

Peso de lanzamiento; 600 

kg. 

Alcance: Máximo esti¬ 
mado en 37 km. 
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Innovaciones del Siglo XX 



LOS DESTRUCTORES EN LA 
I GUERRA MUNDIAL (y 2) 


Hasta el año 1917, la Marina estadounidense no combatió en aguas 
europeas, por lo que los diseñadores de sus destructores tenían poca 
experiencia bélica real. Probablemente éste fue el motivo por el que 
los americanos construyeron tan gran número de barcos con cubierta 
corrida y cuatro chimeneas Eran destructores rápidos, aunque frá¬ 
giles, pese a que su tonelaje resultaba mayor que el de las clases 
europeas. 

En el caso de los destructores italianos destaca el hecho de que en 
su mayor parte, al inicio de su construcción, se diseñaron en Inglate¬ 
rra aunque se realizaron en astilleros italianos. 


Barco 

Construido en 

Encargado 

Puesto en quilla 

Botadura 

Terminado 

Destino 


Urakaze 

Yarrow. Scotstoun 

1913 

1913 

1915 

14 septiembre 1915 
Buque escuela 1 julio 1936 
Rebautizado Hai Kan no 18 

Tocado 1939 
Hundido 18 julio 1945 


MARINA REAL ITALIANA 

CLASE 

AUDACE 

Destructor 

Clase; Audace (2 unidades). 

Clase: Audace, Italia, (una unidad). 

Clase: ex Intrépido, ex japonesa Ka- 
wakaze, después a lemana TA 20. 

Clase: UraJcaze, japón, (una unidad). 

La mayor parte de los destructores 
italianos, hasta 1918, se proyectaron en 
Inglaterra, aunque se construyeron en 
Italia. Esto da indicio de la deficiencia 
capacidad proyectista italiana. El Au¬ 
dace fue el único que se construyó en 
Inglaterra para Japón, comprándolo Ita¬ 
lia cuando casi estaba terminado. Era 


uno de los vanos barcos de guerra de 
este periodo que se construían en Ingla¬ 
terra y Alemania, proyectados para uti¬ 
lización de turbinas y máquinas diesel, 
con lo cual se intentaba conseguir que 
lograran superar la escasa prestación 
de crucero de las turbinas. 


El Uraka 2 e y el Kawakaze se inspi¬ 
raban en el británico Hardy, que había 
sido proyectado con máquinas de tur 
binas y diesel, y habría tenido que ser 
equipados con acopladores hidráulicos 
Gotinger, pero que no se entregaron a 
causa de la guerra. Sin los acopladores, 
los diesel no se instalaron en ninguno 
de los dos barcos. Estos dos navios se 
proyectaron como gemelos, aunque el 
armamento del Audace se modificó 
como barco torpedero el 1 de septiem- 

Audtce 

Yarrow, Scotstoun 
1913 

1 octubre 1913 
27 noviembre 1915 
23 diciembre 1916 
Inicialmente Kawakaze, 

Transferido a Italia 
3 de julio 1916 
Comprado 5 julio 1916 
y rebautizado Intrépido 
25 septiembre 1916 
rebautizado TA 20 
Hundido 1 noviembre 1944 


El Audace saliendo de Veneda el 10 de 
noviembre de 1918 con el rey Víctor 
Manuel UI en el castillo de proa. El 
estandarte real ondea en el mástil principal. 
Obsérvese el espado vado entre el puente y 
la chimenea de proa. 

El destructor japones Urakaze 
era muy pareado, exceptuando el 
armamento. 
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El Audace en 1917. Obsérvese el espacio 
vado entre el quebrado castillo de proa y la 
chimenea de proa. 



Desplazamiento 

Normal (toneladas) 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

Eslora (entre perpendiculares) 

Eslora (total) 

Manga 

Calado (principal) 

Armamento 

Cañones 

829 

1.011 

83.9 m. 

86.9 m. 

8,4 m. 

2,5m. 

Urakaze según construcción 

Audace según construcción 

Audace en 1942 Audace en 1944 

120 mm. (4,7 pulgadas) 40 calibres 

1 

-- 

-— 

!■■■ 

102 mm. (4 pulgadas) 35 calibres 


7 

7 

2 

76 mm. (3 pulgadas) 

4 

— 

— 

— 

40 mm. 

— 

2 


.—--i 

20 mm. 

— 

— 

20 

8 

6,5 mm. 

• — 

2 

— 

— 

Tubos lanzatorpedos 

533 mm. (21 pulgadas) 

4 



_ 

450 mm. (17,7 pulgadas) 

-- 

4 


-- 

Maquinaria 

Calderas (tipo) 

Calderas (número) 

Máquinas (tipo) 

Hélices 

Potencia total SHP 

Proyectada 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

Velocidad proyectada 

Velocidad en pruebas (ligero) 
Autonomía 

Tripulación 

Yarrow 

3 

Turbinas Brown Curtís 

2 

22.000 

? 

i 

30 nudos 

34,5 nudos 

2.180 mn. a 15 nudos 

Según se proyectó 118 

En 1942120 




bre de 1929. Desde 1937 a 1940 se con* 
virtió en el radio control del barco- 
blanco San Marco. En 1942 se le pro¬ 
porcionó numeroso armamento antiaé¬ 
reo, sin llegar a ser operativo. Resultó 
capturado por los alemanes en Vene- 
cia, el 12 de septiembre de 1943. antes 
de que pudiera utilizar sus armas contra 
los aviones enemigos. 

Reparado y rebautizado TA 20, los 
destructores de escolta británicos 
Avon, Vale y Wheatland lo hundieron 
el 1 de noviembre de 1944. El Uralcaze 
fue empleado por los japoneses para 
desarrollar su proyecto de destructores 
y echado a pique en un ataque aéreo en 
Yokosuka. 


MARINA DE LOS ESTADOS UNIDOS 

CLASE FLUSH 

DECK 

Destructor 

Clase: Wickes (Series 75-185) (110 
unidades). 

Destructor 

Clase: Clemson (Series 186-347) 
(155 unidades). 

Al comienzo de la Primera Guerra 
Mundial, Estados Unidos puso en mar¬ 


cha un amplio programa de construc¬ 
ción de destructores. En muchos as¬ 
pectos el diseño adoptado para estos 
buques se parecía a las clases de ante¬ 
guerra Turckex/Sampson (DD-57 a 68), 
con la principal variación de que la cu¬ 
bierta era corrida en lugar de tener el 
salto desde el castillo de proa, como 
ocurría en los primitivos navios. 

La clase Caldwell estaba com¬ 
puesta, de hecho, por una sene de 
barcos experimentales que variaban 
considerablemente en su disposición 
interna. 

La clase Wickes estaba construida 
bajo dos diseños generales —los de 
Bethlehem y Bath Iron Works— y se 
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El destructor de cubierta corrida 
MdFarland (DD-237), de la clase Clemson, 
antes de su transformación en un 
transporte de hidroaviones (AVD-14) y 
subsiguiente reconversión. 
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Innovaciones del Siglo XX 



Clase Caldwell 

Clase Wickes 

Clase Clemson 

Construido en 

Norfolk NY, Mare Is- 
land NY, Wm Cramp y 
Sons, Seatle C y DD 
Co, Bath Iron Works. 

Newport News Sb Co 
Bethelem (Quincy, 
San Francisco y 
Squantum), New York 
SB Co. Fore River SB 
Co. Union Iron Works 
Charleston N Y. 




Construido 

1916-1917. 

1917-1918. 

1918-1921. 


parecía mucho más a la siguiente clase 
Clemson, si bien las posteriores incre¬ 
mentaron el almacenaje de fiieloil. Al 
final de la guerra, sólo se habían termi¬ 
nado 44 unidades. Los restantes (ex¬ 
cepto en el caso de los cancelados 
DD-200 a 205) se concluyeron hacia 
1922, con lo que la Marina de los Es¬ 
tados Unidos se encontró con un gran 
número de nuevos buques en un 
tiempo en que las ideas sobre diseño 
de destructores estaban sometidas a 
intensos estudios por las Fuerzas na¬ 
vales de otros países. 

Como consecuencia de ello, los na¬ 
vios de cubierta corrida quedaron 
pronto obsoletos, y hacia 1964 sólo un 


El destructor británico Campbeltown, el 
inicialmente estadounidense Four Stacker 
Bttcbanan (DD-131) según su modificación 
de marzo de 1342 para asemejarse a la 
clase alemana de ¡anchas torpederas Mowe 
con destino a la incursión de Saint Nazaire. 


Cadwell (el Manley APD-1) permane¬ 
cía en la lista. Fue convertido en proto¬ 
tipo para transporte rápido de tropas. 
Dos de los barcos se desguazaron y 
tres se transfirieron a la Marina britá¬ 
nica que dispuso de ellos. 

En diciembre de 1941, con la en¬ 
trada de los Estados Unidos en la Se¬ 
gunda Guerra Mundial, se desguazaron 
32 buques de la clase Wickers; 27 de 
la misma se transfirieron a la Marina 
Británica y 20 se destinaron a misiones 
de escolta. Posteriormente, doce 
barcos más de la enumeración fueron 


transformados en transportes de 
tropas, y hacia 1945, los de la mayor 
parte de la clase no eran ya operativos 
El historial de los Clemson fue prác¬ 
ticamente el mismo. En la época de 
Pearl Harbor, 64 barcos de esa clase 
habían sido ya desguazados, cuatro 
vendidos, 29 adaptados a otras mi¬ 
siones y 20 transferidos a la Marina bri¬ 
tánica. Posteriormente ocho se transfor¬ 
maron en transporte rápido, y hacia 
1945, la mayor parte de los barcos de 
esta clase fueron reclasificados bajo el 
poco glorioso encabezamiento de AG 
(Miscelánea Auxiliar). El desarrollo de 
los barcos de cubierta corrida fue muy 
vanado. Su existencia estuvo salpicada 
de dificultades para introducir mejoras 
en su diseño, y hasta 1932, cuando ya 
tenían diez o quince años de existen¬ 
cia, no se puso en quilla ningún nuevo 
destructor. Cuando los americanos en¬ 
traron en la Segunda Guerra Mundial 
de los 271 navios iniciales, 102 habían 
sido ya desguazados, 50 adaptados a 
otras misiones y 50 transferidos a la 
Marina británica bajo los términos del 
acuerdo ang lo-americano de septiem¬ 
bre de 1940. Diecisiete se perdieron y 
los restantes se desguazaron en un par 
de años después de la güera. Ninguno 
sobrevivió como recuerdo de aquellas 
numerosas ciases, de tas que los cin¬ 
cuenta buques gemelos transferidos a 
la Marina Británica constituyeron un 
elemento vital para la resistencia de In¬ 
glaterra en los peores días de la batalla 
del Atlántico. 




lili 
























El destructor Schenck (DD-159) de la cías* 
americana Wickes botado en 1919. 
Posteriormente se convirtió en el auxilias 
AG-82 en 1944, y se desguazo en 1947. 


h, »>/ sí* 



Desplazamiento 

Clase Caldwell 

Jk 

Clase Wickes 

Clase Clemson 

Normal (toneladas) 

1,143 

1.172-1.210 

1.230-1.234 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

? 

7 

m 

1.239 

Eslora (en la línea de floración) 

94,5 m. 

94,5 m. 

94,5 m. 

Eslora (entre perpendiculares) 

7 

1 * 

? 

a 

95,9 m. 

Manga 

9,3 m. 

9,4 m. 

9,4 m. 

Calado 

Armamento 

Cañones 

2,4 m. 

2,9 m. 

2,9 m. 

127 mm. (5 pulgadas) 

— 

— 

4 (en 231-235) 

102 mm. (4 pulgadas) 

4 

4 

4 (8 en 208, 5 en 189) 

76 mm. (3 pulgadas) 

Tubos lanzatorpedos 

1 

1 

1 

533 mm. (21 pulgadas) 

Maquinaría 

12 

12 

12 

Calderas (tipo) 

Normand o Sabckock Wilcox 

Yarrow, Thornycroft o White 

Forster 

Calderas (número) 

4 

4 

4 

Máquinas (tipo) 

Parsons 

Westinghouse 

Turbinas Curtís 

Hélices 

Potencia total SHP 

2 

2 

2 

Capacidad de combustible 

20.000 

26.000-27.000 

27.000 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

264 

295 

381 

Velocidad (proyectada) 

32 nudos 

35 nudos 

35 nudos 

Tripulación (guerra/paz) 

122/139 

122/139 

122/139 
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Armas en Acción 



EL CONFLICTO CONTINUA 
EN EL SURESTE ASIATICO (y 2) 


Tras la salida de las tropas norteamericanas, las tensiones entre 
Vietnam, Laos, Camboya y China, junto a la acción de las tribus 
montañesas del noroeste de aquellos dos primeros países, 
configuran un estado de conflicto permanente, que culminaría con 
la invasión china. 


Estas operaciones atrajeron la aten¬ 
ción sobre un factor importante en la 
Historia contemporánea del Asia: las di¬ 
mensiones de las fuerzas, el nivel del 
equipamiento y del adiestramiento, y la 
experiencia de combate del ejército 
vietnamita, que comprendía 25 divi¬ 
siones de infantería, apoyadas por 45 
regimientos de artillería de campaña, 
60 regimientos de defensa aérea y 25 o 
30 batallones acorazados. La marina y la 
aviación eran muy poderosas en com¬ 
paración con otras del Sureste asiático. 
El armamento era en su mayor parte de 
diseño soviético, si bien buena parte de 
las armas ligeras habían sido manufac¬ 
turadas en el Vietnam. El abundante 
equipo capturado a las fuerzas survíet- 
namitas en 1974-75 era casi exclusiva¬ 
mente de procedencia norteamericana. 
Se calcula que este botín de guerra 
constaba de 550 tanques ligeros y me¬ 
dios; 1.200 transportes acorazados de 
personal; 1.300 piezas de artillería; 80 
pequeñas embarcaciones y lanchones 
de desembarco; 1.000 aviones, entre 
ellos 200 cazas y aviones tácticos de ata¬ 
que a tierra, 100 transportes y 500 heli¬ 
cópteros. Sin embargo, los recambios 
de elementos y los suministros de muni¬ 
ción se convirtieron pronto en un pro¬ 
blema para muchos de esos aviones y 
tanques 


Consecuencias de la guerra para 
la Unión Soviética 

Para la Unión Soviética, la guerra y 
sus consecuencias fueron más satisfac¬ 
torias. Dos de sus principales objetivos 
de política exterior eran disminuir el 
poder y la influencia de los Estados 
Unidos y el de contener al poder de la 
China. No cabe duda de que la guerra 
de Indochina afectó seriamente la repu¬ 
tación internacional de los Estados 
Unidos, y que la ayuda decisiva que la 
Unión Soviética proporcionó a los sur- 
vietnamitas comprometió, por así de¬ 


cirlo, el agradecimiento de los comu¬ 
nistas del Vietnam, que pasaron a 
integrar el «campo» soviético. Con fre¬ 


cuencia la Unión Soviética se ha mos¬ 
trado inhábil en su trato con sus Estados 
clientes, en los cuales había realizado 
considerables inversiones; es el caso, 
por ejemplo, de Egipto y de Somalia. En 
el caso del Vietnam, los soviéticos opta¬ 
ron por vincularlo económicamente por 
medio del Comecon. La entrada de los 
vietnamitas en esta organización fue for¬ 
malizada en una reunión que tuvo lugar 


^Ufríming 


El CONFLICTO CONTINUADO EN EL SURESTE ASIATICO: 

1978 1973 

15 dms*ones chibas desplazadas a 
la frontera leñero de 19791 


Cantón 


Lai Chao 



h divisiones vietnamí 

itera 




I 

I 


^ Haiphong 



N&nrwig 


CHINA 


Hongar 


HASNAN 


LAOS 


Huo 


Thailandia 




vietnam 


KAMPUCHEA 



iCompong Trac* 


Mimot 

LflTurn 

fijh Hook 
Chantrea 
Kompong R*u 

Par roí 3 Swgon 

Beafc 



o 

L. 


too 

JU 


200 

i 


Bong 

Kong 


Barcos chinos 
evacúa refugiados 
de Vietnam. 
en 1978 


y 


y 


/ 


Invasión vietnamita efe 
Itampuchea fdic 

!9?8“©n 1979) 
Controlado oor tos 
vietnam das 
invasión cton* en 

Yelnam íeb 1979 
Contraataque 

vietnamita 

fnf!vienc>a wótnamita 
Hu»das en barco a 
Hong Kong y otras 
lonas 
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en Bucarest. pese a la reluctancia de los 
miembros. 

Con toda claridad, la Unión Soviética 
quería hacer del Vietnam un objeto de 
distracción estratégica contra el flanco 
meridional de la China, y al mismo 
tiempo obtener bases para operar en 
aquella zona del mundo, hoy en día, la 
URSS posee dos bases aéreas en Laos 
(en Phong Savan y en Seno) y la Ar¬ 
mada soviética tiene instalaciones en la 
antigua base de la Manna norteameri¬ 
cana en Cam Ranh Bay. 

Las ambiciones soviéticas corrían, al 
parecer, paralelas a las ambiciones de 
los líderes vietnamitas se dice que el 
general Giap afirmó que la estrecha 
franja del Vietnam central no era estra¬ 
tégicamente defendible a menos que 

Bajo estas 1meas ; La destreza bélica de la 
guerrilla que dio fama al Viet Cong se volvio 
contra el Vietnam: en la foto , unos soldados 
kampucheanos instalan al borde de un 
camino una «trampa boba» formada por 
estacas afiladas de bambú . 

Abajo: China proporciono a Kampuchea 
barcos de guerra . £7 16 de enero de 1979 se 
supo, por fuentes de información de la 
Marina (tailandesa, que se había 
desarrollado una fiera batalla naval en el 
golfo de Thailandia entre fuerzas vietnamitas 
y unidades de la Marina kampucheana leal a 
Pol PoL Al menos 22 ¡anchas ligeras fueron 
empleadas en el combate por adueñarse de la 
isla de Koh Kong, 



Laos cayera. La identidad del enemigo 
potencial al que se refería permanece 
oscura, pero los vietnamitas tenían ya su 
asidero en Laos, donde ellos habían 
operado continuamente desde 1950. A 
comienzos de 1979, había 50.000 sol¬ 
dados vietnamitas en Laos, entre los 
que estaban los pertenecientes a una 
de sus mejores divisiones de mfantería, 
que tenía su acuartelamiento cerca de 
Vientiane Más tarde, cada unidad de 
ejército laosiano llegó a tener por lo 
menos un asesor vietnamita. 


La «deuda» vietnamita 

Hubiera sido posible que la Unión So¬ 
viética quisiera recuperar el tiempo y 
cobrar sus deudas requiriendo al Viet¬ 
nam para que siguiese el ejemplo de 
Cuba y enviase tropas a participar en 
otras guerras en Africa, Asia e incluso la 
América del Sur. Las credenciales de 
los vietnamitas eran impecables: eran 
auténticos revoluciónanos, poseían una 
brillante reputación de valentía y de or¬ 
ganización militar, y todo un tesoro de 
experiencia. Sin embargo, en ese caso, 
la Unión Soviética hubiera incurrido en 
un cálculo falso, Los vietnamitas, a lo 
largo de su secular histona, habían pro¬ 
bado concluyentemente que no estaban 
dispuestos a ser marionetas de nadie; 
resistieron a la ocupación china a lo 
largo de un milenio y nunca aceptaron 
totalmente el dominio francés aun en los 
primeros años del siglo XX, cuando 
aquel imperialismo estaba en su auge 
Era probable que los vietnamitas segui¬ 
rían la línea marcada por Moscú en 
tanto les conviniera; pero si los sovié¬ 
ticos se mostraban demasiado protec¬ 
tores o empujaban demasiado al Viet¬ 
nam en una concreta dirección, seguro 
que le abandonarían. 


Incidentes fronterizos 

En el Vietnam existía desde hacia va¬ 
rios siglos una minoría étnica china, la 
Hoa Chiao. La mayor parte de estos 
chinos eran pequeños comerciantes, 
muchos de ellos habían apoyado ai Viet 
Minh y luego al Viet Cong en su lucha 
revolucionaria. Pero en 1978 se abrió 
una profunda brecha entre el Gobierno 
comunista y la etnia Hoa Chiao, en la 
que pronto se vio implicado Pekín, y 
que provocó senos incidentes fronte¬ 
rizos. Muchos de los Hoa Chiao cogie¬ 
ron miedo y comenzó el éxodo 



Prizionero* de guerra de Kampuchea en el 
Vietnam: el coníUcto ente loe Eatadoe 
comunistas rivales comenzó en 1974 y ee 
convirtió en ana guerra fronteriza importante 
antee de que, apoyado* por loe soviéticos y 
por 1 *m guerrillas, loa vietnamitas 
conquistaran Kampuchea. 

En conjunto, ei asunto constituía para 
Pekín un problema delicado, porque 
minorías étnicas chinas existían en 
todos los países del Sureste asiático, 
cuyos gobiernos las vigilaban estrecha¬ 
mente ante la sospecha de que las auto¬ 
ridades de su nación originaria estuvie¬ 
sen tomando demasiado interés en sus 
asuntos. Sin contar con todo esto, la si¬ 
tuación llegó a tal punto que los chinos 
tuvieron que enviar barcos para proce¬ 
der a la evacuación de aquellos que de¬ 
searan abandonar el país de asenta¬ 
miento y regresar a China 

A finales de 1978, la China tuvo un in¬ 
cidente fronterizo con la Unión Soviética 
en el norte y con el Vietnam en el Sur 
Apoyado por la URSS, el Vietnam se en¬ 
frentó a China y se vio envuelto también 
en una guerra más o menos caliente con 
Kampuchea en el suroeste. 

La situación pareció estabilizarse, 
pero a finales de 1978 los aconteci¬ 
mientos se precipitaron. El 3 de diciem¬ 
bre fue anunciada la existencia del 
«Frente de Unidad de Kampuchea para 
la Salvación Nacional» Dicho frente era 
mandado por Heng Samrin, un hombre 
de 44 años, antiguo comisario de los Je- 
meres Rojos, y por Chea Sm, de 46 años, 
que había ocupado antes diversos 
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agresiones procedentes de Taiwan y 
de Hong Kong. El mando general de la 
operación fue dado al general Hsu Shih- 
Yu, mientras que el mando de línea fue 
entregado a Yang Teh-Chih; ambos 
eran veteranos de la famosa«larga mar¬ 
cha». Su objetivo inicial estaba consti¬ 
tuido por cinco ciudades cuyos nom¬ 
bres traían a la memoria recuerdos de 
la guerra contra los franceses: Lai Chau, 
Lao Caí, Ha Giang, Cao Bang y Lang 
Son. 

Después de los preparativos nor¬ 
males cruzaron la frontera el 17 de fe¬ 
brero de 1979. Se movieron con lenti¬ 
tud, en parte porque se atenían al paso 
de sus tropas de infantería, y en parte 
porque pesaba sobre ellos la cautela 
propia de viejos comandantes que tie¬ 
nen que mandar jóvenes soldados no 
curtidos en el combate. 

Tal como había sido previsto, la pri¬ 
mera línea de resistencia la opuso la mi¬ 
licia local, que atacaba a los chinos 
mientras las grandes unidades del ejér¬ 
cito regular vietnamita se trasladaban 
rápidamente desde Laos y desde el 
Sur. La propaganda en torno a las bata¬ 
llas que siguieron convierte en tarea 


Izquierda: Reclutas del ejército vietnamita en 
pleno entrenamiento. En diciembre de 1966 
m efectivos fueron calculados en 615.000 
hombres del ejercito regular y en 1.600.000 de 
¡as rrtUMaa 


Bajo estas líneas: Milicianos vietnamitas 
defienden ana -roña libera da • en la frontera 


kampacbeana; aunque los vietnamitas 
reclamaban un cese del fuego en la frontera 
y el establecimiento de ana zona 
desmilitarizada en 1979, estaban por entonces 
planeando la gran ofensiva que les llevó a 
apoderarse de Kampucbea. 


cargos políticos; ambos habían roto con 
Pol Pot en mayo de 1978. 

El 25 de diciembre de 1978, las tropas 
vietnamitas y las del «Frente de Unidad 
de Kampuchea para la Salvación Nacio¬ 
nal» irrumpieron en territorio cam- 
boyano. El avance fue rápido: la estrate¬ 
gia empleada fue convencional, con 
participación de 12 divisiones del ejér¬ 
cito vietnamita apoyadas por tanques, 
artillería y aviones. El régimen de Pol 
Pot entró rápidamente en colapso. Pero 
entonces saltó inesperadamente a los 
encabezamientos de la prensa un per¬ 
sonaje inesperado: el príncipe Siha- 
nouk, uno de los sobrevivientes polí¬ 
ticos más destacados del mundo: fue 
liberado del palacio en que sufría 
arresto y despachado a París para de¬ 
fender el caso de Kampuchea. Pocas 
naciones, fuera del bloque soviético, 
apoyaron las pretensiones del Vietnam, 


pero nadie lamentó tampoco la dimisión 
del brutal Gobierno de Pol Pot. El 15 de 
enero de 1979, los invasores habían lle¬ 
gado a la frontera thaüandesa y su victo¬ 
ria era virtualmente completa, aunque 
todavía resistían aisladamente algunos 
bolsones de soldados enemigos. 


China invade el Vietna. 



China abrigaba la intención de reac¬ 
cionar con energía, pero tenía que to¬ 
marse su tiempo a causa de la necesaria 
preparación diplomática (especial¬ 
mente durante la visita de Teng Hsiao- 
Pmg a los Estados Unidos) y porque las 
divisiones del Ejército Popular necesa¬ 
rias para la acción punitiva tenían que 
ser removidas de acantonamientos pre¬ 
vistos para hacer frente a supuestas 
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harto difícil el saber qué es io que pasó 
en realidad, máxime cuando ambos 
contendientes tuvieron mucho cuidado 
en mantener alejados del teatro de los 
hechos a los corresponsales occiden¬ 
tales Los chinos penetraron profunda¬ 
mente dentro del territorio (aunque es 
discutible hasta qué lugar llegaron) y 
sufrieron importantes bajas antes de re¬ 
tirarse, con toda disciplina y orden, 
dentro de sus fronteras. 


El éxito de China 

La URSS no hizo nada, excepto algún 
movimiento de tropas limitado y la emi¬ 
sión de discursos de propaganda. La 
cuestión no tocaba a sus intereses vi¬ 
tales, pero la estrecha relación que sos¬ 
tenía con el Vietnam hada esperar al¬ 
gún tipo de gesto de solidaridad hacia 
el Vietnam La China hizo preparativos 
para una eventualidad semejante: puso 
en situación de alerta a las tropas de sus 
regiones militares del Norte, pero. lo 
más interesante de observar es que los 
refuerzos mayores fueron enviados a 
Smkiang. para hacer frente a un posible 
ataque soviético contra las instalaciones 
nucleares de Lop Ñor, que tienen un va¬ 
lor clave. 

Después de la retirada china, en Ha¬ 
noi comenzaron a buscar un entendi¬ 
miento. Esto, junto con el recuento de 
bajas era, sin embargo, irrelevante, 
puesto que la China había conseguido 
el principal objetivo estratégico de su 
invasión demostrar al agresivo Vietnam 
que no podía emprender ninguna aven¬ 
tura militar en el Sureste asiático en 
contra de los deseos del Gobierno 
chino, al menos que quisiese verse en¬ 
vuelto en una guerra en dos frentes. La 
invasión china fue lenta en su prepara¬ 
ción, cautelosa en su ejecución y cos¬ 
tosa en bajas, pero fue todo un éxito en 
cuanto que China hizo notar su poder y 
los vietnamitas captaron la lección. 


Los continuos proble j 
Sureste asiático 


f ir- 


i s del 


Asi, el equilibrio de poder se alteró 
una vez más. A finales de enero de 1979 
parecía que el Vietnam era el poder 
dominante en el Sureste asiático y que 
su ejército de 600.000 hombres estaba 
ansioso de conquistas La teoría del do¬ 
minó, que había sido muy criticada, ha¬ 
bía cobrado nueva importancia con la 
caída de Kampuchea; Thailandia por su 


cercanía, y los gobiernos de Birmania, 
Malasia, Singa pur e Indonesia estaban 
temerosos El poderoso ejército que ha¬ 
bía derrotado a Francia primero; a los 
Estados Unidos y al Vietnam del Sur. 
después, y más recientemente a Kam¬ 
puchea. parecía invencible y nadie pa¬ 
recía capacitado para oponerse con efi¬ 
cacia a una expansión survietnamita. A 
todas luces parecía que los vietnamitas 
hablan conseguido su antiguo propósito 
de formar una confederación Indochina 
compuesta por su propio país, por Laos 
y por Kampuchea, con una población 
de unos 60 millones de habitantes. 

La invasión china de febrero había al¬ 
terado todo esto —por el momento— y 
tos vietnamitas podían, desde luego, en¬ 
contrar que los territorios recién absor¬ 
bidos eran difíciles de controlar. Du¬ 
rante siglos, los laosianos y los Jemeres 
Rojos habían odiado a los vietnamitas, y 
en el mismo Vietnam había muchos 
grupos que no se sometían al Gobierno 
de Hanoi No obstante, el Ejército Popu¬ 
lar vietnamita tenía un poder que era 
imprescindible reconocer como tal al 
entrar a considerar el futuro del Sureste 
asiático. 


Intereses foráneos 

Cierto número de intereses foráneos 
estaban inextricablemente envueltos en 
la zona. La URSS veía claramente el 
Sureste asiático como una fruta madura 
para caer bajo su expansión y su in¬ 
fluencia, con Vietnam en calidad de 
agente. La China no podía ignorar que 
los acontecimientos que ocurrieron en 
la zona la afectaban y había demostrado 
que ella impondría un límite a la exjoan- 
sión del Vietnam, recurriendo a la 
fuerza si era preciso. Los Estados 
Unidos tenían decidido obviamente no 
enzarzarse de nuevo en un compromiso 
bélico en la zona —por la terrible y cos¬ 
tosa lección de los años 1956-75—, pero 
como potencia mundial no podía per 
manecer totalmente al margen Aunque 
ios Estados Unidos eran sólo un obser¬ 
vador de las invasiones de Kampuchea 
y del Vietnam en 1978-1979, eso no sig¬ 
nificaba que tuviera que permanecer 
indiferente en caso de que se produ¬ 
jese una escalada, particularmente en¬ 
tre !a Unión Soviética y China, Incluso el 
Japón sería afectado por tales aconteci¬ 
mientos, puesto que su vía de suministro 
de petróleo desde el golfo Pérsico pa¬ 
saba por el mar de la China meridional; 
aunque tal implicación era inevitable, 
era de naturaleza indirecta 


La Europa occidental había mostrado 
un creciente interés por China en los 
años recién pasados, tanto en razón de 
las perspectivas comerciales como por¬ 
que la China constituía potencialmente 
una amenaza para la Unión Soviética 
que podría distraer la atención de la 
URSS, dirigida contra las potencias eu¬ 
ropeas de la OTAN. Pero, por lo gene¬ 
ral, la atención occidental se alejó del 
Sureste asiático al terminar la Segunda 
Guerra de Indochina, y al producirse el 
desenganche final del poderío colonial 
europeo en la zona. Tal actitud es im¬ 
procedente, porque, a semejanza de lo 
que ocurre en el Próximo Oriente, el 
Asia del Sureste es una parte del 
mundo de la cual el Occidente puede 
olvidarlo todo menos los peligros que 
para él se pueden originar allí, El Occi¬ 
dente permaneció con los brazos cru¬ 
zados cuando el Vietnam se lanzó con¬ 
tra Kampuchea. ¿Ocurriría lo mismo si 
se lanzara contra otros vecinos? La ín- 
certidumbre permanece. El Sureste 
asiático, y en especial la Indochina, no 
han agotado su capacidad de asombrar 
al mundo y de comprometerlo en sus 
problemas. Desde el año 1941 ha ha¬ 
bido guerra en esta parte del mundo; 
pero ¿acabará alguna vez’ 

En el fondo de todo, yace una verdad 
incontrovertible: la lucha por el Viet¬ 
nam no era algo que se resolviera úni¬ 
camente en la ocupación del territorio; 
Había que conquistar también a los 
hombres, a los habitantes de ese país 
de vieja y complicada cultura que había 
sido, desde el siglo XIX, bajo el dominio 
francés, el lugar de encuentros pro¬ 
fundos entre lo occidental y lo oriental. 
Por eso, la guerra del Vietnam fue 
desde el comienzo —se hayan dado 
cuenta o no los protagonistas— una lu¬ 
cha también por las «mentes y los co¬ 
razones de los hombres». 


Ultimas escenas de ta guerra: la pelea por 
abordar los helicópteros que permitían ta 
huida. 
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CRONOLOGIA DE LA GUERRA 

DE V1ETNAM (I) 


1945 

9 de marzo: Las autoridades japonesas de ocupación pro¬ 
claman la independencia del Vietnam bajo el mando, nominal, 
del emperador Bao Dai. 

2 de septiembre: La Liga de la Independencia, del Viet 
Minh, dominada por los comunistas, se hace dueña del poder, 
el líder comunista Ho Ch¡ Minh establece en Hanoi la sede del 
Gobierno de la República Democrática del Vietnam. 

22 de septiembre: Las tropas francesas regresan de 
nuevo al Vietnam y chocan con las fuerzas comunistas y na¬ 
cionalistas. 

fe 

1946 

6 de marzo: Francia, la antigua potencia colonial que desde 
el siglo XIX domina la Indochina, reconoce a la República De¬ 
mocrática del Vietnam como Estado Libre dentro de la Fede¬ 
ración Indochina, que a su vez se incluye dentro de la Unión 
Francesa. 

19 de diciembre: El Viet Minh da comienzo a la guerra de 
Indochina, una guerra terrible que habría de durar 18 años, 
con un ataque contra las tropas francesas que se encontraban 
acantonadas en el norte del país. 


1949 

8 de marzo: Francia reconoce la «independencia» del Es¬ 
tado del Vietnam En el mes de jumo. Bao Dai sube al poder. 

19 de julio: Francia reconoce la independecia de Laos, que 
conserva vínculos con la Metrópoli. 

8 de noviembre: Francia reconoce la independencia de 
Camboya, que conserva vínculos con la Metrópoli. 

1950 

Enero: La República Popular China, bajo la férula de Mao, 
reconoce a la República Dmocrática del Vietnam A continua¬ 
ción lo hace la Unión de Repúblicas Socialistas Soviéticas 1 

8 de mayo: Los Estados Unidos anuncian su ayuda militar 
y económica a los regímenes pro-franceses de Vietnam, Laos 
y Camboya. I 

1954 

7 de mayo: Se rinden a los comunistas las tropas fran¬ 
cesas que resistían en Dien Bien Phu, 

7 de julio: Ngo Dính Diem, recien elegido primer ministro ! 
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20*21 de julio: Se firman los Acuerdos de Ginebra, que de¬ 
terminan la participación de! Vietnam por el paralelo 17, y se 
establece una Comisión Internacional de Contro para supervi¬ 
sar su cumplimiento, 

8 de septiembre: Se firma en Manila el Tratado de la Orga¬ 
nización del Sureste astático (SEATO) encaminado a controlar 
la expansión comunista. 

5 de octubre: Las tropas francesas se retinran de Hanoi. 

11 de octubre: El Viet Minh asume formalmente el poder 
en el Vietnam del Norte, 

24 de octubre: El presidente Dwight D. Eisenhower noti¬ 
fica a Ngo Dmh Diem que los Estados Unidos prestaran su 
ayuda al Vietnam directamente, prescinciendo de las autori¬ 
dades francesas que hasta entonces servían de intermedia¬ 
rias. 

1955 

24 de marzo: Ngo Ding Diem lanza con éxito su campaña 
contra Bmh Xuyen y las sectas religiosas que mantinen ejér¬ 
citos particulares. 

10 de mayo: Con todas las formalidades oficiales, el Go¬ 
bierno del Vietnamdel Sur solicita el envío de instrucciones 
norteamericanas para sus fuerzas armadas. 

16 de mayo: Los Estados Unidos acuerdan proporcionar 


ayuda militar a Camboya, que proto se convertirá en un Es¬ 
tado independiente. 

20 de julio: El Vietnam del S«r rehúsa tomar parte en las 
elecciones que para todo el Vietnam determinan los Acuerdos 
de Ginebra, alegando que la celebración de eleccicones libres 
es imposible bajo el régimen comunista que domina en el 
norte del país. 

24 de septiembre: Camboya se proclama independiente. 

23 de octubre: Un referéndum nacional depone a Bao Dai 
en favor de Ngo Ninh Diem, quien proclama la República del 
Vietnam (del Sur) como entidad independiente. 

1956 

18 de febrero: Durante su visita oficial a Pekín Norodom 
Sihanuk. de Camboya. renuncia a la protección de la Orga¬ 
nización del Sureste Asiático (SEATO) para su nación 

31 de marzo: El principe Souvana Phouma es designado 
primer ministro de Laos. 

28 de abril: Un grupo norteamericano de asesores mili¬ 
tares (Mllitary Assistance Advisory Group, Maag) se hace 
cargo del entrenamiento de las tropas survietnamitas. El Alto 
Mando Militar Francés se disuelve y las tropas galas abando¬ 
nan el Vietnam, 

5 de agosto: Souvana Phouma y el principe Souphanou- 
vong, comunista, llegan a un acuerdo par formar un Gobierno 
de coalición de Laos. 
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1957 


Junio-julio: Las fuerzas del Pathet Lao tratan de conseguir 

3 de enero: La Comisión Internacional de Control declara 


el control del territorio del norte de Laos con ayuda de los 

que ni el Vietnam del Norte ni el Vietnam del SUr han cum¬ 


comunistas del Vietnam. 

plido los acuerdos de Ginebra. 


8 de julio: Los comunistas survietnamitas hieren a unos 

29 de mayo: E) Pathet Lao intenta hacerse con el poder en 


asesores en un ataque contra Bine Hoa. 

Laos. 


31 de diciembre: El general Phoumi Nosavan toma el po¬ 

Junio: La última misión militar francesa de entrenamiento 


der en Laos. 

abandona el Vietnam del Sur. 


1960 

Septiembre: Ngo Dmh Diem triunfa en las elecciones ge¬ 
nerales del Vietnam del Sur. 


5 de mayo: El grupo de asesores norteamericanos en el 
Vietnam (Maagl, pasa de 327 miembros a 685. Esta es la res¬ 
puesta del gobierno de los Estados Unidos a la petición del 


1958 


gobierno vietnamita 

Enero: La guerrilla comunista ataca’una plantación al norte 
de Saigón. 


9 de agosto: El capitán Kong Le ocupa Vientiane. y exige la 
restauración de la neutralidad de Laos bajo el mandato del 

1959 


principe Souvana Phouma. 

Abril: Una rama del Lao Dong (Partido del Trabajo de Viet¬ 


11*12 de noviembre: Fracasa un golpe militar contra 

namí, del cual Ho Chi Mmh fue nombrado secretario general 
en 1956. se forma en el Vietnam del Sur Crece la actividad 


Diem. 

clandestina de los comunistas. 


Diciembre: Se funda el Frente Nacional de Liberación de 
Vietnam del Sur. 

Mayo: El comandante en jefe norteamericano del Pacifico, 
comienza a enviar los asesores militares solicitados por e go¬ 


16 de diciembre: Las fuerzas de Pahoumi Nosavan se apo¬ 

bierno vietnamita. 


deran de Vientiane. 
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1961 

4 de enero: El principe Boun Qum organiza un Gobierno 
prooccidental en Laos. El Vietnam del Noarte y la Unión Sovié¬ 
tica envían ayuda a los insurgentes comunistas. 

11-13 de mayo: El vicepresidente Lyndon B Johnson vi¬ 
sita el Vietnam del Sur. 

16 de mayo: Se reúne en Ginebra una conferencia sobre 
Laos en la que participan 14 naciones. 

1*4 de septiembre: Las fuerzas del Viet Cong llevan a cabo 
una serie de ataques en la provincia de Kontum, en el Vietnam 
del Sur. 

18 de septiembre: Un batallón del Viet Cong se apodera 
de la capital provincial de Phuoc Vinh a unos 89 kilómetros de 
Saigón. 

8 de octubre: El Pathet Lao accede a formar una coalición 
neutral encabezada por Souvana Phouma, pero no llega a un 
acuerdo para la designación de gabinete. 

11 de octubre: El presidente John F. Kennedy anuncia que 
su principal consejero militar, el general Maxwell D. Taylor vi¬ 
sitará el Vietnam del Sur para investigar la situación. 

16 de noviembre: Como resultado de la visita del general 
taylor el presidente Kennedy decide incrementar la ayuda mili¬ 
tar al Vietnam del Sur, pero sin enviar tropas de combate. 


1962 

2 de febrero: Se inicia en el Vietnam del Sur el programa 
de las llamadas «Aldeas Estratégicas». 


7 de febrero: Las fuerzas militares norteamericanas en e! 
Vietnam alcanzan el número de 4.000 hombres con la llegada 
de dos unidades más de aviones del ejército de tierra. 

8 de febrero; Se reorganiza, bajo el mando del general paúl 
D. Harkins, el grupo de asesores norteamericanos (MAAG), 
que pasa a denominarse Comando de Ayuda Militar nortea¬ 
mericana. 

27 de febrero: El presidente Diem escapa sano y salvo de 
un ataque contra el Palacio presidencial llevado a capo por dos 
aviones vietnamitas. 

6-27 de mayo: Las fuerzas de Phoumi Nosavan se ponen 
en marcha, pavimentando de paso el camino para un asenta¬ 
miento en Laos. 

Agosto: Llegan al Vietnam del Sur las primeras fuerzas de 
ayuda militar australiana. 

1963 

2 de enero: Batalla de Ap Bac. El ejército del Vietnam del Sur, 
ayudado por asesores norteamericanos, es derrotado. 

8 de mayo: Disturbios callejeros en Hoe, Vietnam del Sur, 
donde las tropas del gobierno tratan de impedir la conmemo¬ 
ración del nacimiento de Mída. Las manifestaciones de los bu¬ 
distas continúan hasta entrado el mes de agosto. 

11 de junio: Muere en Saigón el primero de los siete 
monjes budistas que se suicidarían como protesta contra la 
represeón llevada a cabo por el gobierno de Saigón. 

1-2 de noviembre: Un golpe militar derriba a Diem; él y su 
hermano Ngo Ding Nhu son asesinados. 
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Las armas de Hoy 


MTSTT.ES AIRE-SUPERFICIE 

TACTICOS (3) 


Cada año es mayor el número de países que 
se incorporan a la nómina de constructores de 
misiles. Argentina y Brasil son dos de los últimos 
en sumarse a ese grupo. Empiezan una actividad 
industrial que grandes potencias como los Es¬ 
tados Unidos comenzaron hace cuarenta años, en 
plena Segunda Guerra Mundial. 

la vez que sirve de apoyo a 
las alas del misil. 

CITEFA está desarro¬ 
llando nuevos modelos de 
mayor carga útil y alcance, 
así como una versión que 
pueda ser lanzada desde he¬ 
licópteros. El cohete impul¬ 
sor del Martin Pescador 
—presumiblemente el de sus 
derivados— utiliza combusti¬ 
ble sólido. La velocidad del 
misil en el momento del im¬ 
pacto supera Mach 1. 


ARGEN¬ 

TINA 

MARTIN 

PESCADOR 


Con este nombre se deno¬ 
mina un misil aire-superficie 
desarrollado por el Centro 
de Investigaciones Técnicas 
de las Fuerzas Armadas Ar¬ 
gentinas (CITEFA). El sis¬ 
tema de arma entró en servi¬ 
cio en 1979, pero no existen 
informaciones confirmadas, 
hasta el momento, de que 
fuese empleado contra los 
británicos en la Guerra de las 
Malvinas de 1982, 

El misil se compone de una 
sección delantera que con¬ 
tiene el sistema de guía por 
radio y el sistema de acciona¬ 
miento de las superficies «ca¬ 
nard» para controlar el vuelo 
del arma; una sección central 
en la que se encuentran la 
carga explosiva (40 kg. de 
explosivo rompedor) y la es¬ 
poleta; y una sección trasera 
que alberga el motor cohete 
y bengalas de seguimiento, a 


Dimensiones: Enverga¬ 
dura, 0.73 m.; longitud, 2,94 
m.; diámetro, 0,2185 m. 

Peso de lanzamiento: 140 

kg. 

Alcance: De 2,5 a 9 km. 



BRASIL 

MAS-1 

GARCARA 


En 1973, Avibras-Industria 
Aeroespacial comenzó el 
programa de desarrollo de 
un misil aire-superficie con 
guía de TV, destinado al 
Ejército Brasileño. A co¬ 
mienzos de los 80 se desco¬ 
nocía la situación de dicho 
proyecto. Los datos anun¬ 
ciados indicaban que el misil 
pesaría 45 kg., su longitud se¬ 
ría de 1,2 m.; la envergadura, 
0,42 m, y el diámetro 0.125 m. 
El motor cohete utilizaría 
combustible sólido. 



Dt M bombas planadoras de Imm 
109 GB-1 que fueron laundaa a 
oso* 32 km. de distancia de un 
objetivo situado en la dudad 
alemana de Colonia, en mayo de 
1944 (el inserto muestra el suelo 
de dos misiles del mismo tipo). 






ESTADOS 

UNIDOS 

SERIE BG 


Durante la Segunda Gue¬ 
rra Mundial, tanto la Fuerza 
Aérea del Ejército como la 
Armada desarrollaron misiles 
aire-superficie, del tipo de 
planeador-bomba, con el 
propósito de que fuesen re¬ 
molcados hasta el área del 
objetivo y guiados una vez 
producido el lanzamiento 
mediante control remoto (ra¬ 
dio o de otro tipo). 

La entonces denominada 
USAAF dispuso de tres mo¬ 
delos: Fletcher XBG-1 (con- 
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versión a partir de un PQ-11), 
Flete her XBG-2 y Cornelias 
XBG-3. Los modelos de la 
Armada fueron el Pratt*Rea«l 
LBE (tres unidades cons¬ 
truidas), el Piper LBP y el 
Taylorcraft LBT. Muchos de 
estos sencillos ingenios aire- 
superficie fueron llamados 
«Glombs», apócope de «gli- 
der bombs» (bombas planea¬ 
doras), aunque dicho nombre 
se aplicó también a otras 
armas, como fue el caso de la 
serie GB. 

SERIE GB 

Vanos de los primitivos 
proyectos de misiles aire- 
superficie fueron comen¬ 
zados en los Estados Unidos 
en 1940-41, pero muchos de 
ellos padecieron el desin¬ 
terés de ias autoridades. Se 
pensaba que tales ingenios 
carecían de valor operativo y 
por otra parte las entidades 
que los desarrollaban eran 
expertas en electrónica o en 
aeronáutica, pero nunca en 
ambas actividades. 

El único proyecto que con¬ 
tinuó su programa en 1941 -42, 
gracias a su simplicidad, fue 
el GB-1, primero de una se¬ 
ne de bombas planeadoras 
en las cuales la bomba era 
un planeador sustentado por 
alas. 

Las tareas de investigación 
comenzaron en marzo de 
1941, en parte a cargo de la 
industria y en parte por el 
Mando de Servicios Técnicos 
Aéreos y el Polígono de Ex¬ 
periencias Aéreas. Se trataba 
de una bomba normalizada 
GP de dos mil libras (907 
kg,), dotada con alas de ma¬ 
dera de 3,66 m. y un estabili¬ 
zador con doble deriva unido 
al cuerpo de la bomba me¬ 
diante un doble fuselaje. 

En la parte trasera de la 
bomba iba instalado un re¬ 
ceptor de radio y un servo- 
mando que regulaba un sen- 
ci 1 lo piloto automático 
Hammond destinado a man¬ 
tener la bomba en vuelo co¬ 
rrecto y, en algunas ver¬ 
siones, a ordenar cor recio nes 
I de trayectoria. 
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El GB-1 original carecía de 
guía y fue concebido sola¬ 
mente para que fuese lan¬ 
zado por el bombardero en 
la dirección exacta del obje¬ 
tivo, desde alturas y distan¬ 
cias que llegaban hasta las 20 
millas (32 km.) desde 15.000 
pies (4.572 m.) de altitud. La 
finalidad que se perseguía 
era mantener al bombardero 
fuera del área de mayor den¬ 
sidad de la defensa antiaé¬ 
rea, en torno al objetivo. 

Un cierto número de GB-1 
de serie frueron enviados en 
septiembre de 1943 a las 
bases de la Octava Fuerza 
Aérea en Gran Bretaña, pero 
no llegaron a usarse, Más 
tarde, cuando la defensa an¬ 
tiaérea alemana se hizo más 
amenazadora, los misiles fue¬ 
ron enviados al Ala de Bom¬ 
bardeo 41 —integrado por 
los Grupos de Bombardeo 
303, 379 y 384—, cuyos B-17 
fueron dotados con dos basti¬ 
dores subalares cada uno, 
para lanzamiento de los GB. 

El 28 de mayo de 1944 la 
estación de mercancías de 
Colonia Eifeltor fue atacada 
por 109 de estas bombas pla¬ 
neadoras, pero su precisión 
resultó muy pobre. Posterior¬ 
mente se lanzaron cerca de 
mil contra objetivos diversos 
en Alemania y Austria, pero 
la precisión continuó siendo 
inferior a la de las bombas de 
caída libre. 

Se realizaron varias ver¬ 
siones a partir del modelo 
original, la denominada GT-1 
tenía como carga útil un tor¬ 
pedo. Las posteriores GB-2 a 
GB-15 incorporaban mejoras 
y en algunos casos guía me¬ 
diante televisión. Sólo una de 
ellas actuó en combate: en ju¬ 
lio de 1944 el Grupo de Bom¬ 
bardeo 388 estableció una 
unidad en Fersfíeld —con la 
denominación Proyecto 
Batty— para operar el GB-4, 
guiado por TV, 

En potencia se trataba de 
un arma de precisión y se ha¬ 
bían realizado pruebas con 
gran éxito en California y Flo¬ 
rida, con una cámara de tele¬ 
visión AN/AXT-2. En uso ope- 
rativo, sin embargo, las 
tropas encontraron serias di¬ 


ficultades en el manejo de los 
GB-4, cuando estos llegaron 
a Inglaterra. Muy pocos de 
los que fueron lanzados llega¬ 
ron a encontrar sus objetivos. 
Esta versión pesaba 1.134 
kg. t planeaba a una veloci¬ 
dad de 386 km/h. y el error 
circular probable medio, al¬ 
canzado en las pruebas, fue 
de 61 m. 

El GB-6A fue un ingenio 
dotado con buscador infra¬ 
rrojo y se efectuaron nume¬ 
rosas pruebas en los años an¬ 
teriores a 1946. El GB-8 era 
una bomba planeadora de 
control visual director, en¬ 
tanto que el GB-12 era un 
arma de ligero contraste para 
empleo sobre el agua. El GB- 
14 fue el primer misil aire- 
superficie en tener una guia 
buscadora de radar activa, 
con equipo de radar BTL 
(Bell Telephone Laborato¬ 
ries) y NDRC (National De- 
fense Research Committee). 


SERIE VB 

Al contrario que los GB, tas 
armas VB (Vertical Bomb) 
fueron unos misiles de caída 
libre y desprovistos de alas, 
realizados por el Mando de 
Material Aéreo en Wnght 
Field. 

Los primeros modelos —al 
menos hasta el VB-8— esta¬ 
ban basados en las bombas 
de aviación existentes, a las 
cuales se incorporaban di- 

Esta fotografía, tomada en /a base 
aérea de Eglin en agosto de 1950, 
muestra el tamaño del VB-13 
Tarzón, que fue u tiliz ado en gran 
número durante la Guerra de 
Corea. El avión lanzador, al 
fondo, es os bombardero B-29. 


Este ejemplar es un VB-10 al que 
le falta la c amar a de TV, lo que 
sugiere que había sido 
transformado en la versión VB-12, 
de telemando mediante control 
visual directo. 

versos conjuntos de cola que 
actuaban de guía. Pero al¬ 
gunas de las últimas ver¬ 
siones fueron misiles aire- 
superficie de nuevo diseño, 
con una estructura completa¬ 
mente propia, una carga ex¬ 
plosiva separada y sin el me¬ 
nor vestigio de la prirmtj- 
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va estructura de la bomba. 

El modelo más numeroso y 
el único que fue utilizado am- 
phamente en guerra fue el 
VB-1, denominado Azon 
—contracción de «Azimuth 
Only* (sólo Acimut)—. Tal y 
como indica su nombre, sólo 
podía ser guiado en direc¬ 
ción, pero no en alcance. Lo 
único que podía hacer el 
bombardero era intentar que 
la línea de la trayectoria pa¬ 
reciese cruzar a través del 
objetivo. No podía hacer 
nada en caso de que el lanza¬ 
miento resultase corto o ex¬ 
cesivo. 

La base de este modelo 
fue la bomba de mil libras 
(453,6 kg.) M-44. a la cual se 
añadió una nueva cola en 
planta de cruz con un radio 
receptor, una bengala de se¬ 
guimiento, giróscopo vertical 
para estabilizar la bomba) y 
’imones para movimientos a 
izquierda y derecha. Con 


buen tiemjoo el bombardero 
lanzador, utilizando una sola 
frecuencia de radio, podía 
guiar hasta cinco Azon de 
una vez. 

Los jefes de las unidades 
operativas de la Fuerza Aé¬ 
rea se mostraron, sin em¬ 
bargo, poco entusiasmados 
con el nuevo ingenio. Consi¬ 
deraban que no se había al¬ 
canzado un grado suficiente 
de precisión y que las pér¬ 
didas de aviones serían 
mayores debido a su prolon¬ 
gada exposición al fuego an¬ 
tiaéreo, hasta que la bomba 
guiada alcanzase el objetivo. 
La Octava Fuerza Aérea re¬ 
chazó el Azon en febrero de 
1944. Las primeras remesas 
de la nueva arma se enviaron 
a la Décimoquinta Fuerza, en 
Italia, cuyos Grupos de Bom¬ 
bardeo se instruyeron muy 
rápidamente en su mando. 
Dichas unidades consiguie¬ 
ron impactos directos en las 


compuertas del Danubio en 
las Puertas de Hierro (fron¬ 
tera yugoslava-rumana), así 
como en el viaducto de Avi- 
sio al sur del Paso del Bren- 
nero (norte de Italia). 

Sin embargo, el 31 de 
mayo de 1944, bombarde¬ 
ros B-24 «Liberato*» del 
Grupo de Bombardeo 458, 
con base en Horsham St. 
Faith. lanzaron 14 de estos in¬ 


vito de 109 originales VB-1 Azon, 
dispuesto para una exhibición 
publica en 1946. Loa Azon 
consiguieron varios impactos 
vitóle» en el curso de la Segunda 
Guerra Mundial. 

genios contra diversos 
puentes a lo largo del río 
Sena y todos los tiros erraron 
por poco. Previamente, una 
serie de pruebas extensivas 
realizadas en los Estados 
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VTM Kazan, Mode/o ÍV, con 
antena diagonal entra Ime don miar 


octogonales. 

Unidos dieron como resal¬ 
tado que el Azon era 29 
veces más preciso que las 
bombas de caída libre. Los 
fallos en su empleo fueron 
imputados, en parte, a un en¬ 
trenamiento insuficiente de 
los operadores, así como a 
dificultades del sistema de 
telemando a gran distancia. 


Exito 

El mayor éxito de! Azon se 
produjo en Birmania el 27 de 
diciembre de 1944, cuando 
nueve misiles fueron sufi¬ 
cientes para demoler un 
puente de ferrocarril en 
Pymmana, que no había po¬ 
dido ser alcanzado por miles 
de bombas de caída libre 
lanzadas contra él durante los 
dos años anteriores. Poste¬ 
riormente, el Escuadrón de 
Bombardeo 493 y otras uni¬ 
dades del Séptimo Grupo de 
Bombardeo destruyeron 27 
puentes considerados como 
objetivos difíciles, em¬ 
pleando un total de 493 Azon, 
de los cuales consiguieron 
impactos directos de un 12a 
un 15 por 100. 

El modelo VB-2 tenía una 
guía similar, acoplada a una 
bomba de dos mil abras (907 
kg.) en lugar de mil Los úl¬ 
timos VB, de concepción más 
ambiciosa, disponían de guía 
tanto en acimut como en al¬ 
cance. Los numerados VB-3 
(sobre una bomba de mil li¬ 
bras) y VB-4 (dos mil) fueron 
denominados Razón. Desa¬ 
rrollados principalmente por 
el ATSC (Mando de Servicios 
Técnicos de la Fuerza Aérea) 


y la División número 5 de 
NDRC (Comité de Investiga¬ 
ción de la Defensa Nacional), 
disponía de una cola en 
forma de cerco, de planta oc¬ 
togonal, que fue utilizada 
también por los modelos VB- 
5 a VB-8. 

Dotado con sistemas simi¬ 
lares de estabilización, radio 
y destello, las pruebas ofre¬ 
cieron excelentes resultados, 
pero no se utilizó en la gue¬ 
rra. Tampoco lo hicieron los 
modelos posteriores, cuyo 
número aumentó a partir del 
momento en que la LuftwafTe 
comenzó a utilizar de forma 
sistemática misiles aire- 
superficie, en agosto de 1943. 

El VB-5 consistía en una 
bomba de mil libras con un 
buscador mediante contraste 
de imagen. El VB-6 —Fé¬ 
lix— también utilizaba la 
bomba de mil libras, pero 


con un buscador infrarrojo 
Bemis en el morro. En 1945 
este modelo obtuvo un error 
circular probable de sólo 26 
m. t como media de doce lan¬ 
zamientos. 

Los VB-7 y VB-8 iban equi¬ 
pados con sistema de televi¬ 
sión y guía por radio. Del VB- 
9 al VB-12 empleaban el ve¬ 
hículo NDRC ROC, con un ala 
en forma de cerco y planos 
de cola fijos. El mando de in¬ 
clinación y guiñada se efec¬ 
tuaba mediante un cohete, en 
tanto que el ángulo alar de 
ataque se mantenía práctica¬ 
mente constante. 

Estos modelos fueron cons¬ 
truidos por Douglas. El VB-9 
tenía un buscador de radar 
(inútil, debido a los ecos de 
tierra) y los numerados a con¬ 
tinuación disponían, respecti 
vamente, de sistemas de te¬ 
levisión, infrarrojos y mando 
visual directo. 

El último VB, el VB-13 Tar- 
zon, fue un enorme misil de 
5.443 kg. de peso y 6,1 m de 
longitud, con un ala anular de 
1,37 m. Construido en Wheat- 
field por Bell, los Tarzon des¬ 
truyeron objetivos en Corea 
tales como la presa de 
Hwach-On y el puente de ca¬ 
rretera de Kanggye. 


BAT 

Este avión en miniatura 
—indudablemente el misil 
dotado con alas más perfec¬ 
cionado de cuantos se em¬ 
plearon en guerra hasta 
1967— fue un misil antibuque 
dotado con sistema autónomo 
de guia y el primero en tener 
una designación común del 
Ejército y la Armada. 

Su origen se encuentra en 
el Dragón, proyecto que co¬ 
menzó a realizar en 1941 la 
cadena de emisoras de radio 
RCA Esta empresa utilizó su 
experiencia en televisión 
para diseñar un torpedo de 
lanzamiento aéreo y guiado 
mediante televisión, para uso 
contra buques de superficie. 
El torpedo en si mismo fue 
realizado por NBS (National 
Bureau of Standards). 

A finales de 1942, cuando 
ya habían comenzado las 
pruebas de vuelo, la ame¬ 
naza de los submarinos ale¬ 
manes dio lugar a un cambio 
de dirección en el programa. 
El Dragón se convirtió en Pe- 
lican y ia carga útil del inge¬ 
nio era una carga de profun¬ 
didad guiada mediante un 
buscador de radar semiac- 
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Arriba: ASM-N-2 Bat de serie, de 
servicio en tiempo de guerra bajo 
el ala de un PB4Y-2 Priva teer. 

Los cuatro pequeños 
turbogeneradores de hélice son 
apenas visibles. 

Sobre estas lineas: El SWOD 
Modelo 9 tema una estructura de 
Pelican, pero disponía de una 
guía radar en su interior. Fue el 
prototipo que dio paso a los Bat. 

Izquierda: Fotografía aérea de na 
Gorgor IV (anuda en 1946. 
Algunos Gorgon con esta 
configuración fueron propulsados 
por el turborreactor 
Westinghouse de 9,5 pulgadas 
(241 nía). 

tivo, con el radar situado en 
el avión lanzador. 

A mediados de 1943, los 
submarinos habían sido en 
gran medida neutralizados y 
el proyecto Pelican volvió a 
ser reorientado. Se regresó 
al concepto inicial de misil 
antibuque, aumentado para 
que pudiese llevar una 


bomba de uso general de 907 
kg. y con un buscador de ra 
dar. En 1944. el cuarto em¬ 
peño dio lugar al Bat (Mur¬ 
ciélago), así denominado 
porque, al igual que dicho 
animal, se guiaba mediante la 
emisión de una señal y las re¬ 
flexiones producidas por ella. 

Empleando la misma es¬ 
tructura original diseñada 
por NBS, el Bat fue dotado 
con un radar Western Elec¬ 
tric en el morro y se guiaba 
mediante los ecos reflejados 
en el buque señalado como 
objetivo. 

Al igual que el misil Gor¬ 
gon, disponía de cuatro pe¬ 
queños generadores de hé¬ 
lice. Un piloto automático 
manejaba el estabilizador 
(con derivas fijas) y elevones 
alares. En el centro iba si¬ 
tuada una bomba de mil li¬ 
bras (453,6 kg ). El Bat fue 
desarrollado por la Oficina 


de Pertrechos de la Armada, 
en estrecha colaboración 
con el MIT (Instituto de Tec¬ 
nología de Massachussets). 
uno de cuyos directivos, 
Hugh L, Dryden, ganó una 
condecoración presidencial 
—el Certificado de Mérito— 
por este trabajo. 

El misil fue desplegado a 
bordo del hidroavión PB4Y-2 
«Privateer», que llevaba dos 
Bat en sendas instalaciones 
bajo las alas. A partir de 
mayo de 1945 y en acciones 
realizadas en la costa de Bor¬ 
neo, el misil destruyó un nú¬ 
mero creciente de buques ja- 
poneses, incluido un 
destructor que resultó hun¬ 
dido por un misil que fue dis¬ 
parado desde la distancia 
máxima de 32 km. El alcance, 
como en otros misiles de esta 
naturaleza, dependía de la al 
titud a que se efectuase el 
lanzamiento. Con un equipo 
de radar modificado, vanos 
Bat lograron hacer impacto 
en una sene de puentes en 
Birmania y en otros territorios 
en poder en los japoneses. 

Dimensiones: Longitud, 
3,63 m.¡ envergadura, 3,05 m. 

Peso de lanzamiento: 

852,7 kg. 

Alcance: Dependía de la 
altura del lanzamiento, que 
se efectuaba a una velocidad 
de 300 millas (483 km.) por 
hora. 

GLOMB 

Este nombre corresponde 
a unas bombas planeadoras 
de la Armada norteameri¬ 
cana, basadas en los eficaces 
monoplanos Culver, de ala 
baja. Disponía de guía me¬ 
diante TV y utilizaban como 
carga explosiva bombas de 
dos mil y cuatro mil libras 
(907 y 1 814 kg., respectiva¬ 
mente), en lugar de motor y 
tripulación. 

Entre 1942 y 1944 se reali¬ 
zaron pruebas extensivas de 
vuelo, con tripulación, pero el 
primer ingenio —LBE-1— se 
concluyó antes de que se to¬ 
mase una decisión sobre su 
uso operativo. 
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GORGON 

Bajo esta denominación, la 
Armada norteamericana 
efectuó pruebas de vuelo de 
toda una serie de misiles y 
vehículos de ensayos nota¬ 
blemente diversos, durante 
los ocho años posteriores a la 
Segunda Guerra Mundial. 

Los modelos originales 
fueron vehículos dotados con 
planos delanteros —«ca¬ 
nard»— y un ala retrasada. 

El primero —Gorgon I 
KUM-I— fue proyectado en 

1946 en la Unidad de Modifi¬ 
cación Aeronaval, que ocu¬ 
paba la antigua planta de la 
fábrica de aviones Brewster 
en Johnsvilie. Dicha unidad 
se transformó en agosto de 

1947 en la Estación de Desa¬ 
rrollo Aeronaval y dos años 
más tarde recibió su denomi¬ 
nación actual, que es la de 
Centro de Desaro lio Aerona¬ 
val, 

El Gorgon fue uno de sus 
mayores proyectos iniciales y 
aunque el KUM-1 fue conce¬ 
bido como misil antiaéreo o 
superficie-superficie, casi 
todos los últimos modelos 
fueron misiles aire-superficie 
o aire-aire. Estos ingenios sir- 
vieron, de modo decre¬ 
ciente, para sentar las bases 
tecnológicas que permitieron 
el desarrollo posterior de mi¬ 
siles más perfeccionados. 

El KUM-1 fue proyectado 


para que su propulsión se 
efectuase mediante un turbo¬ 
rreactor. pero a finales de 
1946 se convirtió en el KU2N- 
1, con un cohete de 159 kilo¬ 
gramos de ácido nítrico con¬ 
centrado y anilina, proyec¬ 
tado en la Estación de 
Experiencias Navales. 

A comienzos de 1947, los 
trabajos abarcaron al Gorgon 
HA (CTV-4) y 1IC, con capa¬ 
cidad para lanzamiento 
desde superficie, y IV (PTV- 
N-2), proyecto este último 
que fue encomendado a la 
empresa Martin. Tenía el ala 
situada delante del estabili¬ 
zador e iba propulsado por 
un reactor de presión diná¬ 
mica Marquardt, colgado 
bajo el fuselaje. 

El último Gorgon fue el 
Modelo V (XASM-N-5), en¬ 
comendado también a Mar¬ 
tin. que fue terminado en 
1953. 

GARGOYLE 

Este ingenio aire-superfi- 
cie fue el primer misil reali¬ 
zado por McDonnell Aircraít 
y su existencia comenzó en 
noviembre de 1943, como 
bomba planeadora antibu¬ 
que, aunque a requerimiento 
de la Oficina de Pertrechos 
de la Armada fue dotado con 
un motor cohete de ácido ní¬ 
trico y anilina, en marzo de 
1944. 


El diseño compacto de su 
estructura reflejaba el requi¬ 
sito de que pudiera efectuar 
vuelos de crucero sostenidos. 
Disponía de un grueso fuse¬ 
laje, ala baja y cola de mari¬ 
posa. Una bengala para se¬ 
guimiento iba instalada sobre 
la tobera del cohete pero, 
aunque muchos KSD-1 Gar- 
goyle efectuaron vuelos de 
prueba a partir de diciembre 
de 1944, no se perfeccionó 
ningún sistema de guía defi¬ 
nitivo. El Gargoyle terminó 
su carrera como un proyecto 
de investigación, al final de la 
guerra. Estaba previsto que 
llevase una carga explosiva 
de 453,6 kg. a una velocidad 
de 1.110 km/h , en las típicas 
versiones aire-superficie que 
fueron proyectadas. 

Dimensiones: Longitud, 
3,07 m., envergadura, 2,59 m. 

Peso de lanzamiento: 688 

kg. 

Alcance: Casi 8 km., si era 
lanzada desde una altitud de 
8.230 m. 

KINGFISHER 

En junio de 1948, McDon¬ 
nell Aircraft estableció una 
División de Propulsión y Mi¬ 
siles, entre cuyos programas 
iniciales estuvo este impre¬ 
sionante arma de crucero, 
desarrollada para la Oficina 
de Pertrechos de la Armada. 


Izquierda: Un Gargoyle poco 
corriente, puesto que carece de 
marcas externas. Puede 
advertirse su estructura 
compacta. 

Derecha: Personal del Cuerpo 
Aéreo del Ejército en la planta de 
McDonnell en San Luis, 
observando un Kingñsher, misil 
naval que aparece colgado bajo 
el ala de un bimotor Invader. La 
foto esté tomada probablemente 
en 1949. 

Los vuelos de prueba se 
realizaron desde un bimotor 
de bombardeo Douglas JD-1 
Invader, que llevaba el misil 
bajo las alas. El Kingfísher 
—AQM-60A— tenía pe¬ 
queñas alas dispuestas en un 
plano horizontal y una cola de 
mariposa. Normalmente iba 
propulsado por un pulsoreac- 
tor McDonnell/Schmidt. 

Fue concebido para atacar 
tanto submarinos como bu¬ 
ques de superficie. El misil 
picaba en la mar y la carga 
explosiva de mil libras (453,6 
kg.) detonaba bajo la superfi¬ 
cie. En dos de las versiones 
desarrolladas la carga útil era 
un torpedo, en lugar de una 
bomba. 

DOVE 

Desarrollado bajo un con¬ 
trato de la Oficina de Pertre¬ 
chos de la Armada, en 1945- 
53, esta bomba de guiado in¬ 
frarrojo comprendía una 
bomba de uso general de 
453,6 kg. a la que se añadía 
un buscador giroestabilizado 
en el morro, cuya sensibili¬ 
dad para detectar el calor 
conducía el ingenio hasta el 
objetivo. El sistema actuaba 
de modo que vanaba la di¬ 
rección del misil hasta que el 
blanco se situaba en el cen¬ 
tro del campo de visión. 

El mando se efectuaba me¬ 
diante cuatro aletas situadas 
tras el morro. El equipo in¬ 
dustrial que participó en el 
proyecto estuvo encabezado 
por Eastman Kodak. 

WAGTAJL 

liste fue el primer misil con 
dispositivo de retardo, para 
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su lanzamiento desde 
aviones de alta velocidad vo¬ 
lando a baja altitud 

El Wagtail fue un pro¬ 
grama de la Fuerza Aérea 
norteamericana, desarro¬ 
llado entre 1954-58, El motor 
cohete interno tenía empuje 
vectorial para desacelera¬ 
ción y dirección. El contra¬ 
tista principal fue Mmnea- 
polis-Honeywell, 

CORVUS 

Este raro uso de una ex¬ 
presión latina (corvus = 
cuervo) para denominar a un 
misil corresponde a un sis¬ 
tema de arma que fue el pro¬ 
genitor de toda una sene de 
misiles aire-superficie y pla¬ 
taformas electrónicas, pero 
que fue cancelada por la Ar¬ 
mada después de haber rea¬ 
lizado un gasto de 80 millones 
de dólares. 


Derecha, arriba: el Corra» fae tur 
misil aire-superficie supersónico, 
con nn cohete de combustible 
liquido, que voló por ver primera 
el 18 de folio de 19S9 desde un 
a vión A-4D Skykawk. Fue 
concebido para la prenetradón 
de fuerte» defensa* enemiga». 

Derecha: Un Croaabow XGAM- 
67A colgado de un bombardero 
DB-47E, en la base aérea de 
Eolloman, el 9 de abril de 19S7. 


El contratista principal fue 
Temco Aircraft, de Dallas, 
cuyo primer contrato de 16 
millones de dólares para el 
proyecto del ASM-N-8 ¡o ob¬ 
tuvo en enero de 1957 Se tra¬ 
taba de un misil concebido 
para ser lanzado por aviones 
embarcados en portaaviones, 
como el A3J (A-5) Vigilante 
y el A2F (A >6) Intruder. 

Su planta motriz era de 
Reactíon Motors (Thiokol), la 
guia de Maxson/Texas Instru¬ 
ments y su alcance de 80 km. 
En una de las vanantes, el 
Corvus se guiaba por la emi¬ 
sión de los radares ene¬ 
migos. El programa llegó en 
marzo de 1960 al status de 
poder realizar vuelos en los 
que utilizaba completamente 


el sistema de guía, pero fue 
cancelado cuatro meses des¬ 
pués. 

CROSSBOW 

En 1956, la división Radio- 
plane {en la actualidad Ven¬ 


tura) de la empresa aeronáu¬ 
tica Northrop —pionera en la 
realización de aviones- 
blanco controlados por ra¬ 
dio— se convirtió en contra¬ 
tista principal de este misil 
de crucero de largo alcance, 
cuya denominación de 
proyecto original era MX- 
2013. 

Disponía de un buscador 
pasivo que se podía operar 
en distintas ondas y que utili¬ 
zaba como guía las emisiones 
de radares enemigos. Su ve¬ 
locidad de crucero era de 
925 km/h. y su motor habitual 
era el Westinghouse J81, o 
bien el Fairchild J83, aunque 
más tarde logró disponer de 
velocidad punta supersónica, 
que probablemente habría 
conducido a la supresión de 
la doble deriva. 

En 1960, el Crossbow 
—designado GAM-67— fue 
terminado y se le sustituyó 
por un proyecto más perfec¬ 
cionado y de mayor alcance 
(322 km.), que se denominó 
Longbow, como parte del 
Sistema de Armas 12IB. A su 
vez, este misil fue cancelado 
a primeros de los 60. 































Innovaciones del Siglo XX 


MEDIOS ACORAZADOS 
DE LA ENTREGUERRA (I) 


En términos generales, Inglaterra utilizó sus tanques ligeros para 
misiones de reconocimiento. Tanto la coraza como su armamento 
íes impedían otras funciones. Procedían directamente de la idea del 
tanque monoplaza de los años 20, fundamentalmente equivocada, 
aunque al final estos vehículos tuvieron cierta utilidad en acciones 
desarrolladas en el desierto. 

El Lanchester fue el primer vehículo acorazado diseñado como 
tal y el Matilda se construyó bajo el estricto condicionamiento del 
bajo coste, lo que por fuerza limitó sus prestaciones. 

GRAN BRETAÑA 

TANQUETA 

CARDEN-LOYD MODELO IV 

un tanque, aunque prevalecía la idea 


Tripulación: 2 hombres. 

Dimensiones: (Modelo VI) longitud, 
2,46 m.¡ anchura, 1,75 m.¡ altura, 1,22 m. 

Armamento: Una ametralladora Vic- 
kers de 7,69 mm (0,303 pulgadas). 

Coraza: mínima, 5 mm.; máxima, 9 
mm. 

Peso: 1,524 kilos. 

Motor: Ford Modelo T, cuatro cilin¬ 
dros en línea, refrigerado por agua y 
con una potencia de 40 HP a 2.500 
r.p.m 

Prestaciones: Velocidad, 40 km/h.; 
autonomía, 144 km.; franqueo de obstá¬ 
culo vertical, 0,41 m.; zanja, 1,22 m. 

Historial: Desarrollado a partir de 
una línea de proyectos de iniciativa 
privada hacia 1920. Utilizado por pri¬ 
mera vez en 1927, y hacia 1930 entre¬ 
gados un total de 270. Suministrado a 
la India y a Canadá, con venta comer¬ 
cial a más de 11 países extranjeros y 
licencia de fabricación en otros cinco. 

El Carden-Loyd Modelo VI proce¬ 
día directamente de la idea que surgió 
en 1925 sobre el «tanque monoplaza», 
del que el coronel Gifford Martel cons¬ 
truyó un modelo, incorporando sus pro¬ 
pias ideas, mientras que Messrs-Car¬ 
den y Loyd hacían lo mismo 
independientemente. Y esto con mayor 
éxito, fundamentalmente porque los 
dos últimos tuvieron más tiempo para 
desarrollar sus proyectos. Se concen¬ 
traron en la consecución de un pe¬ 
queño vehículo de oruga más que en 

Un Carden-Loyd Modelo VI con suspensión 
de mnellmf ametralladora Vichéis y 
contenedores salientes sobre sus orugas. 


generalizada de la primacía de lo mili¬ 
tar en el sentido de que cualquier cosa 
con orugas y una pequeña coraza era 
un tanque y tenía que ser utilizado 
como tal. 


Los primeros cinco modelos del 
Cardeti-Xioyd estaban todavía poco 
perfeccionados. Eran vehículos pe¬ 
queños y muy simples propulsados por 
variedad de motores que acabaron en 
el Ford Modelo T a causa de su fiabili¬ 
dad y sencillez. Los cascos iban rectos 
hacia adelante en carrocerías de forma 
diversa, con el motor en, o muy 
próximo, al centro, los dos miembros 
de la tripulación al frente, uno al lado 
del otro y trenes de rodaje para unas 
cadenas ligeras. Las orugas del Car¬ 
den-Loyd fueron el secreto del éxito 
de todas las series y merecen alguna 
consideración. 

El motor transmitía el movimiento a 
la rueda dentada delantera a través 
de una caja de cambios modelo T y 
de un diferencial que sobresalía de la 
coraza frontal. Las otras ruedas iban 
montadas en una guía de acero hori¬ 
zontal, enganchada en el casco, bajo 
la cual estaban las pequeñas ruedas 
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de apoyo. Los últimos modelos tenían 
suspensión de ballestas, bajo la guía. 
El movimiento vertical de estas ruedas 
era muy pequeño pero suficiente para 
la moderada velocidad alcanzada. Al 
final de la guía se situaba la rueda 
tensora con un tensor de la oruga 

Se demostró que esta disposición 
funcionaba muy bien y originaba 
pocos problemas. 

Los primeros modelos se encontra¬ 
ron con que la vida de la oruga era 
calamitosamente corta por lo que se 
barajaron vanas posibilidades para 
agregar ruedas de neumáticos para el 
rodaje en carretera, así como para te¬ 
ner siempre las ruedas disponibles 
poniéndolas y quitándolas según con¬ 
viniera. Por aquel tiempo el Modelo 
VI disponía de orugas que duraban 
cerca de 965 kilómetros, gracias a lo 
que las ruedas extras pudieron aban¬ 
donarse. 

El Modelo VI de 1927 tenía un 
casco de poca altura del que sobresa¬ 
lían las cabezas del conductor y del 
artillero, con una cubierta delantera 

Tanguaía Casden hoyd sin la ametralladora 
Vickers de 7,69 mm. 0,303 pulgadas) 
refrigerada con agua . En el servicio Británico 
entraron más de 300 vehículos Modelo ¥1 en 
una amplia variedad de fundones. 


en la que se montaba la ametralladora 
Vickers de arco de fuego corto, com¬ 
pletamente expuesta. 

La primera utilidad de este vehículo 
estribaba en poder mover la ametra¬ 
lladora de uno a otro lugar, en un te¬ 
rreno barrido por el fuego de armas 
de pequeño calibre, lo cual realizaba 
a completa satisfacción. 

El trípode de la ametralladora Vic¬ 
kers se situaba frente a la protección 
del conductor que se sentaba a la iz¬ 
quierda del vehículo. 

Hubo vanos intentos de mejorar la 
protección acorazada por el procedi¬ 
miento de levantar el blindaje y pro¬ 
porcionar visibilidad a la tripulación a 
través de mirillas. 

El Modelo VI B de 1931 tenía tos 
costados levantados y sesgados con un 
receptáculo para la ametralladora de 
tal modo que tan solo el cañón del 
arma quedaba expuesto. 

Las tanquetas Carden-Loyd se 
suministraron directamente al Ejército 
que las modificó según la misión que 
tuvieran que cumplir. Lo más corriente 
es que actuaran como transporte de 
armas de apoyo, es decir ametralla¬ 
do: as Vickers y morteros Stokes. Re¬ 
molcaba dos versiones de armas 
obuses de 94 mm. (3,7 pulgadas) o ca¬ 


ñones antitanque OerUkon de 20 mm. 
Con este objeto se le enganchaba un 
armón de oruga, especialmente cons¬ 
truido, sobre el que viajaba la tripula¬ 
ción en condiciones ciertamente incó¬ 
modas, Existía también la posibilidad 
de acoplar un remolque GS pensado 
para ser utilizado principalmente para 
el suministro de munición, y otro de 
observación artillera. 

Según se ampliaban los usos del ve¬ 
hículo y aumentaba el peso de su 
carga se fueron probando distintos 
motores, incluyendo el Meadows de 
cuatro y seis cilindros y el Armstrong- 
Siddeley refrigerado por aire. 

Vickers vendió en el extranjero va¬ 
nos centenares de unidades del Mo¬ 
delo VI. En muchos casos se utilizaron 
como tanques ligeros, y como tales, se 
dotó ajos tnpulantes de protecciones 
en forma de pirámide sobre sus 
asientos. La ametralladora continuó a 
la izquierda de la cubierta frontal. 

En la versión de tanque patrulla del 
Carden-Loyd tenia un espacio extra 
detrás del conductor para dar cabida 
a otro hombre, pero al estar dotado de 
un casco mayor y más pesado no tuvo 
excesivo éxito. Pese a sus pequeñas 
dimensiones fue un excelente vehículo 
muy apreciado por sus usuarios, probó 
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Arriba y derecha: Visito superior, frontal y 
posterior del vehículo ametrallador Carden- 
Loyd Modelo VI, No T612 construido en 1929 
y utilizado por el Segundo Batallo o, del 
Regimiento Lfícolnshíre Este vehículo es el 
único superviviente conocido de la serie 
Carden-Loyd, del periodo de entregúenos y 
se conserva en el Museo de Tanques de los 
Reales Cuerpos acorazados, en Bovington 
Camp, Dorset, Inglaterra. Este pequeño 
vehículo extendió su influencia por todo el 
mundo. Diversas versiones y derivados 
prestaron servicio en la guerra de Abisinla, 
la Guerra Civil española o incluso la Segunda 
Guerra Mundial. 

El Carden-Loyd entró en acción tínicamente 
con el Ejercito Boliviano en la guerra del 
Chaco contra el Paraguay de 1932-35. Los 
bolivianos utilizaron tanquetas Carden-Loyd 
Modelo VI B junto a tanques Víckers- 
Armstrong de seis toneladas cañón de 47 
no., y ametrallador* en tórrela* dobles. 
Quedó probado que las tanquetas ligeramente 
acora zada s eran muy vulnerables a ¡a 
artillería y su fuego antitanque. 

En el servido británico el Carden-Loyd tuvo 
considerable importando como un vehículo 
de entrenamiento para unidades móviles en 
un tiempo en que el gasto militar «dalia 
rigurosamente controlado. 
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su eficacia como transporte de Infante¬ 
ría, dio lugar al mito de la tanqueta, y 
proporcionó a los empobrecidos ejér¬ 


citos de la postguerra, a un bajo coste, 
un signo de movilidad impagable, de 
1940 en adelante. 






























BRAN BRETAÑA 


TANQUE LIGERO 

VICKERS MODELO VI 


Modelos I, VI, VIA, VIB y VIC 

Tripulación: Modelos II, III y IV, 2 
hombres. Modelos V y VI, 3 hombres. 

Armamento: Una ametralladora Cie- 
kers de 7.69 mm. (0,303 pulgadas) en 
tórrela (Modelos II-IV) y una Vickers 
12,7 mm. (0,5 pulgadas) y una Vickers 
de 7,69 mm. (0,303 pulgadas) en tórrela 
(modelos V y VI). 

Coraza: Modelo II 4 mm. mínima, 10 
mm. máxima; Modelos III/V 12 mm. y 
Modelo VI 14 mm. 

Dimensiones: Longitud 3,58 m. Mo¬ 
delo II; 3,99 m Modelo VI. Anchura, 
1,91 m. Modelo II; 2,05 m. Modelo VI y 
altura 2,02 m. Modelo II; 2,23 m. Mo¬ 
delo VI 

Peso: 5.283 kg. modelo VI; 4.318 kg. 
Modelo II. 

Motor. Modelos 11 y 111 Rolls Royce 
seis cilindros en línea refrigerado con 
agua, de gasolina, con una potencia 
de 60 Hp. Modelos IV, V y VI, Mea- 
dows, seis cilindros en línea refrige¬ 
rado con agua, de gasolina, con una 
potencia de 88 HP. 

Prestaciones: Modelos II y III velo¬ 
cidad de 48 km/h,, autonomía 240 km.; 
Modelo VI velocidad 56 km/h , autono¬ 
mía 208 km.; franqueo de obstáculo 
vertical 0,61 m.; zanja 1,52 m.; pen¬ 
diente 60 por ciento. 

Historial: Desarrollado a partu de 
las series Carden-Loyd de tanques li¬ 
geros y transportes, el Modelo VI en¬ 
tró en servicio en 1929. En el trans¬ 
curso de la década de 1930 se fueron 
produciendo modelos sucesivos hasta 
el Modelo VI de 1936 que mejoró no¬ 
tablemente con el Modelo VIC. Vanas 
unidades del Modelo VI permanecie¬ 
ron en activo hasta 1941 y prestaron 
servicio en Francia, Egipto. Malta y 
Persta. Se suministraron a Australia, 
Cañada, Sudáfrica e India. 

Los diversos modelos del Tanque 
Ligero procedían directamente de la 
mezcla de vanantes del Carden-Loyd 
que habían aparecido en la década de 
los años 20. En 1928, Vickers incorporó 
a la suya ia firma Carden-Loyd y se 
concentró en un único diseño para el 
Ejército británico y para !a exportación. 
El Modelo I fue el primer tanque li¬ 
gero con tórrela giratoria que fabncó 
esta firma. Entró en servicio en 1929 y 
sentó las bases para el resto aunque 
sufrió considerables cambios y modifi¬ 
caciones antes de que se aceptara el 
modelo definitivo. Todas las senes de 


tanques ligeros se caracterizaron por la 
suspensión de muelles, con trenes de 
rodaje dobles y sencillos y uno o más 
rodillos de vuelta. Todos tenían el mo¬ 
tor en la proa, al lado del conductor. 

El Modelo VI era más pesado, rá¬ 
pido y resistente que sus predece¬ 
sores, aunque todavía débilmente aco¬ 
razado para lo que era normal en 1940, 
y sus prestaciones campo a través no 
eran del todo eficientes. La mayor 
parte se empleó en misiones de reco¬ 
nocimiento, aunque unos pocos, en 
Egipto, fueron convertidos en puestos 
móviles de observación artillera. El 
Ejército de la India envió algunas uni¬ 
dades del Modelo VI a Persia cuando 
este país fue ocupado en 1941. 

El Modelo I (modelo de 1929) era 
muy parecido al Carden Loyd Mo¬ 
delo VIII. Tenía suspensión por ba¬ 
llestas y una tórrela cilindrica. El Mo¬ 
delo I A apareció en 1930. Con 
suspensión de muelles y la tórrela so¬ 
bresaliendo de ia línea central. 

En 1931, el Modelo n fue el primero 
al que se instaló un motor Rolls. La to- 
rreta era rectangular con los lados in¬ 
clinados y una protección acorazada 
sobre el cañón Había una escotilla cua¬ 
drada para el comandante y otra de¬ 
lantera para el conductor. La visibili¬ 
dad se conseguía a través de mirillas o 




planchas acristaladas. El Modelo U te¬ 
nía dos equipos de trenes de rodaje 
dobles a cada lado y una rueda tensora 
al final, lo cual era peculiar de este mo¬ 
delo sin que se repitiera en otros. 

El modelo IIA que entró en servicio 
en 1933 tenía ciertas mejoras con res- 


Vlztaz lateral, trasera y ironía] del Modelo VJ 
B, e1 tonque ligero hrttinico, normalizado al 
comienzo de la Segando Guerra Mundial. 

1941. 


pecto al Modelo II con unas 
ferencias en el exterior. 


di 
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El Modelo III, del que se construye¬ 
ron pocas unidades, entró en servicio 
en 1934. Su torreta era más baja y estre¬ 
cha que la del Modelo II y disponía de 
una parrilla frontal para el radiador. 

El Modelo IV también apareció en 
1934, con evidentes mejoras en relación 
a ios modelos precedentes. Fue uno de 
los primeros tanques británicos que te¬ 
nía el casco sobresaliente de las orugas 
para proporcionar un volumen mayor al 
interior del vehículo, La torreta era de 
nuevo circular. La rueda tensora trasera 
del Modelo II descendió y la suspen¬ 
sión volvió a un juego de trenes de ro¬ 
daje dobles con otro sencillo a cada 
lado del vehículo. 

Era ligeramente más pequeño que 
los Modelos II y III y podían llevar 
ametralladoras Vickeis bien de 12,7 




mra. (0,5 pulgadas), bien de 7,69 mm. 
(0,303 pulgadas). 

El Modelo V fue el primer tanque li¬ 
gero con una tripulación de tres hom¬ 
bres. El casco se alargó y la oruga se 
extendió por el procedimiento de agre¬ 
gar una rueda tensora posterior detrás 
de la rueda sencilla de rodaje, con un 
movimiento vertical en el mismo sen¬ 
tido. La torreta era más grande y los 
lados se inclinaban acusadamente. Dos 
ametralladoras iban montadas en la to¬ 
rreta en la que se apretujaban dos hom¬ 
bres, si bien al comandante se le pro- 
porcionó una pequeña cúpula 
cilindrica. A la derecha de la torreta ha¬ 
bía un tubo de escape. La escotilla del 
conductor se hizo más pequeña y la cu¬ 
bierta de enfrente de la torreta era 
mayor que en los modelos precedentes. 

Sólo se construyeron seis unidades 


de! Modelo V f pero constituyeron la 
base para el Modelo VI, y varias de las 
ideas llevadas a la práctica en el Mo¬ 
delo V posteriormente se normalizaron. 


Ultimo modelo 

El Modelo VI (hacia 1936) fue el úl¬ 
timo de la serie, así como el más grande 
y el más pesado. La torreta con la cú¬ 
pula hexagonal había aumentado de ta¬ 
maño para dar cabida a un equipo de 
radio No 7. 

El Modelo VI A cambió la posición 
de los rodillos de vuelta y el VIB volvió 
otra vez a la cúpula cilindrica. Muchos 
llevaban un montaje exterior para un 
cañón Bren de defensa antiaérea. El 
Modelo VIC llevaba ametralladora pe¬ 


Añil»; Un tanque ligero Modelo VI; 
obsérvese la torreta circular principal 
extendida hada a irás para dar cabida al 
equipo de radio No 7 . 

Sobre estas líneas: Vista lateral del tanque 
ligero Modelo VIB que constituyó el final del 
desarrollo de las series Carden-Loyd, con una 
ametralladora Víckers de 12,1 mm. (0,5 
pulgadas) y otra de 7,59 mm* (0,303 pulgadas), 

sada BESA de 15 mm. y otra coaxial de 
7.92 mm. también BESA Se suprimió la 
cúpula, que fue sustituida por dos esco¬ 
tillas en forma de casquete, con lo que 
se proporcionaba algo más de espacio 
a la tripulación, si bien a expensas de la 
visibilidad del comandante. 

El Modelo VI tenía una caja de cam¬ 
bios preselectora marca Wilson y había 
conseguido mejoras duraderas para el 
motor Meadows. El doble radiador al 
frente de la cubierta del motor había 
quedado reducido a uno sencillo en 
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este modelo, y muchas versiones tenían 
pantallas deflectoras. enfrente de la mi¬ 
rilla del conductor, para reducir los im¬ 
pactos de los proyectiles enemigos, 
Después de 1940, la gran mayoría de 
los tanques ligeros se utilizó para mi¬ 
siones de entrenamiento, cuando se de¬ 
mostró que ninguno de ellos podía opo¬ 
nerse a los tanques alemanes No había 
posibilidad de poder montar un cañón 
de mayor calibre en la delgada torreta 
y, en cualquier caso, la protección aco¬ 
razada resultaba totalmente inadecuada 
para una guerra moderna Según fueron 
quedando fuera de servicio se desgua¬ 
zaron y sus cascos acorazados fueron 
adaptados a misiones de reconoci¬ 
miento. 



GRAN BRETAÑA VEHICULO 

ACORAZADO LANCHESTER 


Modelos I, I A, II y II A. 

Tripulación: 4 hombres 

Armamento: Una ametralladora Vic¬ 
kers de 12,7 mm. (0,5 pulgadas) en to¬ 
rreta; una ametralladora Vickers de 7,69 
mm. (0,303 pulgadas) en casco (no en 
todos los modelos). 

Coraza: 10 mm 

Dimensiones: Longitud, 6,1 m; an¬ 
chura, 2,01 m.; altura, 2,82 m. Peso: 7,620 
kg. —Modelo I y I A, 7.062 kg.— Mo¬ 
delos II y II A. 

Motor Lanchester seis cilindros, en 
línea, refrigerado con agua, de gasolina, 
con una potencia de 88 HP a 2.200 
r.p.m. 

Prestaciones: Velocidad, 72 km/h.; 
autonomía, 320 km. 

Historial: Entregado por primera vez 
en 1926 y declarado obsoleto en 1939. 
Se construyeron 39 unidades; 4 proto¬ 
tipos. 18 unidades del Modelo I. 4 del 
Modelo i A, 7 del Modelo II y 6 del Mo¬ 
delo II A. No fue suministrado a ningún 
país extranjero, aunque en 1940 unos 
pocos llegaron a Malasia, 

ft 

El Lanchester fue el primer vehículo 
acorazado británico diseñado específi¬ 
camente como tal. Los precedentes tu¬ 
vieron un chasis comercial con una ca¬ 
rrocería acorazada superpuesta Desde 
el principio se pensó en destinar el 
Lanchester a Caballería Con la espe¬ 
ranza de mejorar sus prestaciones todo 
terreno sobre la de los vehículos co¬ 
rrientes 4x2 (dos ruedas motrices), se 
le dotó de un chasis rígido de seis 
ruedas con tracción a las cuatro tra¬ 


seras. En cualquier caso, la disposición 
era muy parecida a la de los Rolls- 
Royce, con un pequeño compartimiento 
cuadrado para la tripulación, una torreta 
redonda arriba y una plataforma llana 
de carga detrás. 

El comandante disponía de una cú¬ 
pula y el armamento aumentó conside¬ 
rablemente. La ametralladora Vickers 
de 12,7 mm. (0,5 pulgadas) era muy po¬ 
tente, con unas razonables prestaciones 
contra vehículos ligeramente acora¬ 
zados y considerable poder destructivo 
contra camiones y transportes pesados. 
El sistema de refrigeración de los tres 
cañones estaba protegido por placas 
acorazadas. 

El Lanchester tenía la interesante ca¬ 
racterística de disponer de un volante 


doble de conducción montado al fondo 
del departamento de la tripulación mi¬ 
rando hacia atrás. 

Los Modelos I y I A tenían dobles 
ruedas traseras y una cúpula circular de 
acabado plano. El Modelo I A había 
suprimido la ametralladora del casco, 
instalándose en su lugar un equipo de 
radio No 9. Este era voluminoso y pe¬ 
sado, no podía tener buena recepción 
cuando baqueteaba a través de un te¬ 
rreno difícil y necesitaba de una gran 
antena para una adecuada comunica¬ 
ción. 

Los vehículos Modelo n empleaban 
ruedas traseras sencillas y una cúpula 
de costados inclinados. De nuevo, el 
Modelo U A tenía instalado un equipo 
de radio y sólo las dos ametralladoras 
de la torreta. 

Arriba y bajo estas líneas: Una última venios del 
vehículo acorazado Lanchester —con coraza 
mejorada, torreta ampliada y ametralladoras 
gemelas — adoptado por el Ejercito británico en 
1331. 
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GRAN BRETAÑA 

TANQUE DE INFANTERIA 

A 11 y MATILDAI 


Tripulación: 2 hombres. 

Armamento: Una ametralladora Vic- 
kers de 7,62 mm. (0,3 pulgadas) o de 
12,7 mm. (0,S pulgadas). 

Coraza: 60 mm. máxima, 10 mm mí¬ 
nima. 

Dimensiones: Longitud, 4,85 m.; an¬ 
chura, 2,28 m.; altura, 1,86 m. 

Peso: En combate. 11.161 kg, 

Motor Ford de ocho cilindros, de 
gasolina, con una potencia de 70 HP a 
3.500 r.p.m. 


Prestaciones: Velocidad en carre¬ 
tera, 12,8 km/h.; autonomía, 128 km.; 
franqueo de obstáculo vertical, 0,635 
m,; franqueo de zanja. 2,133 m. 

Historial: Sirvió con el Ejército bri¬ 
tánico sólo entre 1938 y 1940, 

El origen dei Matilda I se centra 
en la petición de Sir Hugh Elles a Vic- 
kers para que construyera un tanque a 
bajo precio. Sir John Carden presentó 
el proyecto base y el resultado fue 


probablemente el más desafortunado 
de su carrera. El concepto «tanque de 
Infantería» tenía que responder a ca¬ 
racterísticas tales como buena protec¬ 
ción, baja velocidad para mantener el 
paso de las tropas de asalto de Infan¬ 
tería a pie, y una potencia ofensiva li¬ 
mitada. Se pensó que seria suficiente 
proporcionar al tanque un armamento 
de sólo ametralladoras. Estas limita¬ 
ciones ya eran suficientemente nega¬ 
tivas, pero el precio alcanzaba la es- 
tremecedora barrera de 6.000 libras 
para el vehículo completo. 

No sorprende que el MatUda que¬ 
dara reducido a lo más esencial y per¬ 
petuara un número de equivocaciones 
que ya habían sido bien difundidas La 
primera de todas era la relativa a la tri¬ 
pulación. En los años veinte y a princi¬ 
pios de los treinta había quedado de¬ 
mostrado que los tanques biplaza 
resultaban escasamente manejables 
Sm embargo, Carden se vio obligado a 
retomar a la tórrela de un solo hombre 
porque no pudo conseguir espacio 
para dos. Instalar una única ametr. da¬ 
dora era una caricatura de potencia ar¬ 
tillera y utilizar un tanque entero para 
transportar sólo un arma suponía un 
enorme desperdicio de esfuerzo y di¬ 
nero. Por último, proporcionar al vehí¬ 
culo una velocidad tope, apenas mayor 
que la de un hombre corriendo, resul¬ 
taba completamente ridículo. 

En cualquier caso, ésas eran las limi¬ 
taciones y el Estado Mayor aceptó el 
proyecto, emitiéndose la primera or¬ 
den de producción en abril de 1937. 
Los primeros modelos se entregaron 
en 1938 a la Brigada de Tanques del 
Primer Ejército que los envió a Francia 
en 1939 Hacia 1940 se habían cons¬ 
truido 139 unidades que formaron el 
grueso de la fuerza motorizada de la 
Primera Brigada. 

Sus severas limitaciones se mostra¬ 
ron con dramática claridad en la 
Blitzkrieg y todas las unidades se per- 

Izquierda, arriba: El Matilda Modelo I 
amado con ana ametralladora Vickers de 
7,69 mm. (0,303 pulgada»). Este vehículo fue 
pensado como tui tanque de apoyo a la 
Infantería, lento y fuertemente acorazado. 

Su coraza frontal era casi empenetrable por 
ninguna de las armas antitanques 
contemporáneas, pero el vehículo resultó 
inefectivo y caro. 

Izquierda: Reclutas del Real Cuerpo de 
Tanques Británico realizan en algún lugar de 
Inglaterra en 1940 pruebas de mant enimi ento, 
en un tanque de Infantería Matilda Modelo I. 
Este tanque ae mantuvo en acción sólo un 
tiempo limitado debido a loa problemas de 
suspensión y de motor. 
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Vista Jalera/ de/ Matilda Moddo I. En /a 
torreta //era instalado un tubo lanzabombas 
de hamo . JJ9 de eríce tanques se entregaron 
a Jar unidades de la BEF en Frauda, tomando 
paite en iw falla* contra Ja Wehrmacht hasta 
¡a evacuación de Dunqueike. La exper/enc/a 
demostró que se necesitaban armas mis 
potentes, llevando al desarrollo del Matilda 
Modelo 11. Los vehículos que se recuperaron 
de Dunquerke se utilizaron en misiones de 
entrenamiento. 

dieron en su camino hacia o en Dun¬ 
querke. Las tripulaciones lucharon va¬ 
lientemente y obtuvieron algunos 
pequeños triunfos, pero el tanque no 
tenia ninguna posibilidad en la batalla. 

Carden había construido el vehículo 
más pequeño que razonablemente 
pudo utilizando tantos elementos 
preexistentes como le fue posible. Ya 
que la protección era importante co¬ 
locó una espesa coraza frontal y una to¬ 
rreta fundida ai casco. La coraza era 
más que satisfactoria y razonablemente 
invulnerable a los cañones antitanque 
alemanes en Francia Pero la suspen¬ 
sión no conseguía tan feliz resultado. 
Era la misma que tenía el tanque Vic- 
kers de 6.096 kg. de 1928 Sólo podía 
desarrollar bajas velocidades y escasa 
potencia cuando desplazaba un peso 


doble de aquél para el que había sido 
proyectado. La desventaja final residía 
en el motor, el Ford V-8 ampliamente 
probado, aunque de escasa potencia. 

Cuando las limitaciones derivadas 
del armamento se hicieron evidentes la 


torreta vio aumentada su fuerza arti¬ 
llera al instalársele una ametralladora 
Vickers de 12,7 mm, (0,5 pulgadas), lo 
que significó una mejora, sí bien ocu¬ 
paba un mayor espacio en la torreta y 
era de difícil manejo. 


GRAN BRETAÑA 


TANQUE 


CRUCERO MODELO IV 


Modelo IV, IVA y VC; A13 Modelo II 

Tripulación: 4 hombres 

Armamento: Un cañón de 40 mm. (2 
libras) y una ametralladora Vickers de 
7.69 mm. (0,303 pulgadas) (Modelo IVA 
con una Besa de 7,92 mm.). 

Coraza: Mínima 6 mm (0,24 pul¬ 
gadas), máxima 38 mm (1,5 pulgadas). 

Dimensiones: Longitud 6,02 m.; an¬ 
chura 2,54 m.; altura, 2,59 m. 

Peso: 14.987 kg. 

Nuffield Liberty V-12 refrigerado por 
agua, de gasolina, con una potencia de 
340 HP. 

Prestaciones: Velocidad 48 km/h. P 
Autonomía 144 km. Franqueo de obstá¬ 
culo vertical 0,61 m.; franqueo de zanja 
2.29 m.¡ Pendiente 60 por ciento. 


Derecha, arriba: Un Modelo IVA Crucero . 
Oficialmente proyectado como el Modelo IIA 
13 t ente tanque se desarrollo a partir del 
tanque americano Chrístie comprado a 
Estados Unidos en 1936 . 


Derecha: Tanque Crucero Modelo IV de la 
Primera Divimion Acorazada en 1940 L Este 
tanque tiene una placa acorazada adicional 
sobre él 


Historial: Comienza la entrega en Di¬ 
ciembre de 1938 y se termina a últimos 
de 1939. Se fabricaron unos 335 tanques 
que se entregaron a las unidades de la I 
División Acorazada en Francia en 
1939/40. Algunos de ellos se destinaron 
al Desierto Occidental (Africa) donde 
fueron empleados por la Séptima Divi¬ 
sión Acorazada. Quedaron fuera de ser¬ 
vicio en 1942. 



* m 



* ■ 
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El tanque Crucero Modelo IV proce¬ 
día directamente del Christie com¬ 
prado en Estados Unidos en 1936. La 
Morris Motors quedó encargada de 
realizar un nuevo diseño que convir¬ 
tiera a este vehículo en uno de com¬ 
bate, y con este objeto le proporcionó 
un nuevo casco y una torreta mejor. 

El Christie podía alcanzar en carre¬ 
tera una velocidad de 80 km/h. Campo- 
través era también un vehículo notable¬ 
mente rápido. Sin embargo la velocidad 
tuvo que ser reducida porque pronto se 
advirtió que la tripulación se lesionaba 
por la brusquedad del movimiento. 

El único motor que podía proporcio¬ 
nar la potencia necesana era el aereo- 
náutico American Liberty de la Primera 
Guerra Mundial, que tuvo que ser recti¬ 
ficado a 340 HP para mejorar el motor y 
la fiabilidad 

El Model IV A posterior tenía un 
cambio de velocidades tipo Wilson y 
también una caja de cambios, así como 
una ametralladora BESA en vez de una 
coaxial Vickers, El Modelo IV CS era 
un modelo de apoyo inmediato. 

La suspensión del Christie fue un 
gran éxito y proporcionó al Crucero 
muy buenas prestaciones en el de¬ 
sierto. Se mantuvo en todos los tanques 
cruceros británicos durante el resto de 
la guerra. Ija torTeta era de lados recor¬ 
tados y placas superiores inclinadas, 
aunque el casco recordaba todavía mu - 
cho a una gran caja, con perfiles angu¬ 
losos sucepttbles de recibir muchos 
golpes. En los tanques Crucero del de¬ 
sierto se agregaron placas extra, aun¬ 
que siempre fueron vehículos infraaco- 
razados. Después de algún tiempo en 
servicio se manifestaron debilidades 
mecánicas con lo que la fiabilidad no 
resultó tan buena como podía haber 
sido. 

Pese a la corta vida del Crucero, 
supuso un paso hacia delante en el di¬ 
seño británico de tanques, y dejó esta¬ 
blecidas las pautas para los cruceros de 
guerra que siguieron. 


GRAN BRETAÑA 


TRANSPORTE 


UNIVERSAL CARDEN-LOTO 


Series Carden-Loyd, Transporte Bren, 
T16 (en EE.UU.), 

Tripulación: 4-5 hombres 

Armamento: Una ametralladora li¬ 
gera Bren o un rifle antitanque Boys. 

Dimensiones: Longitud 3,75 m.¡ an¬ 
chura 2,10 m.; altura 1,60 m. 

Peso: En combate 4.014 kg. 

Motor: Ford de ocho cilindros en lí¬ 
nea refrigerado por agua, de gasolina, 
con una potencia de 85 HP a 2.800 
ipnt 

Prestaciones: Velocidad 51 km/h.; 
autonomía 256 km.; franqueo de obstá¬ 
culo vertical 0,711 m; franqueo de 
zanjas 1,6 m.; pendiente 60 por 100. 

Historial: Desarrollado en 1939 a 
partir de una prolongada línea de vehí¬ 
culos de transporte de similar tamaño. 
Durante la Segunda Guerra Mundial se 
construyeron en el Reino Unido alrede¬ 
dor de 35.000 unidades. En Australia, 
5.600; en Nueva Zelanda, 520 y alrede¬ 
dor de 29.000 en Canadá. También se 
construyó en Estados Unidos bajo la 
denominación de TI6, del que se pro¬ 
dujeron casi 14.000 unidades Cesó de 
fabricarse en 1945, si bien el vehículo 
permaneció en servicio hasta los pri¬ 
meros años de la década de 1950. Se 
construyeron numerosas vanantes por 
lo que la identificación y clasificación 
de los diversos tipos es materia muy 
compleja. 

Este vehículo se recuerda como un 
transporte de tropas, pero en su día fue 
uno de los vehículos especiales más 
apreciados, Procedía de las series de 
vehículos Carden-Loyd de 1930 aun¬ 
que la idea inicial se centra en los 
transportes de munición de 1921, unos 
vehículos acorazados de oruga proyec¬ 
tados para trasportar munición de 18 li¬ 



bras (algo más de ocho kilos) a través 
de un terreno barrido por el fuego e 
impenetrable por los carros tirados por 
caballerías del Army Service Corps 

El pnmer Trasporte Universal tenía 
una misión de parecida dificultad aun¬ 
que a menor escala, es decir el de 
trasporte de infantería a través de un 
terreno asolado por fuego de pequeño 
calibre, y especialmente el trasporte 
de una ametralladora ligera Bren y de 
su equipo —por esto recibió el nom¬ 
bre popular de Bren Gun Carriel—. 

En realidad sólo había un modelo 
del transporte entonces denominado el 
Bren Carrier, aunque a estos ve! dculos 
se les conoció popularmente por ese 
nombre fuera cual fuera su misión. El 
casco consistía en una sencilla caja de 
acero con un motor Ford V-8 en el cen¬ 
tro, El conductor se sentaba al frente 
con el artillero a su lado. El radiador se 
situaba entre los dos y cuando el motor 
estaba en marcha el ruido del ventila¬ 
dor imposibilitaba cualquier conversa¬ 
ción. Detrás había dos compartimentos 
en forma de cofre, uno a cada lado del 
motor y de la caja de cambios, en los 
que se colocaba el grueso de la carga, 
que podía consistir en sólo hombres o 
en hombres y un arma con su muni¬ 
ción. 

En algunos casos el arma podía ir 
montada en la parte de arriba del mo¬ 
tor y disponible para la acción sin que 
tuviera que ser desmontada 

La mayor parte de estos vehículos 
en servicio se empleaban para el tras- 
joorte de armas de apoyo a la infante¬ 
ría, tales como morteros, ametralla¬ 
doras de tipo medio y cañones 
antitanque, 

La rueda motriz era la trasera, y es¬ 
taba conectada a un diferencial normal 
Ford Los giros acusados se realizaban 
por uso simple de los frenos. Se condu¬ 
cía con un volante. Los controles eran 
idénticos a los de un camión y para su 
manejo se necesitaba un entrena¬ 
miento mínimo. 

La multitud de diferentes funciones 
atribuidas a los transportes indicaba 
que no existía un procedimiento uni¬ 
forme para el acaneo de equipos ni un 
sistema normalizado para la carga. 


Modelo 1 Bren Carrier de 1938. Todam los 
Transporto Universal se denominaron Bren 
Gun Carrier. 
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CRONOLOGIA DE LA GUERRA 

DE VIETNAM (2) 


5 de noviembre: De acuerdo al anuncio del secretario de 
Defensa McNamara acerca de que el papel militar de los Es¬ 
tados Unidos concluiría en 1965, el Gobierno de los Estados 
Unidos hace público que ! .000 de los 15.000 asesores nor¬ 
teamericanos en el Vietnam det Sur serán retirados a co¬ 
mienzos de diciembre. 

6 de noviembre: El general Duong Van Ming, jefe de la 
Junta Militar Revolucionaria toma el poder en el Vietnam del 
Sur. 

22 de noviembre: John F Kennedy es asesinado en Da 
fias. Texas. Lyndon B. Johnson sube a la presidencia. 

1964 

30 de enero: Una junta encabezada por el general Nguyen 
Khanh dispone a Doong Van Minh en el Vietnam del Sur. 

20 de junio: El general William C Westmoreland reem¬ 
plaza al general Karkms como comandante de las fuerzas nor¬ 
teamericanas en el Vietnam del Sur. 

2 de julio: El general Maxwell D. Taylor es nombrado em¬ 
bajador de los Estados Unidos en el Vietnam del Sur. 

2 de agosto: Lanchas torpederas norvietnamitas atacan al 
destructor norteamericano Maddox. 

4 de agosto: El destructor norteamericano C. Turner Joy 
sufre un ataque semejante ai del Maddox. 

5 de agosto: Los aviones de la Séptima Flota norteameri¬ 
cana atacan, en represalias, las bases empleadas por las lan¬ 
chas torpederas que atacaron al Maddow y al C. Turner Joy. 


justamente con otros objetivos militares en el Vietnam del 
Norte. 

7 de agosto: El Congreso de los Estados Unidos adopta la 
Resolución del Golfo de Tonkin que aprueba cualquier medida 
que el presidente considere necesaria para rechazar los ata¬ 
ques contra fuerzas norteamericanas y para prevenir agre¬ 
siones. 

Noviembre: Es reelegido el presidente Johnson, 

1 de noviembre: Después de dos meses de disturbios po¬ 
líticos, Tran Van Huong es designado primer ministro del Viet¬ 
nam del Sur. 

1 de noviembre: Las tropas del Viet Gong bombardean 
con artillería Bien Hoa. dando muerte a dos norteamericanos. 

24 de diciembre: Durante un ataque terrorista en Saigón, 
resultan muertos 3 norteamericanos y heridos 52 

31 de diciembre: El total de las Fuerzas norteamericanas 
en el Vietnam del Sur alcanza la cifra de 23.000. 


1965 

8 de enero: Dos mil soldados surcoreanos llegan al Viet¬ 
nam del Sur. 

7 de febrero: El Viet Cong ataca la base norteamericana en 
Pleiku. 

8 de febrero: En represalia por el ataque de Pleiku, aviones 
de la fuerza aérea norteamericana y survietnamitas bombar- 
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deán diversos objetivos militares en el Vietnam del Norte. 

10 de febrero: Terroristas del Viet Cong vuelan un centro 
de alojamiento en Qui Nhon, matando a 23 soldados nortea¬ 
mericanos. 

2 de marzo: Comienza la operación «Rolling Thunder». de 
bombardeo continuado contra el Vietnam del Norte. 

3 de marzo: Comienzan a llegar a Vietnam del Sur los com¬ 
ponentes de la 174 Brigada Aerotransportada del Ejército de 
ios Estados Unidos. 

8 de marzo: Llega a Da Nang el primer batallón de la Infan¬ 
tería de Marina norteamericana. 

30 de marzo: Una bomba, puesta por los terroristas del 
Viet Cong, estalla fuera de la Embajada norteamericana en Sai- 
gón matando a dos ciudadanos norteamericanos e hiriendo 
entre otros al embajador en funciones V. Alexis Johnson. 

Junio: Nguyen Cao Ky, presidente del Gobierno de Saigón 

18 de junio: Bombarderos B-52 de la base de Guam ínter 
v'enen por primera vez bombardeando blancos situados en el 
Vietnam del Sur. 

27 de junio: La 173 Brigada Aerotransportada lanza una 
ofensiva importante al noreste de Saigón. Los efectivos nor¬ 
teamericanos en Vietnam del Sur (ejército de tierra, infantes 
de marina, miembros de la marina y de la aviación) exceden la 
cifra de 50.000. 

Octubre: Comienzan a llegar los efectivos de una división 
surcoreana del ejército de línea. 

Noviembre: Las manifestaciones contra la guerra se ex¬ 
tienden por todo el territorio de los Estados Unidos. 

31 de diciembre: El total de fuerzas norteamericanas en el 
Vietnam del Sur alcanza los 181.000 hombres 


1966 

31 de enero: Se reanudan, después de una interrupción de 
37 días, los bombardeos norteamericanos contra el Vietnam 
det Norte. 

7*8 de febrero: El presidente Johson y el primer ministro 
Ky se entrevistan en Hawai. 

Marzo: Los comunistas se apoderan de un campamento 
de las fuerzas especiales norteamericanas en el Valle de 
Shau, obteniendo el dominio sobre una vital ruta de acceso al 
Vietnam del Sur. 

2 de marzo: El secretario de Defensa McNamara declara 
que las fuerzas norteamericanas en el Vietnam del Sur alcan¬ 
zan el número de 215.000 hombres y que 20.000 más están 
en camino. 

12 de abril: Por primera vez, los B-52 que atacan a) Viet¬ 
nam del Norte, descargan sus bombas en un objetivo cercano 
al paso de Mu Gia. 

23 de junio: Las tropas survietnamitas se apoderan de la 
sede central de los budistas en Saigón, poniendo fin a una ola 
de disturbios que había comenzado en marzo como protesta 
contra el Gobierno. 

Octubre: Llegan al Vietnam 20.000 soldados filipinos, des¬ 
tinados a tareas no directamente bélicas. 

24-25 de octubre: La Conferencia de las Naciones del 
mundo libre, reunida en Manila, toma cartas en el conflicto del 
Vietnam. 

25 de octubre: Dos destructores de la marina de guerra 
norteamericana atacan los juncos y otras embarcaciones me¬ 
nores tratan de infiltrar en las costas del Vietnam del Sur sumi¬ 
nistros para los comunistas, 

31 de diciembre: El total de efectivos norteamericanos en 
el Vietnam def Sur llega a los 385.000 hombres. 
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1967 

8 de enero: Fuerzas norteamericanas y survietnamitas lan¬ 
zan la operación «Cedar Falls». que consiste en una ofensiva 
al norte de Saigón contra las tropas enemigas que dominan la 
zona denominada el «Triángulo de Hierro». 

22 de febrero: Comienza en la provincia de Tay Ninh. la 
operación «Junction City», la más importante de la guerra del 
Vietnam hasta esta fecha. 

28 de febrero: El comandante de las Fuerzas Navales en el 
Vietnam, establece en el delta de Mekong una Fuerza Fluvial 
Móvil. 

1 de mayo: Los efectivos norteamericanos alcanzan la cifra 
de 436.000 hombres. 

4 de mayo: El embajador Robert W. Komer es designado 
delegado del general Westmoreland para la ayuda a las opera¬ 
ciones civiles y al desarrollo rural. 

3 de septiembre: El general Nguyen Van Thieu es elegido 
presidente del Vietnam del Sur y Nguyen Cao Ky. vicepresi¬ 
dente. 

29 de septiembre: Un contingente de tropas thailandesas 
llega a Vietnam del Sur. 

4 de octubre: Es roto el cerco que los norvietnamitas te¬ 
nían alrededor de Con Thien. 

31 de diciembre: Las fuerzas militares norteamericanas en 
Vietnam del Sur llegan a 486.000 hombres. 


1968 

22 de enero-7 de abril: La base de Khe Sanh sostiene un 
sitio de 77 días y es victoriosamente socorrida. 

30-31 de enero: La ofensiva del Tet irrumpe por todo el 
Vietnam del Sur hasta últimos de febrero. 

16 de marzo: Se realiza la matanza de My Lai. 

31 de marzo: El presidente Johnson restringe los bombar¬ 
deos de Vietnam del Norte a la zona del «Mango de Sartén», 
Anuncia que no irá a su reelección como presidente. 

1 de abril: Clark M. Clifford reemplaza a McNamara en el 
cargo de secretario de Defensa. 


10 de abrif: El presidente Johnson anuncia que el general 
Creighton W. Abrams sustiruirá a Westmoreland como co¬ 
mandante de las fuerzas norteamericanas del Vietnam, en el 
mes de junio. 

3 de mayo: Johnson acepta la propuesta norvietnamita de 
celebrar conversaciones de paz en París 

4-5 de mayo: Una ola de ataques, menos severos que los 
de la ofensiva del Tet, conmueve 109 ciudades grandes y pe¬ 
queñas y bases militares en el Vietnam del Sur. 

13 de mayo: Comienzan las conversaciones de paz en 
París. 

31 de mayo: Termina la operación Toan Tnang que ha du¬ 
rado 60 dias, en los cuales, 42 batallones norteamericanos y 
37 survietnamitas rastrean y acosan a fas unidades enemigas 
en las cercanías de Saigón. 

23 de junio: Es abandonada ta base de Khe Sanh. 

18-20 de julio: El presidente Johnson y el primer ministro 
Thieu se entrevistan en Honolulú. 

31 de octubre: Anuncia Johnson que al día siguiente termi¬ 
narán los bombardeos contra el Vietnam del Norte, aunque 
advierte que continuarán tos vuelos de reconocimiento. 

Noviembre: Es elegido Nixon como presidente de los Es¬ 
tados Unidos, y promete una gradual retirada de las tropas nor¬ 
teamericanas del Vietnam. 

31 de diciembre: Las fuerzas norteamericanas en Vietnam 
ascienden a 536.100 hombres. 


1969 

25 de enero: Comienzan en París negociaciones formales 
para una tregua. 

23-24 de febrero: Fuerzas enemigas, con ayuda de co¬ 
hetes y morteros, atacan a 155 bases, poblaciones y ciudades 
en el Vietnam del Sur. 

5 de junio: Aviones norteamericanos realizan las primeras in¬ 
cursiones contra el Vietnam de! Norte desde el alto de 1 de 
noviembre de 1968, en represalia por el derribo de un avión 
de reconocimiento. Ataques de castigo como éste ocurren de 
vez en cuando. 
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8 de junio: Mientras se entrevista con Thieu en la isla de 
Midway, Nixon declara que tiene planeada la retirada de 
25.000 combatientes de Vietnam. 

8 de juHo-29 de agosto: Se completa la cifra de los 25 000 
combatientes norteamericanos retirados del Vietnam. 

4 de septiembre: Radio Hanoi anuncia la muerte de Ho Chi 
Minh. 

16 de septiembre: El presidente Nixon revela sus planes 
de retirar 35.000 hombres más. 

30 de septiembre: El gobierno norteamericano y el de 

Thailandia anuncian la retirada de 6.000 norteamericanos de 
Thailandia La mayor parte de esa cifra está compuesta por 
miembros de la aviación. 

8 de octubre: Suvana Fuma reclama más ayuda norteamen 
cana para hacer frente a la fuerte presión comunista contra 
Laos 

15 de noviembre: Moratoria. En los Estados Unidos, se 
producen masivas manifestaciones contra la guerra. 

15 de diciembre: Nixon anuncia que 50.000 norteamen 
canos más, serán retirados para el 15 de abril de 1970, 

18 de diciembre: El Congreso norteamericano prohíbe la 
utilización de fondos del Departamento de Defensa para la in¬ 
filtración de tropas de tierra en Laos y Thailandia 


1970 

10 de febrero: Suvana Fuma declara que no tomará me¬ 
didas contra la utilización de la senda de Ho Chi Minh en ta¬ 
reas de suministro si el Vietnam del Norte retira sus tropas 
que combaten en Laos. 

18 de marzo: El general Lon Noli depone al principe Noro- 
dom Sihanouk (quien visitó Moscú el 13 de marzo} y toma el 
poder en Camboya. A finales de año, Camboya será declarada 
república. 

27 de marzo: Tropas survietnamitas, auxiliadas por heli¬ 
cópteros norteamericanos, atacan los campamentos de 
tropas comunistas en la frontera con Camboya. 

4 de abril: Una manifestación que se calcula en 50.000 per 
sonas, se reúne en Washington, D.C. en apoyo de la política 
de Nixon en la guerra del Vietnam. 

11 de abril: Los senadores Frank Church y John Sherman 
Cooper, proponen una enmienda prohibiendo el financta- 
miento de operaciones de tropas norteamericanas de tierra en 
Camboya, Thailandia y Laos 

14 de abril: El presidente de Camboya, Lon Nol solicita 
ayuda militar extranjera. 

29 de abril: Las fuerzas norteamericanas hacen pública su 
participación en la ofensiva que los survietnamitas llevan a 
cabo en Camboya. 


21 de diciembre: Thailandia anuncia su propósito de retirar 
los 12.000 hombres que tiene en el Vietnam del Sur. Corea 
del Sur, mantiene sus 50 000 hombres Regresan a su patria 
las tropas filipinas. 

31 de diciembre: Las fuerzas norteamericanas en el Viet¬ 
nam del Sur suman 474 000 hombres. 



2 de mayo: Estallan agitadas manifestaciones contra la 
guerra en numerosos «campus» universitarios de los Estados 
Unidos. 


9 de mayo: Se calcula que entre 75.000 y 100.000 per¬ 
sonas participan en la manifestación contra la intervención en 
Camboya. Las protestas se exacerban por la fatalidad: cuatro 
estudiantes de la Universidad de Kent son muertos por los 
disparos efectuados por miembros de la Guardia Nacional de 
Qhio durante una manifestación contra la guerra. Continúan 
los disturbios que se extienden a 400 universidades. 

29 de junio: Las tropas de tierra norteamericanas se reti¬ 
ran en Camboya. £1 presidente Nixon dice que la intervención 
bélica terminará el 30 de jumo. Las operaciones aéreas conti¬ 
nuarán. 


15 de octubre: Anuncia Nixon la retirada de 40.000 hom 
bres más para el fin de año. 


29 de diciembre: Aprueba el Congreso una autorización de 
asignaciones para el Departamento de Defensa con una en¬ 
mienda que deniega fondos para financiar la infiltración de 
tropas de tierra en Laos y Thailandia pero que no incluye la 
propuesta de prohibir ulteriores operaciones en cualquier parte 
del Sureste asiático. 


31 de diciembre: El Congreso rechaza la «Resolución del 
Golfo de Tonkin». Las fuerzas norteamericanas en Vietnam 
suman ahora 335.000 hombres. 


1971 

8 de febrero: Thieu anuncia la operación «Lam Son 719» 
de avance hacia Chepone, en Laos. 

25 de marzo: Termina la operación «Lam Son 719». 

7 de abril: Nixon anuncia que 100.000 soldados norteame- 
ncanos dejarán el Vietnam del Sur para fines de año. 
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MISILES AIRE-SUPERFICIE 

TACTICOS (4) 


A partir de los años 50, los Estados Unidos se 
pusieron en cabeza en el desarrollo de misiles de 
esta categoría. Ingenios como el Bullpup, el Wa- 
lleye o el Paveway han sido fabricados en número 
de miles o incluso de decenas de miles de ejem¬ 
plares, debido en buena parte a la prolongada 
Guerra de Vietnam. Por otra parte, el desarrollo 
de misiles antiradar, que se guían por las emi¬ 
siones de los radares enemigos, culmina a co¬ 
mienzos de los 80 con el impresionante Harm, en 
el que la automatización llega al punto de que es 
el ordenador de tiro —y no el piloto— quien se¬ 
lecciona los blancos más adecuados. 


BULLPUP 


Durante la Guerra de Co¬ 
rea, la Armada necesitó ur¬ 
gentemente un misil aire- 
superficie de precisión, ca¬ 
paz de ser lanzado por 
a viones basados en porta- 
viones. 

A pesar de los grandes es¬ 
fuerzos realizados durante los 
años anteriores, ningún misil 
táctico de esa categoría se 
encontraba en uso con las 
fuerzas norteamericanas y se 
abrió un concurso en 1953 
para llenar ese hueco. Fue 
seleccionada la oferta pre¬ 
sentada por la División Or¬ 
lando de la empresa Martin, 
de entre catorce que fueron 
examinadas en mayo de 
1954. Inmediatamente co¬ 
menzaron los trabajos de de¬ 
sarrollo del que sería deno¬ 
minado ASM-N-7 Bullpup 
(Becerro). 

Su concepto era similar al 
de las armas de esta catego¬ 
ría empleadas por los ale¬ 
manes durante la Segunda 
Guerra Mundial. Se compo¬ 
nía de una bomba normal de 

Lanzamiento desde un P-3B Orion 
de Ja Armada norteamericana de 
un Bullpup poco corriente, debido 
a la ausencia del par inferior de 
lar aletas de mando del morro. La 
versión Bulldog —con guia 
¡ ase r fue producida para la 
Infantería de Marina, 


250 libras —113,4 kg —, ins¬ 
talada dentro de una carcasa 
de líneas muy limpias y esta¬ 
bilizada por rotación. La pro¬ 
pulsión la suministraba un 
motor cohete de combustible 
sólido fabricado por Aerojet- 


General, que proporcionaba 
una velocidad de Mach 1,8 
(unos dos mil kilóme- 
tros/hora, vanando según la 
altitud) al finalizar la combus¬ 
tión. 

El misil iba dotado con 
cuatro alas fijas en planta de 
cruz, instaladas en una posi¬ 
ción retrasada, cuatro aletas 
de mando en el morro accio¬ 
nadas neumáticamente y dos 
bengalas en cola para el se¬ 
guimiento del misil desde el 
avión lanzador. 

El operador situado en el 
avión lanzador debía locali¬ 
zar el objetivo visualmente. 
Una vez disparado el misil, 
empleaba una palanca de 
mando por radio para orde¬ 
nar cambios de trayectoria 
—en sentido izquierda-dere¬ 


cha o arriba-a bajo—, mien¬ 
tras procuraba mantener las 
bengalas de la cola del misil 
alineadas con el objetivo, por 
medio de un visor de tiro. 

El N-7 entró en servicio en 
abril de 1959, transportado 
por aviones navales FJ-4B 
(denominado más tarde AF- 
IE) Fnry y A4D-2 (posterior¬ 
mente A-4 Skyhawk). En 
poco tiempo, una gama cre¬ 
ciente de aeronaves de la Ar¬ 
mada y de la Infantería de 
Marina norteamericanas fue¬ 
ron equipadas con el nuevo 
misil, incluido el helicóptero 
HUS-1. 

La existencia de este arma 
un tanto primitiva a un ; irecio 
asequible —próximo a los 
5.000 dólares por unidad— 
dio lugar a una gran acepta- 
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Scbre estas linea*: Lanzamiento 
de tu> CAM 83 Bollpop desde na 
F-100D Soper Sabré, poco después 
de fue el mi*ll hubiese sido 
adquirido por la USAF. 

Inserto: Montaje de un GAM-&3 
para aometerio a ana prueba de 
lanzamiento deade un avión F-84F 
Thtmdentreak. La foto se tomó el 
8 de septiembre de 1958 en la 
base aerea de Edwards. 


Derecha: Alguna* de la* 
principales versiones del Bulipup 
De delante hacia atrás lo* 
modelo* sao el ATM-IZA de 
entrenamiento, el AGM-12D, el 
AGM-1ZB (Bulipup A) y el AGM- 
I2B (Bulipup A) y el AGM-12C 
(Bulipup B). 


ción del Bulipup. En 1960 fue 
sustituido en la línea de pro¬ 
ducción por el N-7A, que dis¬ 
ponía de un motor Tbiokol 
que utilizaba ácido ni- 
trico/amina LR58 preenva¬ 
sado. Permitía el mando de 
dicho misil a distancias supe¬ 
riores que las de la versión 
original y también disponía 



de una nueva carga explosiva 

En 1962, una versión con 
nuevo diseño que empleaba 
ya la nueva denominación 
normalizada norteamericana 
AGM-12 — empezó a fabri¬ 
carse en una segunda línea 
de producción instalada por 
la empresa W. L. Maxson, 
que ya había participado en 
la realización del sistema de 
guía y que desde 1963 fue el 
suministrador principal de 
estos misiles, hasta el punto 
de que en 1970, cuando con¬ 
cluyó la producción, había 
entregado 22,100 unidades, 
junto con las piezas de re¬ 
puesto conespond lentes. 

Conocido también como 
Bulipup A, el AGM-12B fue 
adoptado por la Armada Real 
británica y las fuerzas de Di¬ 
namarca, Noruega y Turquía 
A partir de 1963, más de 
8.000 unidades fueron cons¬ 
truidas bajo Ucencia por un 
consorcio europeo encabe¬ 
zado por la empresa noruega 
Kongsberg. Los aviones na- 
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vales norteamericanos que 
emplearon el misil fueron los 

A*4 Skyhawk, A-6 Intruder, 
F-4 Phantom, F-8 C rus ade r 

y P-3 Orion. Excepto este úl- 
■imo, basado en tierra, los 
demás son aviones embar¬ 
cados en portaviones. En Eu¬ 
ropa —normalmente basados 
en tierra— los aviones do¬ 
tados con este misil fueron 
los F-4, F-S Freedom Figh- 
ter, F-100 Super Sabré, F- 
104 Starfighter y P-3. Mi¬ 
llares de unidades continua¬ 
ban en servicio en 1983. 


Versiones 

Volviendo a 1959, Martin 
Orlando desarrolló una ver¬ 
sión mejorada con destino a 
.a Fuerza Aérea. Denomi¬ 
nada Proyecto Lanza 
Blanca, esta versión disponía 
de guía mediante radio que 
liberaba al operador de la 
necesidad de alinear el obje¬ 
tivo con su visor. Fue produ¬ 
cida con la designación 
GAM-83A cambiada más 


tarde a AGM-12B, al igual 
que el modelo de la Armada 
descrito más arriba— y lo 
emplearon el Mando Aéreo 
táctico y otras unidades de la 
USAF, con los aviones F-100, 
F-105 Thunderchief y F-4. 

Al mismo tiempo, Martin 
desarrolló dos nuevas ver¬ 
siones Para la Armada el 
ASM-N-7B —denominado 
postenoremente ACM- 
12C—, o Bullpup B. Se tra¬ 
taba de un misil de mayor ta¬ 
maño, con una carga explo¬ 
siva de mil libras (453.6 kg.), 
alas de cuerda mucho mayor 
y motor cohete de combusti¬ 
ble líquido Thiokol LR62. 
Fueron entregadas un total 
de 4.600 unidades. 

La Fuerza Aérea, por su 
parte, adoptó la versión 
GAM-83B —AGM-12D—, 
que utilizaba una estructura 
muy parecida a la original, 
pero con una sección central 
de mayor diámetro, capaz de 
albergar tanto una carga ex¬ 
plosiva convencional como 
nuclear Estas fueron respal¬ 
dadas por el Bullpup de en¬ 
trena miento TGAM-83 


(ATM-12A/B/D), desarro¬ 
llado por la División Balti¬ 
more de Martín a partir del 
cohete normalizado de cinco 
pulgadas (127 mm.). Poste¬ 
riormente, fue sustituido por 
AGM-12B excedentes do¬ 
tados con cargas inertes. 

El modelo final fue el 
AGM-12E, construido por 
breve tiempo (840 unidades) 
para la Fuerza Aérea por la 
propia Martin Disponía de 
una carga explosiva de frag¬ 
mentación, antipersonal. 

A lo largo del período de 
fabricación se propusieron 
varios derivados para com¬ 
plementar o sustituir los mo : 
délos construidos en sene. 
Texas Instruments trabajó en 
el proyecto Bulldog, con 
guía electroóptica (láser). El 
AGM-79A Blue Eye (Ojo 
Azul) de Martin compitió con 
el AGM-80A Viper (Víbora) 
de Chrysler. El primero de 
ellos iba dotado con un sis¬ 
tema de exploración de TV 
mediante correlación de 
áreas, en tanto que el se¬ 
gundo disponía de una plata¬ 
forma inercia!. Ambos iban 


dotados con una carga explo¬ 
siva que detonaba mediante 
un radioaltímetro, antes del 
impacto. 

Dimensiones: Longitud 
(AGM-12B), 3,2 m.¡ (AGM- 
12C) 4,14 m. Diámetro (B), 
0,305 m.; (C) 0.457 m. Enver¬ 
gadura (B), 0,94 m.¡ (C) 1,22 
m. 

Peso de lanzamiento: (B), 
259kg.;(C)810kg, 

Alcance: (B). 11,3 km; (C) 
16 km. 


WALLEYE 

El AGM-62 Walleye es 

una bomba planeadora des¬ 
provista de sistema de pro¬ 
pulsión y con guía mediante 
TV. Fue desarrollada a partir 
de 1963 en China Lake por la 
Estación de Pruebas de Per¬ 
trechos de la Armada, asis¬ 
tida desde 1964 por el Centro 
Naval de Sistemas Electró¬ 
nicos. 

Concebida para superar la 
vulnerabilidad del avión lan- 



Pareja de Welle ye bajo la» alas 
de Bii Skyhawk —probablemente 
no A-4M — de ¡a Armada 
norteamericana. Adviértanse ¡as 
barquillas de contramedida s 
electrónicas activas. 


> 


catas linea»: Lo» tres 
primero» fotograma» proceden de 
la película tomada por la camara 
de TV instalada en el IDOITO de un 
Walleve que ataco el puente de 
ferrocarril de Ninh Binh, en 
Víetnaim del Norte, La» 
instantánea» permiten apreciar la 


precisión con que dicho alaterna 
transmite la» imágenes al 
operador que guía al miad desde 
el avión ¡anrador. El cuarto 
fotograma fue tomado por un 
avión de reconocimiento RT-4C 
Phantom después del ataque. El 
resultado e» obvio. 
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£7 Modelo 3/0, que en Ja foto 
aparece colgado de un A-TE en 
diciembre de 1973, fue la primera 
de la* versiones ER (Alcance 
Aumentado) del Walleye. 

zador en los sistemas de mi¬ 
siles aire-superficie guiados 
por radio, el Walleye reveló 
muy pronto su eficacia y en 
enero de 1966 la División Or¬ 
lando de Martin (que tam¬ 
bién fue el fabricante inicial 
de los Bullpup) obtuvo su 
primer contrato para la pro 
ducción en serie de la nueva 
arma. 

Los contratos se multiplica¬ 
ron en los años siguientes, 
hasta el punto de que en no¬ 
viembre de 1967 las necesi¬ 
dades de Walleye en el 
Sudeste asiático dieron lugar 
a la participación de Hughes 
Aircraft, como segundo fabri¬ 
cante del misil. 

En 1969 la Armada nortea¬ 
mericana describía al Wa¬ 
lleye como «el arma aire- 
superficie convencional más 
precisa y efectiva desarro¬ 
llada hasta entonces en parte 
alguna*. 

El Walleye original, o Wa¬ 
lleye I, tenía una carga ex¬ 
plosiva de 374 kg.; alas en 
delta de gran cuerda y planta 
de cruz, con elevones; una 
cámara de televisión giroes- 
tabilizada en el morro y una 
hélice en cola de presión di¬ 
námica, destinada a manejar 
el alternador y la bomba hi¬ 
dráulica. 

Los aviones lanzadores uti¬ 
lizados con preferencia fue¬ 
ron los A-4 Skyhawk, A-7 
Corsair II y F-4 Phantom de 

la Armada, la Infantería de 
Marina y la Fuerza Aérea 
norteamericana, así como los 
A-4 y F-4 de la Fuerza Aérea 
israelí. El operador o piloto 
del avión tenía primero que 
identificar el objetivo, si era 
preciso utilizando el radar de 


su avión. Luego apuntaba la 
cámara de TV del misil sobre 
el blanco, la enfocaba y la 
bloqueaba sobre él, em¬ 
pleando una pantalla-monitor 
instalada en la cabina. El 
avión lanzaba entonces el mi¬ 
sil y giraba para alejarse del 
objetivo, aunque debía man¬ 
tener el enlace por radio con 
el misil para poder guiarle. 

En teoría, el misil debería 
planear derecho hacia el ob¬ 
jetivo, pero el operador po¬ 
día guiarlo manualmente, uti¬ 
lizando la pantalla-monitor y 
el telemando mediante se¬ 
ñales de radio. 


Versiones 

En 1968 la Armada financió 
varios desarrollos del misil 
origina! — Walleye actuali¬ 
zado, Walleye n, Fat Albert 
y Walleye agrandado, entre 
ellos—, que dieron lugar a la 
fabricación de una versión de 
mayor tamaño, denominada 
Walleye II, para su empleo 
contra puentes, buques de 
gran tamaño y otros objetivos 
importantes. Su carga explo¬ 
siva era de dos mil libras (907 
kg.) y era un derivado de la 
bomba Modelo 84. 

La producción en serie del 
Walleye II comenzó en 1974. 
Al año siguiente fue excluida 
del presupuesto y sustituida 
por una nueva versión desig¬ 
nada ER/DL («Extended- 
Range/Data-Link», o Al¬ 
cance aumentado-enlace de 
datos). 

El sistema ER/DL fue 
proyectado inicialmente en 
1969, para hacer posible la 
técnica de efectuar lanza¬ 
mientos a gran distancia del 
objetivo. El misil disponía de 
alas de mayor tamaño que las 
versiones anteriores, con el 


fin de mejorar su capacidad 
de planeo. El enlace de datos 
mediante radio permitía al 
operador lanzar el misil en la 
dirección del objetivo y 
luego, cuando el misil se en¬ 
contraba en las proximidades 
del blanco, adquirir éste en 
su pantalla-monitor instalada 
a bordo del avión lanzador. 
Una vez enmarcado el obje¬ 
tivo por la cámara de TV ins¬ 
talada en el morro del misil, 
el procedimiento era el habi¬ 
tual el operador enfocaba la 
imagen en su monitor y a 
continuación bloqueaba la 
guía del misil sobre el 
blanco. 

Las operaciones realizadas 
en el Sudeste asiático mostra¬ 
ron que era preferible em¬ 
plear dos aviones para el lan¬ 
zamiento de estos misiles. El 
primero era el encargado de 
lanzar el Walleye en la di¬ 
rección del objetivo, a ser 
posible con su guía blo¬ 
queada sobre la posición 
aproximada del blanco. El 
avión lanzador escapaba y 
luego el segundo avión —si¬ 
tuado probablemente a va¬ 
rios kilómetros de distancia a 
izquierda o derecha del pri¬ 
mero— actualizaba los datos 
sobre la localización del ob¬ 
jetivo y guiaba el misil me¬ 
diante su monitor hasta el 
momento del impacto La ve¬ 
locidad de planeo, al igual 
que en las versiones ante¬ 
riores, era subsónica 

A comienzos de los 80, un 
total de 3.600 Walleye de 
versiones anteriores habían 
sido transformados en Wa¬ 
lleye II ER/DL. Una futura 
versión de este misil utilizará 
probablemente un buscador 
infrarrojo similar al que utiliza 
una de las versiones del Ma- 
verick. Sólo Estados Unidos 
e Israel han adquirido el Wa¬ 
lleye. 

Dimensiones: Longitud 
(Walleye I), 3,44 m.; (Wa¬ 
lleye II) 4,04 m. Diámetro (I), 
0,381 m.¡ (II) 0,457 m. Enver¬ 
gadura (I), 1,14 m.; (II) 1,3 m. 

Peso de lanzamiento: (I) 
500 kg., (II) 1.060 kg. 

Alcance: (I) 25,7 km, (II) 
56,3 km. 


SHRIKE 

Basado en paite en el misil 
aire aire Sparrow, el Shrike 

fue el primer misil antiradar 
(ARM) norteamericano 
desde la Segunda Guerra 
Mundial. 

Originalmente se le llamó 
sólo por su función —ARM— 
y recibió la designación 
ÁSM-N-10. Su programa de 
desarrollo comenzó en 1961 a 
cargo de la Estación de 
Pruebas de Pertrechos de la 
Armada ente que pasó a de¬ 
nominarse luego Centro de 
Armas de la Armada. En 
1962, al producirse el cambio 
de criterios de designación, 
este sistema de arma pasó a 
ser el AGM-45A. 

La producción en serie se 
llevó a cabo por un consorcio 
encabezado por Texas Ins¬ 
truments y Sperry 
Rand/Umvac. Comenzó en 
1963 y el Shrike entró en ser¬ 
vicio en el sudeste asiático 
tres años más tarde, con los 
aviones de guerra electró¬ 
nica F-105G «Wild Weasel» 
(de la Fuerza Aérea) y EA- 
6A (de la Armada). 

Las primeras experiencias 
resultaron decepcionantes y 
posteriormente se desarro¬ 
llaron numerosas versiones, 
con el fin de rectificar fallos 
del diseño original o ajustar 
la cabeza buscadora pasiva 
(que se guiaba en función de 
la procedencia de las emi¬ 
siones de radar que podía 
detectar) a nuevas bandas de 
frecuencias identificadas en 
el arsenal enemigo. 

El Shrike fue instalado en 
los aviones A-4, A-6, A-7 y F- 
4 de la Armada y la infantería 
de Marina; en los F-4, F-105 
y EF-111 de la Fuerza Aérea 
y en los F-4 y Kfir de Israel 

El misil lleva activado su 
receptor pasivo de emisiones 
de radar (es decir, funcio¬ 
nando mediante una co¬ 
nexión eléctrica) cuando el 
avión vuela en dirección a te¬ 
rritorio enemigo. El lanza¬ 
miento se produce tan pronto 
como el buscador pasivo de 
radiaciones Texas Instru¬ 
ments se bloquea sobre una 
fuente de emisión La veloci- 
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dad del misil es de Mach 2 
algo más de dos mil kilóme¬ 
tros por hora), propulsado 
por un motor cohete de com¬ 
bustible sólido Rocketdyne 
Modelo 39, o Aerojet Modelo 
53 ó 78. 


Arma fundamental 

Durante el vuelo, el busca¬ 
dor continúa actualizando el 
sistema de guía, mediante la 
determinación de la direc- 
:ion de procedencia de la 
emisión de radar enemiga, 
la trayectoria del misil se co¬ 
rrige mediante unas alas en 
clama de cruz instaladas a 
mitad del fuselaje. La carga 
explosiva es del tipo de frag¬ 
mentación y pesa 66 kg 

Se realizaron al menos 18 


subtipos de las diferentes 
versiones del Shrike, cuyos 
números de designación van 
del AGM-45-1 al 10. Asi¬ 
mismo, los ajustes de bandas 
de frecuencia de ¡as cabezas 
buscadoras fueron más de 13. 
El número de pedidos fue 
muy elevado. En 1978 se ha¬ 
bían pedido 18.500 unidades 
de este misil, de las que se 
habían entregado 13.400. 

Durante la Guerra del Yom 
Kippur. Israel utilizó los 
Shrike sintonizados en las 
bandas de 2.965/2.990 y 
3.025/3.050 megaherzios para 
atacar, respectivamente, los 
emplazamientos de misiles 
antiaéreos de fabricación so- 
viética SA-2 y SA-3. El 
Shrike fue de poca ayuda, en 
cambio, frente al más mo¬ 
derno SA-6. 

Aunque en vías de sustitu¬ 


ción por ingenios más re¬ 
cientes, el Shrike ha consti 
tuido durante quince años el 
arma fundamental de la avia¬ 
ción de guerra electrónica, 
instalado a bordo de aparatos 
especialmente acondicio¬ 
nados, como el F-4G y el EF- 
111 A. Las cabezas busca¬ 
doras han sido continua¬ 
mente modificadas para 
adaptarlas a las bandas en 
que operaban los nuevos ra¬ 
dares de ta defensa aérea so¬ 
viética, tanto de tos radares 
de alerta como de los insta¬ 
lados en misiles antiaéreos. 

Dimensiones; Longitud, 
3,05 m.; diámetro, 0,203 m., 
evergadura, 0,914 m. 

Peso de lanzamiento; 

Unos 177 kg. t variando con el 
subtipo. 

Alcance: De 29 a 40 km. 


Vr A~4C Skyhawk especialmente 
acondicionado para prueban 
dispara uno de los primeros 
Shrike, el 12 de ionio de 1964. A 
pesar de las intensivas pruebas a 
que fue sometido, en Vietnam el 
misil tuvo un comportamiento 
errático. 

Inserto: Interior del portaaviones 
John F. Kennedy el 3 de enero de 
1971. Los cuatro misiles son 
Shrike ajustados para su empleo 
contra el radar del misil 
antiaéreo soviético SA-2, 
empleado en grandes cantidades 
por los norvietnamitas. 


STANDARD 

ARM 

En septiembre de 1966, el 
Mando de Sistemas Aerona¬ 
vales suscribió un contrato 
con la División Pomona de la 
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AGM-78B Standard ARM, colgado 
del soporte súbalas de un F-105F 
Thunderchief perteneciente a una 
unidad «Wild Weasel», de 
supresión de defensas enemigas. 
La foto esta tomada en la ¿ase 
aérea de Sollaman en 1967. Bajo 
el fuselaje el avión lleva tut 
lanzador de «chaff» (tiras 
metálicas que confunden el radar 
enemigo). 

empresa Genera! Dynamics 
para el desarrollo de un misil 
antiradar, que debería tener 
mayores prestaciones, supe¬ 
rior alcance y una carga ex¬ 
plosiva más grande que la 
del Shrike, la totalidad del 
programa fue desarrollado 
por la industria privada, que 
tomó como base el misil an¬ 
tiaéreo embarcado Standard 
RIM-66A, Las pruebas de 
vuelo tuvieron lugar en 1967- 
68 y la producción en sene 
del que fue designado AGM 
Modelo O comenzó a finales 
de 1968, Diez años más tarde, 
el programa había superado 
ampliamente el costo de 300 
millones de dólares, a un pre¬ 
cio unitario que inicialmente 
fue del orden de los 128.000 
dólares. 

El misil fue instalado en los 
aviones F-10SF y G «Wild 

Weasel» de la Fuerza Aérea 
y tos A-6B y £ de la Armada. 
El Standard alcanza una ve¬ 
locidad de Mach 2,5, propul¬ 
sado por un motor cohete de 
combustible sólido Aerojet 
Modelo 27, de doble empuje. 
El rumbo se fija mediante 
unos mandos de cola y unas 
alas fijas de envergadura 
muy reducida. 


La primera versión de 1968 
fue dotada con el buscador 
pasivo de Texas Instruments 
que empleaba el Shrike. Di¬ 
cho equipo fue pronto susti¬ 
tuido por un buscador Max- 
son capaz de explorar en una 
amplia banda de frecuencias, 
que se instaló en ia principal 
versión de serie o Modelo 1 

El nuevo equipo podía ser 
empleado contra radares de 
exploración, de misiles an¬ 
tiaéreos. de los equipos te¬ 
rrestres de control y apoyo 
de aviones interceptores y 
de otros sistemas. Había sido 
concebido para proporcionar 
al avión lanzador la libertad 
de atacar desde cualquier di¬ 
rección y poder alejarse 
fuera del alcance letal de los 
misiles antiaéreos enemigos. 

Los aviones equipados con 
el Standard ARM iban do¬ 
tados preferentemente con 
un Sistema de Identificación 
y Adquisición del Objetivo 
(TIAS), capaz de medir «pa¬ 
rámetros del blanco especí¬ 
ficos» y de suministrar estos 
datos a la cabeza buscadora 
del misil, antes del lanza¬ 
miento. 

El misil Modelo 1 era, asi¬ 
mismo, compatible con el sis¬ 
tema de radar APR-38 insta¬ 
lado en los F-4G «Wild 
Weasel» de la Fuerza Aérea, 
versión de guerra electró¬ 
nica del conocido Phantom. 

Las versiones del Stan¬ 
dard designadas AGM-78C, 
D y D-2 tenian capacidades 
adicionales aumentadas y un 
coste por unidad reducido. 



La producción de este misil 
se interrumpió en 1978, fecha 

Fotograma de una pehcuj¿ de 
alta velocidad que muestra on 
misil Hmrm inmediatamente antes 
de hacer impacto en el blanco . £1 
Sarm ha entrado en servicio en 
1983 . 


en la que, paradójicamente, 
continuaba la del modelo que 
debía haber sustituido, el 
Shrike. La designación 
RGM-66D es una versión an- 
tiradar embarcada (véase ca¬ 
pítulo de misiles navales tác¬ 
ticos). 
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Esto* dos fotograma* de a na 
película, de Texas Instrumenta 


meas digitales microelectró¬ 
nicas y capaz de actuar en 
combinación con nuevos sis¬ 
temas electrónicos instalados 
en el avión lanzador, 

En 1974 se seleccionó a 
Texas Instruments como con¬ 
tratista de la integración de 


Dimensiones: Longitud, 
4,57 m.; diámetro, 0,343 m.; 
envergadura, 1,09 m. 

Peso de lanzamiento: 

Unos 635 kg. 

Alcance: 56,3 km. 


HARM 

Ni el Shiike ni el Standard 

ARM eran el ideal como mi¬ 
siles antiradar aire-superficie 
y en 1972 el Centro de Armas 
de la Armada comenzó un 
programa de investigación y 
desarrollo y financió, al 
mismo tiempo, estudios pri¬ 
vados para conseguir un sus¬ 
tituto, en un proyecto ai que 
se denominó Misil Antira¬ 
dar de Alta Velocidad 
(Barm, de acuerdo con las si¬ 
glas inglesas). 


muestran la precisión da un 
Pe ve wa y, en concreto una 
versión dotada con sistema de 
gula KMU-351. 


Entre los objetivos del 
proyecto figuraban el de con¬ 
seguir una velocidad de 
vuelo mucho más alta, para 
bloquearse sobre los obje¬ 
tivos y destruirlos antes de 
que los servidores del radar 
enemigo, advertidos del ata¬ 
que, pudieran desconectar la 
instalación, o llevar a cabo 
otras medidas defensivas. Se 
quería también combinar el 
bajo costo y versatibilidad 
del Shrike, la sensibilidad 
del Standard ARM y un bus¬ 
cador pasivo completamente 
nuevo, construido mediante 
el empleo de las últimas lée¬ 


los distintos sistemas y asis¬ 
tida por Hughes, Dalmo-Víc- 
tor, Itek y el Instituto de In¬ 
vestigación de Stanford. 

El misii —designado 
AGM-88-A — tiene un del¬ 
gado fuselaje, alas móviles en 
doble delta y una pequeña 
cola fija. El motor es un Thio- 
kol de combustible sólido, 
que proporciona al Barm una 
velocidad superior a Mach 2. 
La carga explosiva, de frag¬ 
mentación, es una modifica¬ 
ción de la que emplea el 
Shrike y dispone de espoleta 
de proximidad realizada por 
Motorola. 

El Barm puede ser utili¬ 
zado en tres modalidades di¬ 
ferentes: autoprolección es la 
prioritaria, en cuyo caso el 
misil se bloquea sobre los 
objetivos que designe el ra¬ 
dar pasivo de alerta del avión 
lanzador, la segunda modali¬ 
dad es similar al modo de 
empleo del Shrike y el Stan¬ 
dard: una vez detectada una 
fuente de emisión, el misil es 
lanzado. La diferencia a favor 
del Barm es que sus sistemas 
puedan detectar «ciertos pa¬ 
rámetros de operación y tam¬ 
bién transmisiones asociadas 
con otras partes de una insta¬ 
lación de radar», señales que 
no pueden captar los dos mi¬ 
siles anteriormente citados. 
La tercera modalidad con¬ 
siste en que el Barm es lan¬ 
zado a ciegas sobre un área 
en la que se conoce la pre¬ 
sencia de radares enemigos. 
El misil se eleva hasta una 
determinada altitud para me¬ 
jorar su capacidad de explo¬ 
ración y entonces busca se¬ 
ñales procedentes de las 
fuentes de emisión cuyos pa¬ 
rámetros han sido introdu¬ 
cidos en la unidad de guía 
del misil antes del lanza¬ 
miento. Si no detecta emisión 
alguna, el misil se autodes- 
truye. Pero si alguno de los 
radares enemigos está co¬ 


nectado, el Baxm se dirige 
automáticamente hacia él. 

El Baxm está concebido 
para su empleo como recep¬ 
tor de alerta de radar Itek 
ALR-45, instalado a bordo del 
avión lanzador para detectar 
las emisiones de radar ene¬ 
migas. Dicho equipo opera 
en combinación con el pro¬ 
pio buscador del misil, en su 
modalidad de exploración. 
La prioridad de las amenazas j 
que se puedan presentar son 
analizadas por un receptor 
de lanzamiento de misiles an¬ 
tiaéreos Magnavox ALR-50, 
lo que permite al Harm ser 
disparado prioritariamente , 
contra radares enemigos que 
se encuentren activamente 
comprometidos en la guía de 
misiles antiaéreos. 

En la Fuerza Aérea, los 
aviones «Wild Weasel» —de 
guerra electrónica y supre- i 
sión de defensas antiaéreas 
enemigas— llevarán interco¬ 
nectado el Barm con su sis¬ 
tema de alerta y buscador de 
radar McDonnell Douglas 
APR-38. Texas Instruments, 
por su parte, está desarro¬ 
llando el ordenador de con¬ 
trol de lanzamiento AWG-25 
y un panel de control de ca¬ 
bina AWG-25, que será insta¬ 
lado en los aviones equi¬ 
pados con el Barm. 

El primer Harm de serie 
fue entregado a la Armada 
norteamericana el 2 de di¬ 
ciembre de 1982 y una re¬ 
mesa inicial de 80 fue entre¬ 
gada en septiembre de 1983. 

A finales de este mismo año, 
el ritmo de producción era 
de 25 unidades anuales, que 
puede ser incrementado si se i 
confirman unas ventas poten¬ 
ciales de 20.000 unidades. 

La Armada proyectó equi¬ 
par con el nuevo misil a sus 
aviones A-6E, A-7E y F/A- 
18A. La Fuerza Aérea lo 
usará, en principio, para sus 
F-4G «Wild Weasel». 

Dimensiones: Longitud, 

4,17 m.; diámetro, 0,25 m,; en¬ 
vergadura, l,13m. 

Peso de lanzamiento: 

Unos 360 kg. 

Alcance: Superior a los 
18,5 km. 


1147 




























Las armas de Hoy 





Arriba; Bomba británica do mil 
libras (454 kg.) con cabeza 
buscadora Paveway. El avión es 
an Bnccaneer. 

Sobre estas ¡meas: Uno de los 
prototipos de desarrollo del 
General Dynamics F-ISA, con 
sendas bombas Paveway bajo sus 
alas —probablemente con guia 
KMU-3S1— y misiles aíre~alre 
Sidewinder en las puntas alares. 


PAVEWAY 

Con este proyecto, la 
USAF enlazó más de tremía 
sistemas de diversa denomi¬ 
nación, de las áreas de nave¬ 
gación aérea, identificación y 
señalamiento de objetivos, vi¬ 
sión nocturna y con mal 
tiempo, guia de armas y otras 
muchas, desarrolladas en 
principio para su empleo en 
Vietnam. 

En el curso del pro¬ 
grama se construyeron las 
llamadas «bombas listas», 
con una guía láser, en un tra¬ 
bajo dirigido por el Centro 
de Desarrollo y Pruebas de 
Armamento. El programa se 


llevó a cabo en la base aérea 
de Eglin a partir de 1965. con 
Texas Instruments como em¬ 
presa asociada y empleando 
el equipo de guía láser de 
esta última. La primera 
bomba con guía lasérica de 
Texas Instruments fue lan¬ 
zada en abril de 1965 Al año 
siguiente, el concepto de Pa¬ 
veway fue bosquejado y pos¬ 
teriormente una demostra¬ 
ción de una versión «lista» de 
la bomba Mil? mostró una 
precisión tan notable, a pesar 
de ser lanzada fuera del al¬ 
cance del fuego antiaéreo, 
que en 1968 dicha arma pres¬ 
taba ya servicio en Vietnam 
En 1971, las unidades de 
guia de la serie Paveway I 
habían aumentado a ocho 
tipos diferentes, aunque con 
seis pnncipaies: KMU-342/B, 
incorporado a la bomba de 
uso general MI 17, de 340 
kg.; KMU-351A/B, para la 
bomba Modelo 84 de 907 kg. 
y en versiones de alta y baja 
velocidad; KMU-370B/B, 
para la bomba Modelo 82 
Snakeye, de 227 kg., también 


en versiones de alta y baja 
velocidad; KMU-420/B, para 
la bomba de racimo Roc- 
keye Modelo 20/2, de 227 
kg., y KMU-42 1/B (Pave 
Storm) para la bomba de ra¬ 
cimo SUU-54/B de 907 kg. 

En fecha posterior, se ex¬ 
cluyó el sistema KMU-342 y 
los 420 y 421/B fueron conec¬ 
tados a las bombas Modelo 
83 de 454 kg., de la Armada y 
la Infantería de Marina. 

Los aviones que las han uti¬ 
lizado o utilizan todavía son 
tan variados como el A-l 
Skyraider, A-4, A-6, A-Z, A- 
10, A-37, F-4, F-5, F-16, F-18, 
F-100, F-105, F-lll. AV-8A 
Harrier, AV-8B, B-52 y B-5Z. 

Los objetivos pueden ser 
señalizados mediante un la- 
ser aerotransportado, situado 
en el avión lanzador del misil 
o en otro avión, o bien por un 
láser de las tropas de tierra 
de primera línea. 

En todos los casos, la uni¬ 
dad de guía es la misma, Las 
diferencias entre unas ver¬ 
siones y otras estriban en los 
elementos de unión y los dis¬ 
tintos tamaños de las derivas. 
El detector instalado en el 
morro va dividido en cuatro 
cuadrantes Cuando la 
bomba es lanzada, se alinea 
por sí misma en la dirección 
de caída. El ordenador de 
guia recibe las señales de los 
cuadrantes y maneja las cua¬ 
tro derivas de mando para 
equilibrar los cuatro suminis¬ 
tros de datos. Con ello, el 
sensor se mantiene apun¬ 
tando a la fuente de la luz re¬ 
flejada del láser, de modo 

Este A-10A Thunderbolt U 
dispara con su poderoso cañón de 
30 mn. mientras lleva bajo las 
alas Paveway con aletas de 
mando de gran tamaño * 


que la bomba hace impacto 
en el mismo punto. La ener¬ 
gía eléctrica que necesita el 
conjunto la proporciona una 
batería termal alimentada en 
el momento del lanzamiento. 
La potencia para el manejo 
de las derivas proviene de un 
generador de gas caliente. 

Los datos de estos misiles 
son los mismos que los de las 
bombas originales, a los que 
hay que sumar 0,152 mm. de 
longitud y 13,6 kg. de peso. El 
' conjunto de guía tiene una 
longitud de 1.01 m., pero gran 
parte de ella queda neutrali¬ 
zada por el acortamiento de 
la cola de la bomba original. 

A comienzos de los años 70 
la producción alcanzaba los 
20,000 ejemplares por año, a 
un precio de 2,500 dólares. 

En 1979 entró en servicio la 
versión Paveway II, desa¬ 
rrollado por Texas Instru¬ 
ments. Respecto al Paveway 
I, dispone de un buscador 
mejorado, alas plegables y 
mayor confiabilidad. La 
misma empresa tenía pre¬ 
visto iniciar en 1983 la pro¬ 
ducción en serie de la ver¬ 
sión denominada Paveway 
III LLLGB (Bomba Guiada 
por Láser a Baja Almud), utih- 
zable por aviones que vuelen 
a poca distancia del suelo. 
Emplea tecnología de mi¬ 
croordenadores y un busca¬ 
dor mejorado. 

Ocho países han adquirido 
los Paveway: Estados Unidos 
(Fuerza Aérea, Armada e In¬ 
fantería de Marina), Arabia 
Saudita, Australia, Corea del 
Sur, Gran Bretaña, Grecia, 
Holanda y Taiwan, Irán los 
adquirió durante el régimen 
del Sha y es probable que al¬ 
gunos hayan sido empleados 
en la Guerra con Irak. 















































































Innovaciones del Siglo XX 


MEDIOS ACORAZADOS 

DE LA ENTREGUERRA (2) 


La clase de tanques cruceros británica se concibLÓ con la idea de 
cubrir las existencias del Cuerpo de Caballería Mecanizada. Cada 
vehículo debería estar posibilitado para enfrentarse independiente¬ 
mente con otro acorazado. Sin embargo nunca se les proporcionó el 
equipamiento necesario para cubrir este objetivo. 

En cuanto a los tanques destinados a ia Infantería resultaron más o 
menos invulnerables al fuego enemigo de pequeño calibre, aunque 
tan débilmente armados por su parte, que no podían infringir daño 
alguno a los tanques oponentes. 

Los tanques pesados franceses, grandes, lentos y bien armados 
constituyeron el vehículo acorazado normalizado propio de la Infan¬ 
tería hasta 1940. Los tanques ligeros, resultaron no ser ni mejores ni 
peores que otros vehículos del mismo tipo, pero a mediados de la 
década de los 30 quedó patente la necesidad de realizar las misiones 
de reconocimiento con vehículos armados con algo más que una o 
dos ametralladoras. 

GRAN BRETAÑA 

TANQUE CRUCERO 
A9 MODELO 1 


Tripulación: 6 hombres 

Armamento: Lfn cañón de 2 libras (40 
rom) tres ametralladoras Vickers de 
7 69 mm (0,303 pulgadas). (La versión 
CS tenia un obús de 93.9 mm. £3,7 pul¬ 
gadas] en lugar del cañón de dos libras) 

Coraza: Máxima 14 mm mínima 6 
mm. 

Dimensiones: Longitud 5.79 m.; an¬ 
chura 2,49 m.; altura 2,64 m. 

Peso: En combate 13.013 kg. 

Motor: AEC Tipo 179, seis cilindros, 
en línea refrigerado con agua, con un 
desarrollo de potencia de 150 HP 

Prestaciones: Velocidad en carre¬ 
tera 40 km/h.; velocidad campo través 
24 km/h. Autonomía 240 km; franqueo 
de obstáculo vertical 0.92 m; franqueo 
de zanja 2,43 m 

Historial: Empleado por el Ejército 
Británico entre 1938 y 1941. 

La principal fuerza de tanques britá¬ 
nica en el transcurso de los años 20 y 
comienzos de los treinta, estuvo consti¬ 
tuida por los Vickers Medio Modelo II 

Vistas frontal y posterior del tanque A9 
Crucero Modelo L Unos cuantos modelos CS 
que llevaban un obús de 93,9 mm> (3,7 
pulgadas) entraron en servicio con las 
unidades de tanque para proporcionarles un 
Apoyo inmediato con salvas de humo y 
proyectiles de alto explosivo. El A9 fue 
puesto fuera de servicio a últimos de 1941 * 


con la misión de patrulla (de reconocí 
miento) que, habiendo sido adoptada 
por los tanques ligeros de diversas 
clases, acabó en los tiempos proce¬ 
dentes de los modelos Carden-Lloyd. 
Hacia 1934, esta combinación quedó 
sencillamente obsoleta por lo que se 
necesitaron nuevos proyectos. 

Quedó patente para el Estado Mayor, 
de una forma especial, que para las 
confrontaciones tanque contra tanque, 
previsibles en futuros combates, se ne¬ 
cesitaban mejores tanques medios. 



El año 1934 no era precisamente el 
mejor momento para un aumento en los 
gastos militares de equipamiento mili¬ 
tar, debido a que la depresión estaba 
en su punto culminante y el dinero era 
prácticamente inalcanzable 


Sustitución del 
Vickers Medio 

Se sugirieron vanas posibilidades 
sustitutorias para los Vickers Medio, 
aunque la mejor fue quizá el Vickers 
A6 de 16 toneladas de 1928. Pero el A6 
apareció demasiado pronto y hubiera 
necesitado una buena dosis de desarro¬ 
llo. Sus prestaciones camjx) a través 
eran buenas, pero carecía de un cañón 
eficaz (un tres libras de baja velocidad) 
y tenía la coraza delgada. A pesar de 
esto, abría un nuevo camino, con su to- 
rreta central, motor diesel y caja de 
cambios epicíchca Wilson 

Aun contando con la decisión restnc- 
tiva para equipamientos militares de 
1934-35, este tanque resultó caro. Se es¬ 
tima que el A6 tuvo un costo de 16.000 
libras, lo que significó su muerte a pesar 
de sus virtudes. 

En 1934, sir John Carden se puso a 
trabajar en un tanque sucesor del Vic¬ 
kers Medio bajo una especificación del 
Estado Mayor, aunque con un ligera di¬ 
ferencia sobre el papel a desempeñar 

En 1930, la dificultad con las especifi¬ 
caciones sobre tanques estaba en que 
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nadie tenia una idea muy ciara de lo 
que se quería hacer con los vehículos 
en una próxima quena. Aún persistían 
las viejas ideas sobre franqueo de 
zanjas. Todavía se mantenía que los tan¬ 
ques bien podrían verse obligados a va¬ 
lerse por sí mismos, en buena medida 
tal como lo había hecho la Caballería. 
Además existía la exigencia de un ve¬ 
hículo de reconocimiento acorazado. 


Una familia de tres 
tipos de tanques 

El resultado de todo ello fue que ha¬ 
bía que desarrollar una familia de tan¬ 
ques de tres tipos: Cruceros, que se 
concebían como unidades tipo Caballe¬ 
ría, capaces de enfrentarse con otros 
tanques si era preciso; en segundo lu¬ 
gar, tanques de Infantería, que se mo¬ 
vían lentamente con las tropas de asalto 
de Infantería y cuya misión era tan sólo 
poner fuera de combate los nidos de 
ametralladoras (un retroceso a 1918), y 
por último tanques ligeros para mi¬ 
siones de patrulla y reconocimiento A 
nadie se le ocurrió pensar en las nece¬ 
sidades de armamento apropiado para 
las distintas misiones. Los tanques cru¬ 
cero estaban particularmente mal do¬ 
tados ya se les proporcionó un cañón de 
tres libras que era débil, o el posterior 


de dos libras, de buena capacidad de 
penetración en coraza, para su tiempo, 
aunque no podían disparar proyectiles 
rompedores. 

Todos los tanques de tipo Medio es¬ 
tuvieron muy bien dotados de ametra¬ 
lladoras totalmente inútiles contra otros 
vehículos acorazados. 

Con todas estas complejas restric¬ 
ciones, sir John Carden produjo, a prin¬ 
cipios de 1936, los primeros A9. El vehí¬ 
culo concentraba todo aquello que 
resultaba útil para simplificar el diseño. 
Era más ligero que los tanques medios, 
de tal modo que podía ser propulsado 
por un motor comercial. 


Un tanque más ligero 
y operativo 

Al mismo tiempo intentaba incorpo¬ 
rar las mejores características del tan¬ 
que Medio Modelo IU. En buena me¬ 
dida fue un éxito, pero sólo porque hizo 
mucho más ligero todo aquello que du¬ 
rante mucho tiempo no había sido posi¬ 
ble por la protección acorazada. 

Su peso total era sólo de dos tercios 
el del tanque Medio Modelo III. El 
peso que se había proyectado era toda¬ 
vía menor. La disposición general era 
razonable para su época. Tenía una to- 
rreta central, motor trasero y suspen¬ 


sión adecuada para una aceptable 
prestación de campo-través. 

Una de las características que más 
perjudicaba al A9 era su coraza verti¬ 
cal. demasiado delgada, así como la 
cantidad de ángulos y esquinas que po¬ 
dían ser vulnerables a los proyectiles 
antiblindaje en lugar de rechazarlos. 

Aspecto favorable del A9 fue sin em¬ 
bargo el hecho de ser el primer tanque 
británico cuya torreta disponía de un 
sistema de giro hidráulico. Esto supuso 
un paso substancial hacia adelante y ha¬ 
bría de continuar utilizándose en todos 
los proyectos sucesivos. Otra notable 
innovación fue el transporte de un mo¬ 
tor auxiliar para la puesla en marcha, 
carga de batería, e impulso al ventila¬ 
dor del compartimento de combate 
Todo esto significó un conjunto de im¬ 
portantes mejoras que compensaron de 
alguna manera los defectos del A9 
como tanque de combate. 

La tripulación disponía de una gene¬ 
rosa dotación de seis hombre repar¬ 
tidos entre un comandante, artillero, 
cargador, conductor y dos artilleros 
para las ametralladoras del casco. 

Los compartimentos de conducción y 
de combate estaban combinados en 
uno sólo. De ahí la necesidad de un ven¬ 
tilador para limpiar los humos de tres 
ametralladoras y un cañón de tres li¬ 
bras (47 mm.). 

Las dos ametralladoras del casco es- 
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taban montadas en pequeñas subto- 
rretas delanteras, una a cada lado del 
conductor Los artilleros disponían de 
poco espacio, lo mismo que el conduc¬ 
tor. La concepción general del vehículo 
recordaba intensamente a la Primera 
Guerra Mundial. 

Los arcos de tiro de las ametralla¬ 
doras estaban limitados y su utilización 
resultaba dudosa. Eran las últimas reli¬ 
quias de la Primera Guerra Mundial, y 
tan sólo reaparecieron durante un corto 
espacio de tiempo en el Crusader I. Al 
principio se pensó en que el motor 
fuera un Rolls-Royce de coche de la se¬ 
ne Phantom. El modelo piloto, sin em¬ 
bargo demostró que el vehículo estaba 
escaso de potencia, por lo que fue susti¬ 
tuido por un motor AEC de autobús. 
Este proporionaba al tanque una veloci 
dad de 40 km/h en carretera, aunque 
había que desmultiplicarlo considera¬ 
blemente para conseguirla La suspen¬ 
sión permitía una velocidad campo- 
través de 24 km/h., pero el modelo 
piloto, a esta velocidad, perdió al prin¬ 
cipio sus orugas. 

Las pruebas comenzaron en 1936. al 
mismo tiempo que el Departamento de la 
Guerra modificaba su política general 
sobre tanques. El A9 había empezado 
como un sustituto del tanque medio, 
pero había surgido la idea del crucero 
por lo que este vehículo se convirtió en 
el tanque Crucero Modelo I. 

El primer contrato, para un número li¬ 
mitado de unidades, se firmó en agosto 
de 1937 con Vickers, que iba a construir 
50 tanques. Otro contrato con Harland y 
Wolff de Belfast encargaba la fabrica¬ 
ción de otras 75 unidades y esto consti¬ 
tuyó la producción total. 

Las limitaciones del diseño pronto se 
hicieron obvias y el A13 quedó a punto 
como el siguiente modelo Las limita¬ 
ciones intrínsecas al cañón de dos li¬ 
bras (40 mm) significaban que los tan¬ 
ques no podían con los puestos 
fortificados o fortines, lo cual trajo con¬ 
sigo el concepto de tanque Cióse 
Suport (de Apoyo Inmediato). Los tan¬ 
ques CS llevaban un cañón de gran cali¬ 
bre para disparar proyectiles de alto, 
explosivo y otros tipos de munición. 

Se construyeron pocos modelos CS 
de A9 con un obús de cañón corto de 
93,9 mm. (3,7 pulgadas). Se conservaron 
las tres ametralladoras. 

La suspensión, a base del popular sis¬ 
tema de tren de rodaje múltiple, supo¬ 
nía un refinamiento Vickers. Tuvo el 
suficiente éxito como para que se incor¬ 
porara a los últimos tanques Valentine 
casi sin alteración alguna. 

Los frenos iban montados en la parte 


externa de la rueda motriz de popa, 
donde se refrigeraban fácilmente aun¬ 
que estaban quizá un poco e>: puestos. 
Las orugas eran estrechas y no dema¬ 
siado resistentes, pero la baja potencia 
desarrollada por e! motor, y la caja de 
cambios relativamente suave, les pro¬ 
porcionaba una vida razonablemente 
larga. La Primera División Acorazada 
empleó los A9. Los llevó a Francia en 
1939 y 1940 y perdió prácticamente 
todas las unidades en Dunquerke. La 
Segunda y Séptima División Acorazada 


Tripulación: 3 hombres. 

Armamento: Una ametralladora li¬ 
gera Bren de (0,303 pulgadas) 7,69 mm 
o un rifle antitanque Boys. 

Coraza: 9 mm. de máxima. 

Dimensiones: Longitud, 4.114 m.; an¬ 
chura, 1,6 m.; altura, 1,524 m. 

Peso: Velocidad en carretera, 64.37 
km/h. 

Historial: Entró en servicio con el 
Ejército Británico en 1940. También fue 
utilizado por la Royal Air Forcé (Reales 
Fuerzas Aéreas) y por la Home Guard 

’uando i rancia cae en el verano de 
1940, se esperaba que el siguiente 
paso de Alemania fuera la invasión de 
Gran Bretaña por mar y aire, Como no 
podían distraerse vehículos del ejército 
para la protección de los aeropuertos y 
fábricas de aviones, Lord Beaver- 
brook responsable de la protección aé¬ 
rea, tuvo que dotarse de sus propios ve¬ 
hículos. 

El Beaverette era esencialmente un 
chasis de coche standard o Humber 


llevó este modelo a Egipto y lo utilizó 
hasta 1941, época por la cual había que¬ 
dado claramente obsoleto. 

No se realizó ningún intento para utili¬ 
zar los cascos en otras misiones. Los 
que permanecieron en servicio se des¬ 
guazaron 

No fue culpa ni del tanque ni de sus 
diseñadores el que resultase inade¬ 
cuado. Sus especificaciones y las restric¬ 
ciones financieras de la época conduje¬ 
ron a que el A9 resultase un tanque muy 
poco satisfactorio. 


Super Smpe equipado con una carro¬ 
cería de acero dulce de 9 mm. de es¬ 
pesor máximo. La coraza frontal estaba 
reforzada por unas placas de roble de 
76 mm. Se construyeron cerca de 2.800 
Beaverette de cuatro modelos dis¬ 
tintos. Los Modelos I y II eran descu¬ 
biertos y estaban normalmente ar¬ 
mados con una ametralladora ligera 
Bren o un arma antitanque Boys de 14 
mm (0,55 pulgadas). (Aunque este 
arma se conocía al principio como 
Stanchion, se le rebautizó Boys, des¬ 
pués de la muerte de su proyectista 
capitán Boys.) El Modelo III tenía un 
compartimiento de combate totalmente 
cerrado con una tórrela pequeña en la 
parte de arriba, armada con una ame¬ 
tralladora ligera. Este modelo pesaba 
casi 3.084 kilos y tenía una velocidad 
en carretera de 39 km/h. El último fue 
el Modelo IV que tenía una ligera dife¬ 
rencia en la parte superior del casco 

Va Beaverette considerablemente modificado. 
Es el Modelo IV utilizado por Irlanda. 



GRAN BRETAÑA VEHICULO LIGERO 

DE RECONOCIMIENTO 
BEAVERETTE MODELO II 
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TRANSPORTE 
DE SUMINISTROS 
RENAULT UE 


Veíucwio iigfftfO de reconocimiento Beaverette 
Modelo U t utilizado por una unidad de 
Caballería Mecanizada en el verano de 1940 * 

Muchas de las unidades acorazadas 
británicas perdieron todo su equipo en 
Francia y algunas de ellas se reequipa - 
ron provisionalmente con Beaverette. 

En 1940 se requisaron muchos vehí¬ 
culos de producción local. En algunos 
casos, si hubieran entrado en acción, 
habrían resultado trampas mortales 
para las tripulaciones. 

En los talleres de ferrocarriles y au¬ 
tobuses también se construyeron 
buenos vehículos acorazados para i a 
época. Uno de los más interesantes fue 
el Bison diseñado por la Concrete 
Company Limited. Consistía en un 
chasis de camión 6 x 4 ó 4 x 2 con su 
cabina protegida por hormigón y un 
habitáculo también hormigonado en la 
caja del camión, detrás de la cabina 

Este vehículo se creía inmune a! ata¬ 
que con fuego de ametralladora. Se ut¡ • 
lizó para la defensa de aeropuertos y 
todavía existe uno de aquella época en 
el cuartel general del Regimiento de la 
RAF en Catterick Camp. 

Otro vehículo interesante fue el Ar¬ 
madillo, consistente en un camión 
normal con un receptáculo de madera 
montado en la caja trasera, y otro den¬ 
tro del primero, dejando un espacio 
entre ambos que se rellenó de guija¬ 
rros para la protección contra las 
armas de fuego de pequeño calibre. 

El Armadillo iba normalmente ar¬ 
mado con una ametralladora Lewis. 


U£ y variantes alemanas. 

Tripulación: 2 hombres. 

Armamento: Ninguno (ver texto), 

Coraza: 7 mm. 

Dimensiones: Longitud, 2,692 m ; an¬ 
chura, 1,701 m.; altura, 1,04 m. 

Peso: 2 000 kg 

Motor: Renault de gasolina, de 35 
HP 

Prestaciones: Velocidad en carretera. 


29 km/h.; autonomía 96.5 km/h.; franqueo 
de obstáculo vertical, 0,406 m; franqueo 
de zanja, 1,219 m.; pendiente, 40 por 100, 
Historial: Entró en servicio con el 
Ejército francés en 1931 y se empleó 
hasta 1940. También fue utilizado por la 


Transporte Renault, normalmente, con un 
remolque de suministro*. 
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Innovaciones del Siglo XX 



Francia libre y por el Ejército alemán 
{ver texto). 

Cuando el transporte británico Car- 
den-Loyd Modelo VI apareció en los 
últimos años de la década de los 20, 
suscitó el interés de casi todos tos ejér¬ 
citos del mundo. Muchos países com¬ 
praron un buen número de vehículos a 
Inglaterra, y algunos construyeron ver¬ 
siones modificadas bajo licencia Tal 
fue el caso de Italia. Checoslovaquia y 
Rusia. Al final Francia compró un mo¬ 
delo y Latil obtuvo la licencia para 
construirlo. Se conoció como el Trac¬ 
tor Latil N. 

El Renault CheniUette d’Infanterie 
Tipo UE debía mucho al vehículo Latil 
En 1931 entró en servicio en el Ejército 
francés como transporte de suminis¬ 
tros. Era muy pequeño y tenía una tri¬ 
pulación de dos hombres: conductor, a 
la izquierda y copiloto o comandante, a 
la derecha, cada uno de ellos provistos 
de casquetes abatibles para cubrir sus 
cabezas, en combate. Las cúpulas esta¬ 
ban provistas de ranuras para la visibi¬ 
lidad, 


El motor y la transmisión estaban a 
proa en el casco. La suspensión, a cada 
lado, consistía en tres trenes de rodaje, 
cada uno con dos ruedas, con la ten- 
sora a popa y la motriz a proa, Había 
dos rodillos de retorno. La zona de 
carga estaba situada a popa. Sin em¬ 
bargo, como no tenía mucha cabida, se 
le colocaba normalmente un tráiler de 
oruga a remolque con una capacidad 
de carga de 500 kg. Si así era preciso, 
el tráiler podía ser remolcado sobre 
sus propias ruedas. 

Este transporte tuvo que ser reem¬ 
plazado por el CheniUette Lorraine, 
aunque, cuando Francia cae en 1940, 
todavía había muchos en servicio. 

Estos vehículos iban normal¬ 
mente desarmados, si bien alguno te¬ 
nía una ametralladora Hotchkiss en una 
posición elevada, a la derecha del 
casco. 

La Francia Libre utilizó cierto nú¬ 
mero de estos vehículos. Al menos se 
desarrollaron dos modelos antitanque. 
Uno de ellos llevaba un cañón antitan¬ 
que francés de 47 mm., en un pedestal, 


mientras que el otro tenia un cañón an¬ 
titanque británico de 6 libras (57 mm ). 

El vehículo base fue utilizado por los 
alemanes, para transporte de muni¬ 
ciones, bajo la denominación de Ge- 
panzerter Munitionsschlepper UE (f). 
Los alemanes adoptaron el vehículo en 
otra variedad de funciones. Algu¬ 
nos fueron dotados de un cañón de 
3,7 cm Pak (antitanque), con un es¬ 
cudo protector. Fue designado como el 
«Pak (SO 3,7 cm., auf Infantene Schlep- 
per UE (f) Había también dos modelos 
adaptados para el lanzamiento de co¬ 
hetes, uno que transportaba cuatro lan¬ 
zadores Wurfrhamen, de cuarenta co¬ 
hetes, dos a cada lado del casco para 
el lanzamiento de cohetes de 28 cm. o 
32 cm, mientras que el otro disponía 
de cuatro cohetes similares en la parte 
superior trasera del casco. 

El BenaaJt CheniUette d'lnf&nterie Tipo UE 
remolcando ttn cañón antitanque. Entro en 
servicio en 1931. Fue una de las machas 
tanquetas inspirada en el tanque británico 
Carden Loyd Modelo VI. El transporte 
desarmado prestó servicio en la Segunda 
Guerra Mundial. 
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FRANCIA TANQUE pesado 

CHAR 2C 


Chai 1A, Chai IB y Chai 2C 

Coraza: Máxima 45 mm. 

Tripulación: i 2* 13 hombres. 

Armamento: Un cañón de 75 mm., 
cuatro ametralladoras de 8 mm. 

Dimensiones; Longitud 10,27 m; an¬ 
chura 2,95 m; altura 4,01 m 

Peso: (en combate) 70.000 kg. 

Motores: Ver texto 

Prestaciones; Velocidad en carre¬ 
tera 12 km/h.. autonomía 160 km., fran¬ 
queo de obstáculos vertical 1,219 m.i 
zanja 4,114 m ; pendiente 50 por ciento 

Historial: Entró en servicio con el 
Ejército Francés poco después del fu 
nal de la Primera Guerra Mundial. Se 
destruyó en 1940 

Los primeros tanques franceses fue¬ 
ron el Saint Chamond y el Schneider. 

Ambos tuvieron un defecto fundamen¬ 
tal: su incapacidad para atravesar las 
trincheras alemanas. 

En 1916, la FCM (forges et Chan- 
tieres de la Mediterranée) en el Sena, 
cerca de Touion, comenzó el diseño de 
un nuevo tanque de choque. El pri¬ 
mero de los dos prototipos que se hi¬ 
cieron, se terminó a finales de 1917. 
Uno de ellos tenía transmisión eléctrica 


y el otro, mecánica Estos tanques se 
conocieron como Char FCM 1A. Pesa¬ 
ban 40.000 kg. y tenían una tripulación 
de 7 hombres. Estos vehículos estaban 
propulsados por motores de gasolina 
Renault, de 12 cilindros, con los que al¬ 
canzaban la velocidad tope de 64 km/h. 
El armamento consistía en un cañón de 
75 mm. y varias ametralladoras. 

El IB era parecido, sólo que el ca¬ 
ñón de 75 mm había sido reemplazado 
por un arma de 105 mm. El FCM IA no 
se puso en producción, si bien fue se¬ 
guido por el Char 2C, del que hacia 
1918 se contruyeron diez unidades. Sin 
embargo no entraron al servicio del 
Ejército Francés hasta después de la 
guerra. 

Si la contienda no hubiera terminado 
se habría anticipado la construcción 
de 300 Chai 2Cs para las campañas 
de 1919. Los diez tanques se modifica¬ 
ron en los años 30. Cuando estalló la 
guerra en 1939, todavía eran operativos 
con el Batallón 51. 

No llegaron a tomar parte en la Bata¬ 
lla de Francia debido a que quedaron 
en buena parte destruidos por un ata¬ 
que de la Luftwaffe al vagón de ferro¬ 
carril especial en que se transporta¬ 
ban. El armamento del Char 2C 



Arriba, derecha y abajo: El Chai ZC trancé* 
fue ano de loa mayorea ATV que me 
construyó. Se desarrollo cerca del final da la 
Primera Guerra Mundial y sirvió hasta 1940, 
como complemento de las defensa» de la 
Linea Maginot Sólo se construyeron 10 
unidades. 

consistía en un cañón de 75 mm. mon¬ 
tado en una tórrela. Las cuatro ametra¬ 
lladoras de 8 mm. iban montadas como 
sigue: una en el casco delante; otras 
dos, una a cada lado, también de¬ 
lante, y la última en una loneta sobre el 
casco en la parte trasera del tanque. 





































Cuando se construyeron estos vehículos 
iban propulsados por motores alemanes 
Mercedes, de seis cilindros, con un de¬ 
sarrollo cada uno de los 180 HP Más 
tarde se remplazaron por los más po¬ 
tentes Maybach de 250 HP cada uno. 

El Chai 2C se caracterizó por ser el 
primer tanque con dos tórrelas, Era 
muy pesado y caso de haber llegado a 
ser utilizados de forma operativa lo ha¬ 
brían hecho bajo condiciones de 
nesgo. 

Un Chai 2C se construyó como el 
único Chai 2C-bis con una coraza adi¬ 
cional, motores Sautter Harlé y un obús 
de 155 mm. 



FRANCIA 

TANQUE LIGERO 
RENAULT AMC 35 


AMC 35 (ACGL) más variantes 
belgas y alemanas 

Tripulación: 3 hombres 

Armamento: Un cañón de 47 mm.. 
una ametralladora coaxial de 75 mm. 
con armamento principal. 

Coraza: 25 mm. máxima. 

Dimensiones: Longitud, 4,572 m.; 
Anchura, 2,235 m.; Altura, 2,336 m. 

Peso: 14.500 kg. 

Motor: Renault de cuatro cilindros, 
de gasolina, con una potencia de 180 
Hp. 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera 40 km/h.; Autonomía, 161 km.; 


Franqueo de obstáculo vertical 0,609 
m; Zanja , 1,828 m.; pendiente 60 por 
100 . 

Historial: Al servicio del Ejército 
francés desde 1935 a 1940. También 
utilizado por los Ejércitos de Bélgica y 
Alemania. 

Lo mismo que había construido un 
tanque ligero para satisfacer el pedido 
de la AMR (Renault AMR 33 VM) Re¬ 
nault construyó un tanque a pedido de 
la AMC (Automitralleuse de Recon* 
naissance). El primer prototipo que 
se completó en 1933. tenía una torreta 
a partir del tanque ligero Renault 


El tanque A9, oficialmente conocido como el 
Tinque A9 Crucero, Modelo t Doa firmas 
fabricante* construyeron un total de 125 
tanques que entraron en servicio en Francia , 
Libia y Grecia entre 1939 y 1941. Se 
diferenciaban de loe A10 por tener dos 
torretas de ametralladoras auxiliares 
montadas en el casco frontal; también en el 
tipo de blindaje del motor, como puede verse 
en esta fotografía al coatado del casco, justo 
detrás de la torreta. 

que caracterizó al cañón de 37 mm. 

Las pruebas con este prototipo no 
fueron satisfactorias de modo que se 
construyó otro más avanzado, bajo la 
denominación de Renault AMC 34 
YR. Fue el primer tanque ligero 
francés que dispuso de una torreta 
para dos hombres, con lo que al fin se 
posibilitó al comandante para llevar a 
cabo su propia misión. Es decir, gober¬ 
nar el tanque, y no, manejar el arma¬ 
mento. 

D AMC 34 YR estaba armado con un 



























fhncu VEHICULO ACORAZADO 

PANHARD AMD 178 


cañón de 25 mm. y una ametralladora 
coaxial de 75 mm, Iba propulsado por un 
motor a gasolina Renault de cuatro cilin¬ 
dros y 120 HP de potencia, proporcio¬ 
nando al tanque una velocidad máxima 
en carretera de 40*krn/h El vehículo en 
combate pesaba 10,800 kg. 

Siguió a este tanque el Renault 
AMC 35 o ACG 1 de los que Renault 
construyó los primeros modelos y la 
casa AMX, la mayoría. 

El tanque disponía de una tripulación 
de tres hombres, con el conductor en 
la parte delantera del casco y los otros 
dos tripulantes en la torreta. 

El armamento consistía en un cañón 
de 47 mm. y una ametralladora coaxial 
de 75 mm., aunque en algunos vehí¬ 
culos se reemplazó el cañón de 47 mm. 
por uno antitanque de cañón largo, de 
25 mm. 

La suspensión era del upo tijera con 
el movimiento de muelle horizontal. 

El tanque tenía cinco ruedas de ca¬ 
rretera a cada lado, con la motriz de¬ 
lante y la tensora, detrás. Disponía tam¬ 
bién de cinco rodillos de retorno de la 
oruga. 

La producción del AMC 35 alcanzó 
cerca de 100 tanques de los que Bél¬ 
gica compró 12 en 1937. El vehículo fue 
rebautizado como el Auto-Mitralense 
de Corps de Cavalerie. Tenía una to¬ 
rreta de diseño belga, con un cañón 
antitanque de 47 mm y una ametralla¬ 
dora coaxial de 13,2 mm. Después de 
la caída Francia, AMC 35 fueron cap¬ 
turados por los alemanes, que ¡es de¬ 
nominaron Pzkfpw AMC 738 (f). 


£3 Panhard AMD 178 fue uno de lo* mejore* 
vehículo* acorazados franceses. Con un canon de 
25 mm * sirvió muy bien tanto a Francia como a 
Alemania* 


Tripulación: 4 hombres 

Armamento: Un cañón de 25 mm., 
una ametralladora de 7,5 mm. 

Coraza: Entre 13 y 18 mm. 

Dimensiones: Longitud, 4,787 m,; an¬ 
chura, 2,01 m.; altura, 2,286 m. 

Peso: 8.500 kg. 

Motor: Cuatro cilindros, refrigerado 
con agua, de gasolina, con un desarro¬ 
llo de potencia de 105 HP a 2.000 r p.m. 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera, 72 km/h.; autonomía, 301 km.; 
franqueo de obstáculo vertical, 
0,309 m.; pendiente, 40 por 100, 

Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito Francés en 1935 y quedó desfa¬ 
sado en 1960; también fue utilizado por 
el Ejército alemán. 

El prototipo del AMD (Automitra- 
ileuse) se terminó en 1933. bajo la de¬ 
signación dada por Panhard de Mo¬ 
delo 178. Después de realizadas las 
pruebas, el Ejército francés lo aceptó 


acción en la Batalla de Francia. Los 
alemanes capturaron y emplearon mu¬ 
chos de estos vehículos a los que deno 
minaron SdKfz 178. 

Cuando cayó Francia, el Ejército es¬ 
condió cierto número de vehículos 
AMD sm sus tórrelas. Hacia 1942, se ha¬ 
bían construido y montado tórrelas para 
la mayoría de estos vehículos. Las 
fuerzas de Vichy los utilizaron en el sur 
de Francia, aunque la mayor parte se 
perdieron cuando los alemanes toma 
ron Vichy en 1942. 

Tan pronto como cayó París en 1944, 
la casa Panhard pone de nuevo en pro¬ 
ducción el AMD y continúa hasta que 
aparece el ERR 8x8, unos años más 
tarde. Los últimos AMD fueron elimi¬ 
nados del servicio en 1960. El AMD 
era un vehículo de primera clase, para 
su época. Disponía de un buen número 
de características avanzadas. Tenia un 
casco de construcción remachada con 
el conductor delante y el comandante 
y el artillero en la torreta. El conductor 
marcha atrás iba a la derecha mirando 
hacia atrás. El vehículo estaba armado 
con un cañón de 25 mm. y una ametra¬ 
lladora de 7,5 mm. Modelo 31 montada 
a la izquierda de la torreta, con una 
elevación de + 14° y un depresión de 
-12°. Transportaba munición de 
25 mm. para unos 150 disparos y de 
7,5 mm. para 3.750 disparos. 

Existían otros dos modelos de este 
vehículo que fueron utilizados por los 
franceses. Uno de ellos tenía una ame¬ 
tralladora doble de 7,5 mm., mientras 
que el segundo era un vehículo radio 
frecuentemente desarmado por su cos¬ 
tado izquierdo. 

Los vehículos AMD utilizados des¬ 
pués de la Segunda Guerra Mundial te¬ 
nían una nueva torreta con dos cu¬ 
biertas tipo casco, en vez de la única 
de los primeros modelos. 


para su utilización. El AMD entró en 


































Armas en Acción 



CRONOLOGIA DE LA GUERRA 

DE VIETNAM (3) 


24 de abril: Una manifestación de más de 500.000 per* 
sonas se celebra en Washington, D.C. Al menos otras 
150.000 toman parte de una manifestación similar en San 
Francisco de California. 

13 de junio: El «New York Times» comienza a revelar los 
llamados «Papeles del Pentágono», un estudio acerca del 
compromiso norteamericano en el Vietnam que había sido 
preparado por el secretario de Defensa McNamara. 

18 de agosto: Australia y Nueva Zelanda declaran que reti¬ 
rarán sus tropas del Vietnam. 

9 de septiembre: Anuncia Corea del Sur, que la mayor 
parte de sus 48.000 soldados que están en el Vietnam habrán 
regresado a Corea en junio de 1972. 

Octubre: Las elecciones del Vietnam del Sur confirman a 
Nguyen Van Thieu como presidente. 

2 de noviembre: El presidente Nixon declara que 45.000 
soldados más dejarán el Vietnam del Sur durante los 
próximos meses de diciembre y enero. 

Diciembre: En Laos, las tropas de la tribu Meo, mante¬ 
nidas por los Estados Unidos, están a punto de ser derrotadas 
por unidades norvietnamitas. 

26-30 de diciembre: Como reacción contra los prepara¬ 
tivos de los norvietnamitas, los aviones norteamericanos ata¬ 
can los aeropuertos y otros objetivos militares en la parte me- 


1 ridional del Vietnam del Norte. Estos bombardeos constituyen 
las operaciones más importantes de las efectuadas contra los 
comunistas desde el alto a los bombardeos de noviembre de 
1968. 

1972 

13 de enero: El presidente Nixon anuncia sucesivos cupos 
de retirada que reducirán, para el mes de mayo, a 69.000 
hombres fas tropas norteamericanas en el Vietnam del Sur. 

30 de marzo: Fuerzas norvietnamitas invaden el Vietnam 
del Sur. 

3 de abril: El Kitty Hawk es el primero de los cuatro portaa¬ 
viones adicionales en juntarse a los dos ya estacionados 
frente a Vietnam. 

5 de abril: Bombarderos norteamericanos de la Fuerza Aé¬ 
rea comienzan a reforzar las unidades que operan en Thailan¬ 
dia. 

6 de abril: Aviones de la Infanterfa de Marina comienzan a 
aterrizar en Da Nang. El presidente de la Junta de Estados 
Mayores, almirante Thomas W. Moorer, anuncia la reanuda¬ 
ción de los ataques aéreos y de los bombardeos navales con¬ 
tra el Vietnam del Norte. 

26 de abril: Nixon declara que las fuerzas norteamericanas 
en el Vietnam quedarán reducidas a 49.000 hombres el 1 de 
julio. 
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1 de mayo: La ciudad de Quang Tri cae en poder de los 
norvietnamitas. 

8 de mayo: El presidente Nixón anuncia que se sembrarán 
minas en los puertos norvietnamitas. 

12 de junio: Las tropas survietnamitas rompen e! sitio 
de An Loe, que comenzó el 5 de abril. 

29 de junto: El general Frederick C. Weyand reemplaza al 
general Abrams como comandante de las fuerzas norteameri¬ 
canas en el Vietnam, 

12 de agosto: Los últimos combatientes norteamericanos 
evacúan Vietnam. Quedan 43.500 hombres, de las fuerzas aé¬ 
reas y personal auxiliar. 

29 de agosto: Nixón anuncia que las tropas norteameri¬ 
canas en Vietnam serán reducidas a 27.000 para el 1 de di¬ 
ciembre. 

16 de septiembre: Los survietnamitas reconquistan la ciu¬ 
dad de Quang Tri, pero la mayor parte de la provincia del 
mismo nombre permanece en manos de los comunistas. 

18 de diciembre: Nixón ordena reanudar los bombardeos 
aéreos al norte del paralelo 20, después de una pausa que ha 
durado dos meses. Las conversaciones de paz de París que¬ 
dan en suspenso hasta enero de 1973. 

30 de diciembre: Terminan los bombardeos al norte del 
paralelo 20 después de que los norvietnamitas acceden a ne¬ 
gociar una tregua. 

1973 

15 de enero: Debido al progreso experimentado en la mar¬ 
cha de las conversaciones entre Henry Kissínger, consejero 
de Seguridad Nacional del presidente Nixón, y el norvietna- 
mita Le Duc Tho, el presidente de los Estados Unidos sus¬ 
pende las operaciones contra el Vietnam del Norte. 

23 de enero: El Dr. Kissmger y Le Duc Tho dan los pasos 


iniciales hacia un acuerdo para terminar la guerra y para la libe¬ 
ración de prisioneros: el acuerdo es firmado el 27 de enero. 

28 de enero: Lon Nol propone cese el fuego en Camboya. 

21 de febrero: Souvanna Phouma y los comunistas acuer¬ 
dan un cese el fuego en Laos. 

17 de marzo: Un piloto camboyano bombardea el palacio 
presidencial en Phnom Penh en un intento frustrado de matar 
a Lon Nol. 

29 de marzo: Las últimas tropas norteamericanas abando¬ 
nan el Vietnam del Sur Permanece todavía una Oficina del 
Agregado de Defensa. 

1 de abril: Los últimos prisioneros norteamericanos libe¬ 
rados por el Vietnam del Norte, llegan a la base aérea Clark, 
en Filipinas. 

9 de abrif: El príncipe Sihanouk, actuando como portavoz 
de ios rebeldes camboyanos, rechaza la tregua propuesta por 
Lon Nol. 

29 de junio: El Congreso prohíbe los bombardeos aéreos 
en Camboya a partir de! 15 de agosto. 

1974 

4 de enero: El príncipe Thieu se queja de que la guerra 
ha comenzado nuevamente en el Vietnam del Sur; 55 sol¬ 
dados del gobierno han sido muertos en dos encuentros 
con las tropas comunistas. 

15-28 de enero: Los rebeldes camboyanos causan gran 
número de víctimas civiles en el bombardeo artillero de 
Phnom Penh. 

27 de enero: El gobierno de Saigón informa que 13.778 
soldados del gobierno. 2.159 civiles y 45.057 soldados co¬ 
munistas han perecido en combate desde la tregua del mes 
de enero de 1973. 






















5-7 abril: Los insurgentes comunistas conquistan seis 
avanzadillas que protegían Phnom Penh, 

9 de Julio: £1 principe Sihanouk rechazó otra tregua pro¬ 
puesta por Lon Nol. 

5 de agosto: El Congreso norteamericano establece un 
límite máximo de 1.000.000 de dólares para la ayuda militar 
al Vietnam del Sur para el año fiscal que termina el 30 de 
junio de 1975. 

30 de noviembre: Lon Nol propone de nuevo un cese el 
fuego en Camboya. 

1975 

5 de marzo: Las tropas norvietnamnas atacan en la Me¬ 
seta Central, 

1 de abril: Lon Nol abandona Camboya 

9- 11 de abril: Encuentros entre los insurgentes comu¬ 
nistas y las tropas gubernamentales de Laos. 

10- 15 de abril: Después de duros combates las tropas nor- 
vietnamítas capturan Xuan Loe. 

12 de abril: El embajador de los Estados Unidos en Cam¬ 
boya y su comitiva abandonan Phnom Penh, 

13 de abril: El Departamento de Defensa anuncia que 
aviones norteamericanos están arrojando en paracaídas sumi¬ 
nistros para la sitiada Phnom Penh; el aeropuerto de dicha 
ciudad ha sido cerrado a causa del fuego enemigo. 

17 de abril: Phom Penh cae en poder de los insurgentes. 

Renuncia el presidente Thieu. 

28 de abril: Doung Van Ming, que ayudó a derrocar a Diem 
en 1963, se hace cargo del gobierno en el Vietnam del Sur. 

30 de abril: Las tropas norvietnamitas entran en Saigón; 


los norteamericanos que aún quedaban, y muchos de sus i 
aliados survietnamitas, son evauados. El presidente Duon 
Van Ming anuncia la rendición incondicional. 

15 de mayo: Los infantes de marina norteamericanos de¬ 
sembarcan en la isla de Koh Tang para liberar al barco Maya- 
güez. capturado por los comunistas camboyanos. 

16 de mayo: En Laos, el Pathet Lao conquista Pakse. 

20 de mayo: Savannakhet cae en poder del Pathet Lao, 

21 de mayo: Se producen manifestaciones antinorteameri 
canas en Vientiane, Laos. 

Junio: El Pathet Laos se apodera de la embajada nortea¬ 
mericana en Vientiane. 

23 de agosto: El Pathet Lao consolida su conquista en 
Laos. 

3 de diciembre: En Laos, la coalición encabezada por Sou- 
vanna Phouma se rompe: Laos se convierte en un Estado co¬ 
munista con Souphanouvong como presidente. 

Diciembre: El Congreso del Frente Nacional Unido, de 
Camboya, aprueba una nueva constitución republicana; el Es¬ 
tado recibe un nuevo nombre: Kampuchea Democrática. 


1976 

26 de marzo: Kissinger. secretario norteamericano de Es¬ 
tado, anuncia que los Estados Unidos están, en principio, dis¬ 
puestos a normalizar sus relaciones con Vietnam. 

2 de abril: Sihanouk renuncia como jefe de Estado de Kam¬ 
puchea y le sustituye Khieu Samphan, Pot Nol es designado 
primer ministro 

25 de abril: Se celebran en todo el Vietnam elecciones 
para una Asamblea Nacional con 249 diputados del norte y 
243 del sur; se dice que el 98,7 por 100 del electorado acudió 
a las urnas. 
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Abril: Se calcula que desde abril de 1975 han entrado en 
Thailandia desde Kampuchea, entre 30.000 y 50.000 refu¬ 
giados. 

8 de junio: El gobierno laosiano anuncia que los rebeldes 
de la tribu Meo, que habían conseguido el control de Lon 
Chong en enero, han sido arrojados de allí. 

24 de junio: La Asamblea Nacional del Vietnam se reúne 
por vez primera: se proclama la República Socialista del Viet- 
nam, el 2 de julio y, entre otras decisiones, Hanoi es desig¬ 
nada capital del Vietnam unido y Saigón recibe el nuevo nom¬ 
bre de Ciudad de Ho Chí Minh. 

15 de septiembre: El Vietnam es admitido como miembro 
del Fondo Monetario Internacional, 

Septiembre: Pol Nol abanona temporalmente el cargo de 
primer ministro de Kampuchea alegando mala salud, Nuon 
Chea lo reemplaza (hasta septiembre de 1977), 

6 de octubre: Toma el poder en Thailandia un régimen anti¬ 
comunista, ocasionando un empeoramiento de las relaciones 
con el Vietnam, con Laos y Kampuchea. 

de noviembre: Los Estados Unidos vetan la solicitud 
del Vietnam para ingresar en las Naciones Unidas, basándose 
en la brutal e inhumana actitud de ese país respecto a los 
soldados norteamericanos «desaparecidos» en Vietnam. 

27 de noviembre: Se producen encuentros fronterizos en¬ 
tre tropas de Thailandia y de Kampuchea. 

8 de diciembre: El ministro del Interior de Thailandia de¬ 
nuncia (posteriormente retira la denuncia) que el Vietnam 
tiene planeado invadir Thailandia en febrero de 1977; a lo 
largo del año se han tomado severas medidas contra los refu¬ 
giados vietnamitas en Thailandia. 

14-20 diciembre: El Partido Vietnamita del Trabajo, que ha 
recibido el nombre de Partido Comunista del Vietnam. celebra 
en Hanoi su cuarto Congreso eligiendo a Le Duan como se¬ 
cretario general El Partido tiene 1.500.000 miembros (entre 
una población de 49 000.000) en 1977. 


24 de diciembre: En respuesta a una petición presentada a 
las Naciones Unidas por 90 antiguos oponentes norteameri¬ 
canos a la guerra de Vietnam, protestando contra la violación 
de los derechos humanos, los vietnamitas afirman que el 95 
por 100 de los soldados y oficiales del antiguo régimen gozan 
de la plenitud de sus derechos civiles. 


1977 

28 de enero: Tropas de Kampuchea realizan incursiones 
contra aldeas fronterizas de Thailandia; la tensión entre 
ambos países crecerá a lo largo del año. 

3 de febrero: El gobierno de Laos solicita de las embajadas 
occidentales en Vientiane que reduzcan en un 50 por 100 su 
personal; sospechan los laosianos que las embajadas ayudan 
a los disidentes, cuyas actividades continúan perturbando al 
régimen comunista. 

12 de marzo: Los disidentes de la tribu Meo atacan instala¬ 
ciones cerca de Luang Prabang, en laos. El ex rey Savang 
Batthana y el príncipe heredero Vongsavang son arrestados y 
enviados a un «centro de reeducación». 

14 de marzo: Kampuchea rechaza una propuesta nortea¬ 
mericana de reunión entre una delegación norteamericana y 
las autoridades kampucheanas. 

16 de marzo: Algunos refugiados informan que las guerri¬ 
llas anticomunistas han volado el polvorín de Long Binh, cerca 
de la ciudad de Ho Chi Minh (el antiguo Hanoi); parecidas ac¬ 
ciones de resistencia se producen, según informes, durante 
todo el año. 

17-18 de marzo: Son entregados los cuerpos de 12 pilotos 
norteamericanos desaparecidos, cuando la misión norteame¬ 
ricana Woodcock sostiene en Hanoi conversaciones que son 
el primer intento de mejorar las relaciones entre lo Estados 
Unidos y el Vietnam, El 19-20 de marzo, la misión Woodcock 
visita Laos. 

Abril: El primer ministro Pham Van Dong del Vietnam visita 
Francia. 
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MISILES AIRE -SUPERFICIE 

TACTICOS (5) 


Espoleados por el conflicto de Vietnam, los nor¬ 
teamericanos desarrollaron a comienzos de los 
años 70 una serie de misiles que se construyeron 
en gran número, como el Hobos y el muy perfec¬ 
cionado Maverick, del que se desarrollan nuevas 
versiones en los años 80, El Harpoon es una ver¬ 
sión aire-superficie del misil naval táctico que 
emplean submarinos y buques de superficie. 

HOBOS 


Más versátil y diverso in¬ 
cluso que tas bombas «listas» 
Paveway, el Hobos (Homing 
Bomb System, sistema de 
bomba con cabeza buscado¬ 
ra o detectora del blanco) ha 
sido desde 1966 el mayor 
programa de la División de 
Sistemas de Misiles de Rock¬ 
well International, situada en 
Columbus, Ohio. 

Al igual que el Paveway, 
comprende una sene de mó¬ 
dulos que pueden incorpo¬ 
rarse a bombas de gravedad 
convencionales de distintos 
tipos. Al comienzo el sistema 
proporcionaba únicamente 
una guía de precisión, pero 
luego se desarrollaron nue¬ 
vos módulos que permitían, 
además, el lanzamiento a 
cierta distancia del objetivo. 
Lo que se pretendía era no 
sólo conseguir un impacto di¬ 
recto con cada misil lanzado, 
sino también minimizar la ex¬ 
posición del avión lanzador a 
las defensas enemigas. 

El Hobos original se com¬ 
ponía de una bomba de em¬ 
pleo general Modelo 84 de 
907 kg., con una sección de 
guía incorporada en el mo¬ 
rro, una sección de control 
en la parte trasera y un 
conjunto de interconexión 
que enlazaba todo el misil. 

La sección de guia era nor¬ 
malmente de tipo electroópti- 
co y se componía de un siste¬ 
ma óptico y un seguidor por 
contraste de imagen, monta¬ 
do todo ello sobre una plata¬ 
forma giroestabi! izada. Para 


operaciones de noche o con 
mala visibilidad, se desarro¬ 
llaron sensores de TV e infra¬ 
rrojos —entre 1969 y 1972—, 
en ambos casos situados en 
la misma plataforma giroesta- 
bilizada. El equipo infrarrojo 
iba dotado con un sistema de 
refrigeración criogénico. 

La sección de control de la 
cola se componía de cuatro 
aletas y flaps de mando ma¬ 
nejados mediante un sistema 
neumático, piloto automático 
para traducir las señales de 
guía en instrucciones de rum¬ 
bo y guiñada y una batería 
eléctrica. 

A lo largo de los costados 
de la tromba que componía 
el cuerpo central del misil 
iban cuatro placas aerodiná¬ 
micas, una conducción eléc¬ 
trica en el lado derecho y un 
receptáculo umbilical en lo 
alto, para conexión con el 
avión lanzador, unido todo 
ello mediante dos bandas 
metálicas circulares. El costo 
del sistema era a finales de 
los 70 de unos 13.000 dólares. 

La primera generación de 
Hobos entró en servicio en el 
'Sudeste asiático en 1969. 
Cuando los misiles eran bien 
utilizados, obtenían un error 
circular probable del orden 
de «unos pocos pies» (un pie 
equivale a 0,3 m.). El modelo 
básico de guía electróptica 
necesitaba que el piloto loca 
1 izase el objetivo visualmente, 
lo alinease en visor de tiro y 

Ingenieros de Ettghee JUrcrañ 
probando an GBU-1S (Y), antee de 
ser lanzada por tu B-52 en 
noviembre de 1971. 


bloquease sobre el blanco 
el buscador del misil elegido, 
situando el objetivo precisa¬ 
mente en el centro de la cua¬ 
drícula de la f>antalla-monitor 
de la cabina. Una vez verifi¬ 
cado el blocaje, el piloto lan¬ 
zaba el misil y se dirigía en 
busca de un nuevo objetivo. 
En teoría no era necesario 
penetrar en el perímetro de 
la defensa antiaérea. 

El siguiente paso consistió 
en perfeccionar los sistemas 
de guía de TV e infrarrojos 
para casos de mal tiempo, así 
como en investigar sistemas 
adicionales empleando siste¬ 
mas de radionavegación para 
medir distancias, cabezas 
buscadoras antiradar, televi¬ 
sión de baja intensidad lumi¬ 
nosa, sistema buscador me¬ 
diante correlación de área y 
vanos sistemas multifúnciona- 
les, muchos de ellos como 
parte del programa Pave 
Strike de la Fuerza Aérea 
para supresión de defensas. 

Mientras todo esto se lleva¬ 
ba a cabo, entre 1972 y 1978, 
Rockwell aumentó el número 
de bombas utilizables como 
carga básica y añadió dos 
nuevos equipos de módulos 
alares para permitir que el 
misil planease en distancias 
considerablemente más lar¬ 


gas, con el fin de poder ata¬ 
car el número creciente de 
sistemas de misiles antiaé¬ 
reos del enemigo. Estos misi¬ 
les alados constituyen toda 
una sene de armas íanzables 
a gran distancia y designadas 
GBU-15 (V). 

Dimensiones: Longitud 
(con bomba Modelo 84), 3,78 
m.; (con M118), 3,71 m. Diá¬ 
metro (M-84), 0,457 m.¡ 
(MUS) 0,61 m. Envergadura 
(M-84), 1,12 m ; (MI 18) 1,32 
m. 

Peso de lanzamiento: M- 

84), 1.016 kg.; (MI 18), 1.544 
kg. 

Alcance: Poco más que 
una bomba de caída libre. 

GBU-15 

Este misil es un desarrollo 
del Hobos para ataque di¬ 
recto, con un pequeño au¬ 
mento de su alcance horizon¬ 
tal Su finalidad principal ha 
sido la de mejorar la manio- 
brabihdad a baja altura. 

Las entregas de las unida¬ 
des de sene a la Fuerza Aé¬ 
rea norteamericana comen¬ 
zaron en enero de 1982. Exis¬ 
ten dos versiones con siste¬ 
mas de guia diferentes: la 
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Baterías térmicas (2) 
Superficies 
de mando abisagradas. 


Receptáculo umbilical 
(conexión eléctrica con 
el avión lanzador). 


Asas de suspensión 
de los soportes 
del avión lanzador. 



Abrazaderas (2). 



i 162 








































geodinámicas (4). 

Cuerpo de la bomba Modelo 84, 



Selector de cuatro clavijas 


Sección de guía. 

Sistemas 
ópticos del 
buscador. 


Ventana 
del sistema 
electroóptico. 



Izquierda, abajo: Misil de la 
serie Sobos, momentos antes de 
hacer impacto en tui radar 
simulado. 

Foto inserta: Sobos sobre bomba 
Modelo 84, colgada del soporte 
suba!ai de un F-lll, 

■m 

Izquierda, arriba: Prueba 
efectuada en el Polígono naval 
de China Lake, el 4 de febrero 
de 197L El antiguo destructor 
DE-644 es alcanzado por un 
misil Candor datado con carga 
explosiva real 

Sobre estas lineas: A-6A Intruder 
equipado con el AGM-53B 
Candor, Al igual que el Jumbo 
alemán —que también fue 
cancelado— t este hubiera sido 
tm misil de gran poder. 


primera en fabricarse fue la 
televisión y la segunda utiliza 
el mismo buscador Hughes 
de imágenes infrarrojas que 
emplea la versión AGM-65D 

Las bombas utilizadas co¬ 
mo base son las mismas que 

emplea el Hobos: Modelo 84 

de 907 kg y MUS de 1.360 
kg. La USAF ha instalado este 
misil en aviones F-4E, F-lll 
y B-52D. El GBU-15 —que 
produce Rockwell Internatio¬ 
nal— ha sido encargado tam¬ 
bién por Australia. 






CONDOR 

Este poderoso misil aire- 
superficie para los aviones 
embarcados en la Armada 
fue el resultado de un con¬ 
curso convocado en 1962. 
que cuatro años más tarde, 
en julio de 1966, dio lugar a la 


selección de Rockwell como 
empresa encargada de llevar 
a cabo el programa de desa¬ 
rrollo. 

El Condor fue dotado con 
una planta motriz de combus¬ 
tible sólido Rocketdyne Mo¬ 
delo 70, que en el momento 
de concluir la combustión ha¬ 
bía acelerado el misil hasta 
una velocidad de Mach 2,9. 
El sistema de mando consis¬ 
tía en cuatro alas en forma de 
delta y cuatro aletas trase¬ 
ras, en tanto que la guia con¬ 
taba con ordenador de man¬ 
do durante el recorrido, pilo¬ 
to automático y buscador ter¬ 
mina! mediante televisión, 
con doble modalidad radar/ 
electróptica. 

A pesar de su alcance de 
100 km. y una carga explosi¬ 
va de 286 kg., el programa 
fue cancelado en septiembre 
de 1976, cuando el desarrollo 
se encontraba prácticamente 
terminado y se proyectaba 
una versión de misil de cru¬ 
cero denominada Turbo- 
Condor. 


MAVERICK 

El AGM-65 Maverick —el 

más pequeño de los misiles 
aire-superficie dotados con 
autodirector del arsenal nor¬ 
teamericano— fue aprobado 
como proyecto en 1965 y su 
programa de desarrollo se 
adjudicó a la empresa Hug¬ 
hes, en competencia con 
Rockwell, en junio de 1968. 
Desde entonces hasta 1983 
se han producido más de 
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Arriba: Fotograma de una 
película de alta velocidad 
tomada en marzo de 1970 1 que 
muestra el primer lanzamiento 
de un AGM-65A Maverick , 
efectuado desde un Phantom 
F-4E especialmente 
acón di cían a do. 

Sobre estas lineas: Sendos 
fotogramas de otra película 
lomada por medio de tina 
cania ja de control remoto y que 
muestran el impacto de un 
Marerícif sobre lo que parece 
ser un transporte oruga 
acorazado M-113. 

26.000 misiles de este tipo, 
con destino a nueve países, 
lo que junto con el desarrollo 
de numerosas versiones del 


modelo original da una idea 
de la importancia y versatili¬ 
dad de este misil. 

La práctica totalidad de los 
Maverick fabricados cuando 
se escribe esta obra corres¬ 
pondían a la versión inicial, 
designada AGM-65A, o a la 
siguiente que perfeccionaba 
=1 sistema de adquisición del 
objetivo, AGM-65B, doladas 
con guía mediante TV. 

En la primera versión el pi¬ 
loto del avión debe adquirir 
visualmente el objetivo. Una 
vez localizado éste, despren 
de ia cubierta de protección 
del morro del misil y pone en 



funcionamiento la cámara de 
televisión que lleva instalada 
en dicho morro. Cuando la 
imagen transmitida por la cá¬ 
mara al monitor de la cabina 
es suficientemente brillante, 
el piloto o el operador del 
sistema mueve la cámara en 
busca del objetivo o bien ali¬ 
nea el avión con el blanco 
utilizando el visor de tiro. Es¬ 
pera hasta que el centro de 
la retícula en su monitor de 
televisión coincida con el 
blanco y entonces dispara el 
misil, La guía es automática y 
el avión lanzador puede en¬ 
tonces escapar de la zona. 


Pruebas de vuelo sin el sis¬ 
tema de guía comenzaron a 
efectuarse a partir de sep 
tiembre de 1969. La primera 
prueba con guía se llevó a 
cabo tres meses más tarde y 
el resultado fue un impacto 
directo en un tanque. Poste¬ 
riormente, misiles AGM-65A 
han sido lanzados desde to¬ 
das las alturas, incluso desde 
el nivel de las copas de los 
árboles. En la Guerra del 
Yom Kippur (1973) lo utilizó 
Israel con buenos resultados. 

El misil necesita buena vi¬ 
sibilidad. Hasta tai punto de 
que ejemplares que a finales 
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áe los años 70 constaban 
37 000 dólares por unidad, 
perdían su blocaje mediante 
’elevisión y erraban el blanco 
a causa de destellos de agua 
brillando al sol. 


Versión mejorada 

La siguiente versión,, cono¬ 
cida como AGM-65B, fue de¬ 
sarrollada para mejorar el 
sistema de localización del 
objetivo. Dispone de nuevos 
sistemas ópticos, un montaje 
: rientable reforzado y siste¬ 
mas electrónicos perfeccio¬ 
nados. Con este misil el ptlo- 
■: no necesita ver el objetivo. 
Puede limitarse a localizarlo 
con ayuda del buscador del 
misil (es decir, de la cámara 
ce televisión que lleva en el 
morro) y el monitor de la ca¬ 
bina le ofrece una imagen 
l .más clara y aumentada que 
en la versión A, mediante lo 
que se denomina «magnifica 
ción de escena». 

Aproximadamente una ter¬ 
cera parte de los 26.000 Ma- 
verick fabricados hasta 1983 
pertenecen a esta versión 

Tanto una como otras ver¬ 


siones, sin embargo, se ca¬ 
racteriza por una extraordi¬ 
naria precisión. Según datos 
oficiales norteamericanos, la 
proporción de impactos a lo 
largo de 1.221 pruebas efec¬ 
tuadas ha sido del 86 por 100, 
El error medio respecto del 
centro de un blanco del ta¬ 
maño de un tanque ha sido 
de sólo tres pies (0,9 m). 

Los Maverick son utiliza¬ 
dos por la Fuerza Aérea nor¬ 
teamericana (dos lanzadores 
triples instalados en aviones 
F-4, A-7 y A-10); la iraní (ad¬ 
quiridos por el Sha y utiliza¬ 
dos en la guerra Irán-Irak, 
desde aviones F-4); la israelí 
(F-4E), la surcoreana (F-4), la 
de Arabia Saudita (F-5E), la 
sueca (AJ-32 Viggen), la sui¬ 
za (F-5E) y (Hunter) y la tur 
ca (F-4). 


Ultimas versiones 

En 1983 se encontraban 
completando su fase de de¬ 
sarrollo tres nuevas versiones 
del Maverick, cuyas carac¬ 


terísticas eran las siguientes: 

AGM-65D. —Se trata de un 
misil cuya cámara-buscadora 
detecta imágenes infrarrojas 
y que originalmente fue con¬ 
cebido para misiones de ata¬ 
que nocturno. Durante una 
serie de pruebas realizadas 
en 1982, 20 de los 26 misiles 
de este tipo que fueron lanza¬ 
dos consiguieron un impacto 
directo. Once de estos im¬ 
pactos se obtuvieron en 
pruebas efectuadas de no¬ 
che. Los aviones utilizados 
como lanzadores fueron F-4, 
F-16, F-lll, A-7 y A-1Q. La 
velocidad de lanzamiento os¬ 
cilaba entre Mach 0.3 (poco 
más de 300 km/h, variando en 
función de la altura) y casi la 
velocidad del sonido. La alti¬ 
tud, desde 500 a 28.000 pies 
(150-8.500 m). Durante 1984 
está previsto que contiene el 
programa de pruebas. 

AGM-65E. —Encargado 
por la Infantería de Marina 
norteamericana, se trata de 
un modelo optimizado para el 
apoyo cercano, lo que signifi¬ 
ca su empleo en las inmedia¬ 
ciones de las líneas propias 


El buscador utiliza una guía 
láser y esta versión fue deno¬ 
minada originalmente AGM- 
65C. El cambio se debe a la 
modificación de la carga ex¬ 
plosiva. En lugar de una car¬ 
ga hueca de 59 kilogramos, 
este modelo lleva una carga 
de fragmentación de 136 kg 
Si una vez lanzado, el busca¬ 
dor del misil pierde la ener¬ 
gía láser reflejada que le sir¬ 
ve de guía, el sistema de es¬ 
poletas queda automática¬ 
mente desactivado, lo que 
elimina el riesgo de herir a 
tropas amigas. Los disparos 
de pruebas llevados a cabo 
en 1982, efectuados por pilo¬ 
tos de la Infantería de Marina 
que utilizaban aviones A-4 
Skyhawk, arrojaron un resul¬ 
tado óptimo: 15 impactos de 
15 misiles lanzados. La ilumi¬ 
nación del objetivo se llevó a 
cabo por medio de designa- 
dores láser instalados a bor¬ 
do de aviones A-6E o OV-10, 
o bien manejados por la In¬ 
fantería. Los objetivos selec¬ 
cionados eran tanto fijos co¬ 
mo móviles. 

AGM-65F. —Es una ver¬ 
sión especializada para la Ar¬ 
mada norteamericana, con¬ 
cebida para su empleo con¬ 
tra buques y objetivos coste¬ 
ros. Combina el buscador de 
imágenes infrarrojas del 
AGM-65D con la carga ex¬ 
plosiva mayor y la más po¬ 
tente sección de propulsión 
del AGM-65E. Las pruebas 
de lanzamientos cautivos, 
efectuadas a partir de octu¬ 
bre de 1981, han puesto de 
manifiesto que el buscador 
permite localizar objetivos 
del tamaño de un buque a 
distancias superiores a la ca¬ 
pacidad visual de la tripula¬ 
ción del avión lanzador 

En todas las versiones, la 

Izquierda , arriba: Este soporte 
súbalas de un F-4E Phantom 
muestra dos versiones del 
Maverick, Arriba y a la 
izquierda: un AGM-65A, versión 
basica de serie * A su lado t uno 
de los nuevo# AGM-65 IIR 
(Imaging Infra-Rcd, o detector 
de imágenes infrarrojas). 

Izquierda: AGM-BSñ —la versión 
basica con guia mediante 
camara de televisión —, instalado 
en el soporte de un A-7D 
Corsair H. 
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velocidad del misil es subsó¬ 
nica, es decir, inferior a unos 
veinte kilómetros por minuto. 
Los datos que se reseñan co¬ 
rresponden a la versión 
AGM-65A. 

Dimensiones: Longitud, 

2.46 m; diámetro, 0,305 m; en¬ 
vergadura, 0.711 m. 

Peso de lanzamiento: 

209,5 kg. 

Alcance: 22,5 km. 


HARPOON 

El misil que se describe 
aquí es la versión aire- 
superñcie del misil naval tác¬ 
tico Harpoon, ampliamente 
descrito en el capítulo co¬ 
rrespondiente. Es un arma 
casi idéntico al que utilizan 
los buques y submarinos de 
la Armada de los Estados 
Unidos y de buen número de 
otros países, entre ellos Es¬ 
paña. Se diferencia en su de¬ 
signación — AGM-84A, en 
lugar de RGM-84A — y en 
que carece del motor acele 
rador en tándem y de la cáp 
sula de lanzamiento. Lleva 
añadidas, las conexiones 


Sobre estas Uneos y derecha: 
Lanzamiento de un ACM-84A 
(con carga inerte) desde un A-7 
en el Polígono de China Lake. 
Los fotogramas de una película 
de alta velocidad muestran el 
impacto de otro Harpoon en el 
buque de guerra **Ingersoll 

Arriba: El primer ejemplar de 
un AGM-84A, fotografiado bajo 
el ala de un P-3 Orion de la 
Armada e inmediatamente 
después de so lanzamiento, en 
mayo de 1972 , El otro avión que 
va dotado con este misioj es el 
A-6E, embarcado en 
portaaviones. 

eléctricas y mecánicas que 
le unen al avión lanzador. 

El primer Harpoon aire- 
superficie fue lanzado en 
mayo de 1972 desde un cua¬ 
trimotor de patrulla antisub¬ 
marina P-3C Orion, que vola¬ 
ba a 20,000 pies (6.096 m.). 
El 20 de diciembre de ese 
mismo año un misil consiguió 
un impacto directo sobre el 
viejo buque de guerra «In¬ 
gersoll», tras efectuar la ma¬ 
niobra final de trepada súbita 
y picado que es característi¬ 
ca del Harpoon. Al igual que 
las versiones navales, el 
AGM-84 desciende una vez 
lanzado hasta una altitud de 
crucero muy baja sobre la 
superficie del mar, que des- 
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ciende aún más, hasta la altu¬ 
ra de las olas, durante los últi¬ 
mos kilómetros de recorrido 

El misil entró en servicio 
con la Armada norteamerica¬ 
na en 1979, utilizado por avio¬ 
nes P-3C (base en tierra) y 
A-6E (embarcados en porta- 
viones). Esta versión está 
también en servicio con los 
P-3S japoneses. 

Con esta versión aire-su- 
perficie, los Estados Unidos 
fueron el primer país dotado 
con un mismo misil antibuque 
de vuelo rasante que puede 
ser lanzado, con pocas modi¬ 
ficaciones, desde un subma¬ 
rino en inmersión, un buque 


de superficie o una aeronave. 
Semejante flexibilidad sólo 
será igualada en la década 
de los ochenta por el francés 
Exocet, una vez que Aéros- 
patiale completó la versión 
de lanzamiento de submarino. 

Dimensiones: Igual que en 
la versión superficie- 
superficie, excepto la longi¬ 
tud, que es de 3,84 m. 

Peso de lanzamiento: 526 
kg. 

Alcance: Unos 110 km. 

NUEVOS 

MISILES 

A mediados de los años 
ochenta, la industria nortea¬ 
mericana efectuaba, de for¬ 
ma simultánea, el desarrollo 
de una amplia sene de nue¬ 
vos misiles aire-superficie, 
cuyo concepto es, en algunos 
casos, revolucionario. 

El misil hiperveloz (HVM). 
que realiza la empresa 
Vought, es un pequeño inge¬ 
nio que basa su efectividad 
en la obtención de velocida¬ 
des superiores a los 4.000 ki¬ 
lómetros por hora. El Wasp. 
de Hughes Aircraft es un mi- 
mmisil que va instalado, en 
grupos de doce, en una bar 
quiña de una tonelada de pe¬ 
so. Puede ser lanzado contra 
objetivos situados hasta a 100 
kilómetros detrás del frente, 
con el fin de inutilizar los re¬ 
fuerzos, Al llegar sobre el 
objetivo los mimmisiles se 
dispersan y utilizan su propio 
sistema de guía para atacar 
vehículos en movimiento. Los 
conceptos WAAM y ACM 
están destinados a lanzar mu¬ 
niciones de racimo o minas. 

Como puede apreciarse, 
estos nuevos misiles están 
concebidos fundamentalmen¬ 
te para destruir las formacio¬ 
nes acorazadas del adversa¬ 
rio. Por esta razón serán des¬ 
critos con mayor detalle en el 
capítulo de «Misiles antitan¬ 
ques». El mismo criterio se 
ha seguido para no incluir 
aquí al misil Hellfire, otro in¬ 
genio aire-superficie cuyo 
cometido básico es su em¬ 
pleo antitanque. 
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MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (3) 


Poco dotados para la inventiva, los japoneses han demostrado 
siempre una notable habilidad para copiar y reproducir proyectos 
ideados en el extranjero. De este modo la fuerza acorazada del 
Japón se nutrió, desde el origen, de diseños ingleses y franceses. 
Nunca llegaron a sentir la necesidad de que sus tanques actuaran 
como fuerzas de choque independiente. Los vehículos acorazados 
japoneses sirvieron, en este período de entreguerras, de apoyo a la 
Infantería, debiéndose acomodar a su paso lento, y a la exigencia 
de dotación de fuego y ayuda moral. 

En el caso de Italia, predominó en la fuerza acorazada de tierra, 
el tanque ligero caracterizado por su mínima protección, que resul¬ 
tó, de hecho, sumamente útil en las campañas deí desierto. Con 
todo, Italia produjo el tanque pesado FIAT 2000, dotado de un ca¬ 
ñón de 65 mm, extraordinariamente pesado para un vehículo de 
este tipo. 

japón VEHICULO ACORAZADO 
OSAKA MODELO 2592 (1932) 


Tripulación: 3 hombres. 

Armamento: Una ametralladora en 
,a parte frontal del casco, una ametra¬ 
lladora en la torreta. 

Coraza: 11 mm. máxima. 

Dimensiones: Longitud 5,003 m An¬ 
chura: 1,854 m. Altura; 2,641 m. 

Peso: 5.805 kg. 

Motor: Cuatro cilindros, refrigerado 
con agua, con una potencia de 45 HP. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 59,5 km/h. Autonomía 241 km. 

Historial: Entró en servicio con el 
Ejército Japonés en 1932 y fue utilizado 
en los primeros días de la 11 Guerra 
Mundial. 

El Ejército Japonés consiguió un 
vehículo acorazado Austin poco des¬ 
pués de terminada ía I Guerra Mundial. 
Se probó en los primeros años de la 
década de los 20. No se consideró, sin 
embargo, satisfactorio, de tal modo que 
no se produjeron más vehículos. Hasta 
1928, no se estableció la industria auto¬ 
movilística japonesa, y poco después 
aparecieron los primeros vehículos 
acorazados. De hecho, el primero de 
ellos fue el ARM o Sumida, construido 
por la fábrica de motores Ishikawajima. 
Se basaba en el chasis de un camión 
comercial estándar con cubiertas de 
goma sólidas. El armamento consistía 
en una ametralladora montada en la to¬ 
rreta. El vehículo se envió a Cheenan 


en China donde fue adscrito a la guar¬ 
nición local para proteger los intereses 
japoneses. Le siquió el Modelo 2S92 
(1932 en años occidentales) vehículo 
acorazado Osaka, Se basaba también 
en un chasis comercial modificado. Al 
principio, cuando se introdujo, también 
tenía cubiertas de goma sólidas, pero 


más tarde fueron sustituidas por neu¬ 
máticos. 

El motor se situaba delante, y el 
compartimento de combate detrás. 
Este último modelo se construyó con 
una coraza remachada, de un espesor 
máximo entre 8 y 11 mm. El motor esta¬ 
ba dotado de protección acorazada El 
armamento consistía en una ametralla¬ 
dora en la torreta, y otra en la parte de¬ 
lantera del casco, a la derecha del con¬ 
ductor. 

El Osaka tenia movilidad limitada ya 
que únicamente tenia tracción a las 
ruedas traseras. Era un vehículo 4x2. 

La Marina Japonesa también empleó 
acorazados incluyendo el Crossley- 
Vickers Tipo 87, un vehículo británico 
de 1925 modelo de la India. Cuando 
entraron en servicio disponían de cu¬ 
biertas sólidas, pero más tarde fueron 
sustituidas por neumáticos. 

El Crossley tenia una torreta semies- 
fértca armada con dos ametralladoras 
Vickers (preparada para cuatro ame¬ 
tralladoras). Se transportaban 3.500 
proyectiles. El Tipo 87 estaba propul¬ 
sado por un motor Crossley de cuatro 
cilindros, de gasolina, que desarrollaba 
50 HP y proporcionaba al vehículo una 
velocidad punta en carretera de 64 
knyli. 


El Osaka M 2592 fue un ti_ 
acorazado japonés de 4 ruedas. En términos 
qenerales fueron algo más que vehículos 
comerciales transformados y muy inferiores a 
los de otros países. 
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JAPON 


VEHICULO ACORAZADO 
SUMIDA TIPO 2593 (1933) 


Abajo: El Sumida fue ano de los vehículos 
acorazados japoneses de mas éxito y mas 
ampliamente utilizados . Este esta adaptado 


Tripulación: 6 hombres. 

Armamento: Una ametralladora. 

Coraza: Máxima 16 mm 

Dimensiones: Longitud 6,57 m , an¬ 
chura 1.9 m.; altura 2,95 m. 

Peso: 7.000 kg. 

Motor: De petróleo con un desarro¬ 
llo de potencia de 40 HP. 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera 60 km/h. Velocidad máxima 
en-rail 43 krryli. 

Historial: Entró en servicio con el 
Ejército Japonés en 1933 y esta todavía 
en uso en las primeras etapas de la Se¬ 
gunda Guerra Mundial, 

En los primeros años de la década 
de 1930, el Cuerpo de Ingenieros de 

Ferrocarriles japonés diseñó un vehícu¬ 
lo 6 x 4 Estaba provisto de cuatro ga¬ 
tos para el cambio de ruedas. 

El Tipo 93 tenía sets ruedas para cir¬ 
culación por raíl, y a cada lado del cas¬ 
co, llevaba tres cubiertas de goma Se 
necesitaban 10 minutos para montarlas. 
El eje de las ruedas podía modificarse 
de tal modo que el vehículo podía cir¬ 
cular por líneas de ferrocarril de dife¬ 
rentes anchuras Estaba provisto de en¬ 
ganches y tope para que el vehículo 
pudiera remolcar vagones y coches de 
tropas y suministros. El casco era de 
construcción remachada con un espe¬ 
sor máximo de 16 mm E! motor se si¬ 
tuaba en la parte delantera del casco 
con el departamento de la tripulación 
al fondo, el cual estaba dotado de tro¬ 
neras para rifle y ametralladoras. El ar¬ 
mamento consistía en una ametrallado¬ 
ra única montada en la torreta. El Tipo 
93 se empleó en China cuyas carrete¬ 
ras son tan malas, o inexistentes, que 
demostraron la gran utilidad del vehí¬ 
culo. 

La Marina Japonesa también dispuso 
de un vehículo acorazado de seis rue¬ 
das denominado Tipo 2592 (1932). Pe¬ 
saba 7.112 kg., y estaba propulsado por 
un motor de gasolina de seis cilindros y 
85 HP. El armamento consistían en cua¬ 
tro ametralladoras, una en la torreta, 
una a cada lado del casco y una delan¬ 
te. El Tipo 2592 tenía una tripulación 
de cuatro hombres 

Una característica poco corriente de 
este vehículo acorazado era que el jue¬ 
go de ruedas de repuesto iba montado 
detrás de las ruedas delanteras, para 
evitar que el terreno difícil dañara los 
bajos del vehículo. 


Bajo estas lineas: Vista lateral del vehículo 
acorazado Sumida Tipo 2593. El vehículo se 
muestra en su posición normal de carretera 
con las llantas especiales que le permitían 
circular por la vi a del ferrocarril L 


JAPON 


TANQUE MEDIO 
TIPO 89 B 


Tripulación: 4 hombres 

Armamento: Un cañón de 57 mm ti 
po 90. Una ametralladora de 6,5 mm. en 
torreta posterior Una ametralladora de 
6.5 mm. situada en la parte delantera 
del casco. 

Coraza: Máxima 17 mm. Mínima 10 
mm. 

Dimensiones: Longitud 4.3 m.; An 
chura 2,15 m. Altura 2,2 m. 

Peso: En combate 11.500 kg 


Motor: Mitsubishi diesel de seis ci¬ 
lindros en línea con un desarrollo de 12 
HP a 1.800 r.p.m. 

Prestaciones: Velocidad en carrete 
ra 27 knyh, autonomía 160 km; fran 
queo de obstáculo vertical 0,914 m . 
franqueo de zanja 2 m pendiente 60 
por 100. 

Historial; Entró al servicio del Ejér 
cito Japonés en 1934 y permaneció en 
él al menos hasta 1943. 
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Después de! fin de ia I Guerra Mun¬ 
dial, los japoneses compraron, en Euro¬ 
pa, cierto número de tanques para pro¬ 
pósitos experimentales. Se incluía entre 
ellos un único Modelo IV británico (co¬ 
nocido como el tanque Pesado Tipo 
78), unos pocos Whippets británicos 
iconocidos como el tanque Medio Mo¬ 
delo A Tipo 79), y una pequeña canti¬ 
dad de tanques ligeros franceses Re¬ 
nault FT-17 (conocido como el tanque 
Medio Tipo 79). Este último permane¬ 
ció en servicio en China hasta 1940. Los 
Tipos de vehículos británicos y france¬ 
ses de la I Guerra Mundial fueron se¬ 
guidos, en los primeros años de la dé¬ 
cada de 1920, por un único tanque bri¬ 
tánico Vickers Medio Modelo C (o Ti¬ 
po Medio 89) y algún tanque francés 
Renault NC 1 (Medio UTSU B tipo 89). 
Este último fue utilizado en combate en 
China en 1932, sin demasiado éxito. 

El primer tanque de diseño y cons¬ 
trucción japonés fue el Tipo 87 o Tan¬ 
que Experimental Número 1, construí 
do en 1927 en el arsenal de Osaka. Este 
tanque tenia una tripulación de cinco 
hombres, estaba propulsado por un 
motor de gasolina de ocho cilindros, re¬ 
frigerado por aqua. Su potencia de 140 
HP permitía al vehículo una veloci¬ 
dad tope de 20 krrt/h. 

El armamento consistía en un cañón 
de 57 mm. montado en una torreta, una 
única ametralladora de 7,2 mm. en una 
torreta en la parte delantera del casco, 
y una ametralladora similar en la popa 
del casco. 

A este vehículo le siguió, en 1929, el 

Tanque Experimental Número 2 Tipo 



Arriba: Tanque media japonés Tipo 89 B 
fotografiado en China donde futro una 
amplia utilización, fue el tanque medio 
normalizado a lo largo de la década de 
1980. Las banderas japonesas se 
empleaban para el reconocimiento aéreo, 

Abajo: Un tanque Tipo 89 B empleado en 
Mancharía. Observase ¡a cola especial para 
ayudar al cruce de zanjas . El tanque entró 
en servicio en 1934 y en la II Guerra Mundial. 


89. Pesaba 10.000 kg. y estaba armado 
con un cañón de 37 mm. montado en la 
torreta, una ametralladora en la parte 
posterior de la torreta, y otra ametralla¬ 
dora en la parte delantera del casco. 
Su motor Daimler de gasolina, de seis 
cilindros le proporcionaba una veloci¬ 
dad tope de 25 km/h. Fue puesto en 
producción por Mitsubishi como el tan¬ 
que medio Tipo 89. Estaba propulsado 
por un motor de gasolina, aunque los 
modelos posteriores tenían un motor 
diesel. El modelo de motor de gasolina 
se conoció como el Tipo 89 A, El Tipo 
89 B a veces llamado Tipo 94, según 
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apareció en 1934, sustituyó en produc¬ 
ción al Tipo 89 A. La instalación de un 
motor diesel, seis cilindros, refrigerado 
con aire fue la mejora más significativa. 
Este tipo tiene ciertas ventajas sobre 
los primeros vehículos de motor de qa- 
solina. Entre éstas se incluía un aumen¬ 
to de la seguridad y una puesta en mar¬ 
cha más fácil en los climas fríos. Otros 
cambios consistían en una nueva torre 
ta y una placa glacis de una pieza en 
lugar de la de dos piezas de ios prime¬ 
ros modelos. 

El armamento consistía en un cañón 
de 57 mm. Tipo 90 montado en la torre¬ 
ta, una ametralladora de 6,5 mm. Tipo 
91, montada en la parte de atrás de la 
torreta y un arma similar en la parte 
delantera del casco, a la izquierda 
Transportaba 100 salvas de 57 mm. y 
2.745 proyectiles de ametralladora. 

El casco era por entero de construc¬ 
ción remachada, con el conductor de¬ 
lante a la derecha y el artillero a la iz¬ 
quierda. La torreta se situaba en el 
centro del casco, e iba provista con una 
cúpula para el comandante. 

El motor y la transmisión estaban de¬ 
trás del casco. 

La suspensión consistía en nueve 
ruedas pequeñas con la tensora en la 
parte delantera y la motriz detrás. Ha¬ 
bía cuatro rodillos de retomo de la oru¬ 
ga. El casco tenía una prolongación a 
modo de apéndice. El tipo 89 entró en 
acción en China en 1932. También se 
utilizó en las primeras etapas de la II 
Guerra Mundial y algunos de ellos en 
la campaña de Filipinas. Como ya se ha 
dicho el primer tanque japonés fue el 
Tanque Experimental Número 1 Tipo 
87. Era pesado para su función de tan¬ 
que medio, puesto que pesaba 12.000 
kg., no mucho más que el peso del to¬ 
talmente desarrollado Tipo 89 B. Desa - 
jrollos posteriores dieron como resulta¬ 
do el tanque pesado Tipo 91 que no se 
terminó hasta 1932. Pesaba 18.290 kg. y 
estaba propulsado por un motor de 
avión BMW de seis cilindros con una 
potencia de 224 HP El tanque podía al¬ 
canzar en c¿irretera una velocidad de 
25 kiq/h, y disponía de una autonomía 
de operatividad de alrededor de 160 
km. en total. 

El armamento consistía en un cañón 
de 70 mm. en la torreta y en una ame¬ 
tralladora en la parte posterior de la to¬ 
rreta. Había también una torreta de 
ametralladora en la parte delantera del 
casco, y una torreta parecida detrás El 
Tipo 9Í fue seguido poi el tanque pe¬ 
sado tipo 95 aunque no parece que se 
construyeran muchas unidades de esos 
modelos. Tenía una torreta con un ca¬ 


ñón de 70 mm y una ametralladora en 
la torreta principal posterior. La torre¬ 
ta frontal disponía de un cañón de 
37 mm. 

Este tanque tenía un peso en comba¬ 
te de alrededor de 26.417 kq. y uña tri¬ 
pulación de cinco hombres. Estaba 
propulsado por un motor diesel de seis 
cilindros en línea refrigerado por aqua; 
con un desarrollo de potencia de 290 
HP a 1 600 r.p.m. Podía alcanzar en ca¬ 
rretera la velocidad tope de 22 km/h 


Tripulación: 6 hombres. 

Armamento: Ametralladoras dobles 
de 8 mm. St. Etienne. Modelo 1907. 

Coraza: Máxima 6 mm. (0,25 pulga¬ 
das). 

Dimensiones: Longitud 5,714 m; an¬ 
chura 1,937 m.¡ altura 2,499 m 

Peso: En combate 4.192 kg. 

Motor: Cuatro cilindros, refrigerado 
con agua, de gasolina, con una potencia 
de 70 HP a 2.200 r.p.m. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 60 krrV'h, Autonomía 435 km. Pen¬ 
diente 16 por ciento. 

Historial: En servicio con el Ejército 
Italiano desde 1917 a 1941 También fue 
utilizado por Austria y Albania, 

El Lancia fue el vehículo acorazado 
normalizado del Ejército Italiano duran¬ 
te la Primera Guerra Mundial. Entró 


Hubo cierto número de proyectos de 
tanque pesado más avanzados, pero nin¬ 
guno de éstos llegó a entrar en servicio. 
Se cree incluso que los japoneses es¬ 
taban construyendo un tanque de 
100.000 kg. al mismo tiempo. De hecho, 
los ingleses, americanos y alemanes te¬ 
nían proyectos para tanques de ese ti¬ 
po. todos al mismo tiempo, y algunos 
hasta se construyeron, como por ejem¬ 
plo, el alemán Mans, que llegó a ser 
un vehículo acorazado de notable éxito. 


en servicio en 1915 Del primer modelo 
se construyeron 20 unidades que fueron 
armados con tres ametralladoras de 6,5 
mm., dos en la torreta principal, y una 
en otra más pequeñas situada encima 
de la anterior. En 1917 ie siguió el se¬ 
gundo modelo del que se contruyeron 
110 unidades y que fue conocido como 
el Lancia 1ZM. El vehículo acorazado 
Lancia aprovechaba el chasis de un 
camión ligero Lancia normalizado que 
tenía una coraza de un espesor máximo 
de 6 mm, (0,24 pulgadas). El trabajo de 
reconversión fue llevado a cabo por la 
compañía Ansaldo. Se le proveyó de 
siete troneras, tres a cada lado del cas¬ 
co y una en la parte posterior. Y puer¬ 
tas de entrada a cada lado para fa¬ 
cilitar el acceso. 

El armamento consistía en dos ame 
tralladoras francesas de 8 mm. St. 


Vehículo acorazado Lancia 1ZM. Observóse el 
doble rail corta alambra das en la porte 
delantera del vehículo. 



ITALIA 


VEHICULO ACORAZADO 

LANCIA 1ZM 
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Etienne con una elevación de +35" y 
una inclinación de -15°. El tanque 
transportaba 15.600 proyectiles de 
ametralladora. Se podía instalar una 
tercera ametralladora St. Etienne en la 
tronera de fuego en la parte de atrás 
del casco Tenía también cuatro ame- 
tralladoras ligeras Chauchal de 8 mm., 
con 4.800 proyectiles para estas armas. 

Después de la Primera Guerra Mun¬ 
dial, las armas francesas St. Etienne 
fueron reemplazadas por ametrallado¬ 
ras Fiat italianas de 6,5 mm., refrigera¬ 
das por agua, y las Chauchat, por Cara¬ 
binas de 8,5 mm. Modelo 91. En 1935, 
las ametralladoras refrigeradas por 
agua se sustituyeron por otra marca 
Fiat refrigeradas por aire. 

El par de railes en ángulo delante 
del casco se instaló para facilitar al ve¬ 
hículo las misiones de seguridad in¬ 
terior. Los italianos emplearon los Lan¬ 
cia en China, España, Africa Oriental y 
posiblemente Libia. Quedaron retira¬ 
dos del servicio en 1941. Uno de ellos 
se conserva en el Museo de la Guerra 
de Trieste. 

El primer vehiculo acorazado italiano 
fue el Isotta-Franscini de 1911, algu¬ 
nas de cuyas unidades fueron utilizadas 
en la guerra ítalo-turca. Le siguió en 
1912 el vehículo acorazado Fiat, tam¬ 
bién utilizado en Libia en la misma 
guerra. Entre 1912 y 1916, ia compañía 
Bianchi de Milán construyó al menos 
dos diferentes tipos de vehículos acora¬ 
zados. si bien ninguno de los dos se fa¬ 
bricó en gran número, de tal modo que 
el Lancia continuó como el principal 
vehículo acorazado muchos años. 

Tanque pesado Fiat 2000 con un cañón de 65 
mm, y sois ametralladoras de 6,S mm, 


ITALIA 

TANQUE 

FIAT 

Tripulación; 10 hombres. 

Armamento: Una torreta con cañón 
de 65 mm.; siete ametralladoras Fiat de 
6,5 mm. 

Coraza; Máxima 20 mm, Mínima, 15 
mm. 

Dimensiones; Longitud 7,4 m,; An¬ 
chura 3,1 m.; Altura 3,8 m. 

Peso; En combate 40.000 kg. 

Motor: Fiat A 12 seis cilindros, de 
gasolina, con un desarrollo de 240 HP. 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera 6 km/h. Autonomía 75 km. 
Franqueo de obstáculo vertical 1 m, 
Zanja 3 m. 

Historial: Entró en servicio con el 
Ejército Italiano entre 1919-1920 y que¬ 
dó retirado del servicio a comienzos de 
la década de los 30. 

Aunque el Ejército italiano sintió un 
pronto interés por los coches acoraza¬ 
dos, hasta que los tanques de los Alia¬ 
dos no aparecieron en los campos de 
batalla de Francia, en 1916, no se inte¬ 
resó realmente en los vehículos acora¬ 
zados de oruga. 

En 1915, sin embargo, el capitán Lui- 
gi Cassali había diseñado un vehículo 
tipo-tanque, cuyo prototipo fue construi¬ 
do por la Compañía Pavesi, bien co¬ 
nocida por sus vehículos articulados to¬ 
do-terreno. Estos vehículos tenian dos 
tórrelas, cada una de ellas con una 
ametralladora, pero después de reali¬ 
zadas las pruebas con resultado desa¬ 
fortunado, se desechó el proyecto. 

Habría que recordar que las condi- 



PESADO 

2000 

ciones en las que combatió el Ejército 
Italiano no eran comparables a las del 
Frente del Oeste. Muchas de las accio¬ 
nes de guerra italianas se libraron en 
terreno inadecuado para operaciones 
acorazadas. 

Italia consiguió un tanque ligero fran¬ 
cés Renault y un tanque medio Schnei- 
der para misiones de entrenamiento, 
pero como Francia no podía aceptar 
grandes pedidos, se pensó en un prin¬ 
cipio, en esperar a que los tipos pudie¬ 
ran ser construidos en Italia. 

Sin embarqo, Italia ai final construyó 
una versión mejorada del Renault FT- 
17, el Fiat 3000 y produjo su propio 
tanque pesado, el Fiat 2000. De hecho 
el trabajo sobre el proyecto del Fiat 
2000' había empezado en 1916, antes in¬ 
cluso de que el Ejército lo solicitara. 
Los primeros dos prototipos se termi¬ 
naron a finales de 1918 y no llegaron a 
entrar en acción, 

La mayoría de las fuentes han dejado 
establecido que esos prototipos fueron 
seguidos por cuatro vehículos más 
avanzados, en 1920. Permanecieron en 
servicio con el Ejército Italiano por lo 
menos hasta 1934, en que finalmente se 
les retiró. En muchos aspectos el Fiat 
2000 era un vehículo avanzado, espe¬ 
cialmente si se tiene en cuenta que la 
Compañía Fiat no tenía experiencia en 
la construcción de vehículos de oruga 
de este tipo. 

El conductor se sentaba en el extre¬ 
mo delantero del casco. El vehículo iba 
provisto de un periscopio para la ob¬ 
servación cuando entraba en acción, y 
se podía abrir una escotilla en la proa 
cuando se desplazaba hacia el frente. 
El motor se situaba en la parte trasera 
del casco con la transmisión delante 
bajo la posición del conductor. Compa¬ 
rado con el de otros tanques de la épo¬ 
ca, el interior del Fiat 2000 era muy 
amplio ya que la mayoría de ios com¬ 
ponentes mecánicos se situaban debajo 
del piso. El armamento principal con¬ 
sistía en un cañón de 65 rara, montado 
en la torreta con un giro de 360’. El 
Fiat 2000 fue de hecho el primer tan¬ 
que que llevaba montado tan pesado 
armamento en una torreta, en lugar de 
en la parte delantera o en el costado 
del casco con giro limitado. 

A cada lado del casco había tres 
ametralladoras, y detrás, una ametra¬ 
lladora simple. Estas ametralladoras cu¬ 
brían casi todos los ángulos de aproxi- 
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mación al tanque, excepto en la parte 
frontal, cuya amplitud casi total queda¬ 
ba cubierta por las ametralladoras de¬ 
lanteras. situadas a ambos lados con un 
giro de 100 5 , 

Se cree que en la década de los 30 
algunos de los Fiat 2000 sustituyeron 
sus ametralladoras delanteras por ca¬ 
ñones de 37 mm. La suspensión consis¬ 
tía en 10 ruedas de rodaje de las cuales 
ocho estaban agrupadas por parejas en 


unidades de trenes de rodaje, con sus¬ 
pensión por ballestas. Las otras dos 
ruedas estaban entre cada final del 
tren de rodaje y las ruedas tensoras y 
motnz. Aunque el Fiat 2000 no tenía la 
capacidad todo terreno de los tanques 
británicos de aquella época, era un 
vehículo mejor en este aspecto que loé 
tanques franceses Saint Chamond y 
Schneider y estaba también muy bien 
armado. 


Abajo: Vista en sección del Cairo d'Assalto 
Fiat Modelo 21, versión en producción del 
Fiat 3000 A, con ametralladoras de 6,5 mm, 
montadas en la torreta. Versiones 
posteriores ¡levaban nn cañón de 37 mm. El 
vehículo se basaba en el tanque ligero 
francés FT-17, 

Derecha: Uno de los tanques Landsverdk de 
1930 , designado L-SL-3OL-B0 . Las orugas 
estaban montadas en la parte de arriba del 
vehículo t en vez de transportadas . Esto 
hubiera dado como resultado una mejor 
prestación en combate, Aunque probados, 
estos tanques no entraron en producción. 


ITALIA 


TANQUE LIGERO 
FIAT 3000 


Fiat 3000 Modelo 21 y Modelo 30 
(3000 B) 

Tripulación: 2 hombres. 

Armamento: Ametralladoras dobles 
de 6,5 mm SI A o FIAT Modelo 29. 

Coraza: 6 mm. (0,24 pulgadas), míni¬ 
ma; 16 mm. (0,63 pulgadas), máxima 

Dimensiones: Longitud (sin la cola), 
3,61 m.; longitud (con cola), 4,17 m.; an¬ 
chura, 1,64 m.; Altura. 2,19 m. 

Peso: En combate, 5.500 kg 

Motor: Fiat, cuatro cilindros, de ga¬ 
solina, con un desarrollo de potencia 
de 50 HP a 1,700 r.p.m. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra, 24 krrVh.; autonomía. 95 km fran¬ 
queo obstáculo vertical, 0,6 m.; fran¬ 
queo zanja, 1,5 m. pendiente. 60 por 100. 


Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito italiano en 1923 y permaneció en 
servicio hasta 1943. Se exportó a Alba¬ 
nia, Etiopia. 

En 1918 Francia proporcionó a Italia 
un tanque Schneider y unos pocos tan¬ 


ques ligeros Renault FT-17. Italia pidió 
más tanques, pero en aquella época 
Francia ni podía atender a sus propias 
necesidades y rechazó el encargo. 

La FIAT, ayudada por Ansaldo y Bre- 
da, empezó entonces a proyectar un 
vehículo similar al FT-17, utilizando 
componentes italianos Recibió el en¬ 
cargo de producir 1 400 tanques aue 
quedó reducido a 100 cuando terminó 
la Primera Guerra Mundial en 1918 El 
primer prototipo se terminó en 1920, 
pero hasta 1923 no entró al servicio del 
Ejército italiano. Comparado con el 
vehículo francés Renault FT-17, el ita- 
















































































hano Fiat 3000 (o Cano d'Assalto FIAT 
3000 Modelo 21) era más ligero y mu* 
cho más rápido. 

Los primeros modelos estaban arma¬ 
dos con una torreta de doble ametralla¬ 
dora de 6,5 mm., con una elevación de 
+24 y una inclinación de - 17’. Trans¬ 
portaban 2.000 proyectiles de ametra¬ 
lladora. 

En 1929 se montó un FIAT 3000 con 
un cañón de 37 mm en lugar de las 
ametralladoras. La mayoría de las uni¬ 
dades supervivientes se reconstruye¬ 
ron con FIAT 3000 Modelo 30 (o FIAT 
3000 B) Además del nuevo armamento, 
la suspensión se mejoró y se le instaló 
un motor más potente que desarrolla¬ 
ba 36 HP El cañón de 37 mm. se des¬ 
plazó a la derecha Tenía una elevación 
de -20 y una inclinación de -10°. 
Transportaba munición de 37 mm 



Algunos FIAT 3000 se montaron con 
una radio para uso del comandante Al¬ 
gunas versiones realizadas para prue¬ 
bas incluían un obús autopropulsado de 
105 mm. y otra, cañones dobles de 37 mm. 

Hasta la llegada de los vehículos bri¬ 
tánicos Carden-Loyd Modelo VI, en 
1929. el FIAT 3000 fue el único tanque 


Tripulación: 3 hombres. 

Armamento: Un cañón de 37 mm,, 
una ametralladora de 8 mm. coaxial con 
armamento principal. 

Coraza: Máxima 14 mm. 

Dimensiones: Longitud. 5,2 m. an¬ 
chura. 2,45 m; altura (sobre las ruedas). 
2,475 m. 

Peso: 11.500 km. 

Motor: Maybach de gasolina con un 
desarrollo de potencia de 200 HP. 

Prestaciones: Velocidad máxima 
(sobre orugas) 35 km/h., velocidad má¬ 
xima (sobre ruedas) 75 km/h 

Historial: En pruebas desde 1931. 
No entró en producción. 

En las décadas de los 20 y los 30, 
muchos países construyeron vehículos 
acorazados que podían circular sobre 
> ruedas o sobre orugas. Las ruedas pro¬ 
porcionaban a esos vehículos una ele¬ 
vada velocidad en carretera, posibili¬ 
tándoles el despliegue rápido en el lu¬ 
gar del frente donde fueran necesarios 
Las orugas les daban prestaciones todo 
terreno superiores a las de los vehícu¬ 
los acorazados convencionales. Algu¬ 
nos vehículos rueda-oruga tales como 
el americano CKristie T-3 llevaban las 
orugas encima del casco cuando el tan¬ 
que viajaba sobre sus ruedas Esto te¬ 
nía sin embargo la desventaja de que 
se necesitaban algo asi como 30 minu- 


del cual el Ejército italiano dispuso en 
abundancia. 

Los italianos utilizaron este vehículo 
en acciones en Abisima, Libia e incluso 
Italia. El tipo fue empleado en 1943, año 
en el que los Aliados encontraron algu¬ 
nos de esos vehículos en su invasión de 
Sicilia. 


tos para desmontar las orugas del tan¬ 
que y montarlas en las ruedas. 

El primer vehículo acorazado que di¬ 
señó Landsverk fue el L-5. Era un vehí¬ 
culo rueda-oruga sobre cuyo prototipo 
se empezó a trabajar en 1929 aunque 
nunca lleqó a completarse. 

En 1930-31 la Compañía construyó un 
vehículo rueda-oruga conocido como el 
L-30 1 que fue construido al mismo tiem¬ 
po que el tanque ligero L-10 El casco 
del L-30 era de construcción toda de 
soldadura, con el conductor sentado en 
la parte delantera del caso a la izquier¬ 
da. la torreta biplaza localizada en el 
centro y el motor y ¡a transmisión insta¬ 
ladas en la popa. 

El armamento consistía en un cañón 
de 37 mm, en una torreta y una ame¬ 
tralladora coaxial, a la izquierda del ar¬ 
mamento principal. 

El vehículo fue probado por el Ejér¬ 
cito Sueco bajo la designación de 
Stridsvagn fm 31, aunque no lo adoptó 
Actualmente todavía existe en el museo 
sueco de vehículos acorazados. Al L-30 
le siguió el tanque ligero rueda-oruga 
L-80. Tenía una tripulación de dos 
hombres y pesaba sólo 6.500 kg. Fue 
probado en 1933-34 pero como suscitó 
poco interés, la firma Landsverk de¬ 
tuvo el desarrollo de este tipo de 
vehículo y se concentró en otros más 
convencionales. 


sueca tanque ligero 

LANDSVERK L-30 
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CRONOLOGIA DE LA 
GUERRA DE V1ETNAM (y 4) 


1977 

Mayo; El embajador kampucheano en Moscú es llamado a 
su país, cortando así los últimos lazos diplomáticos con la 
Unión Soviética. Los Estados Unidos anuncian que no se 
opondrán a la admisión del Vietnam en las Naciones Unidas. 

30 de junio: Se disuelve la Organización del Sudeste Asiáti¬ 
co. Se calculan en más de 700.000 las personas que han tenido 
que abandonar desde comienzos de año la ciudad de Ho Chi 
Minh (antigua Saigón), para ser reasentados en zonas agríco¬ 
las señaladas por el Gobierno. 

18 de julio: Laos y el Vietnam firman un tratado de amistad 
y cooperación; se calculan en 45.000 los efectivos de tropas 
vietnamitas en Laos. 

Julio; Empeoran las relaciones entre el Vietnam y Kampu- 
chea; hay duros encuentros en las fronteras de ambos países 
a lo largo del año. Fuentes norteamericanas sugieren la posibi¬ 
lidad de que 1.200.000 personas pueden haber muerto de 
hambre o por enfermedades desde que los comunistas toma¬ 
ron el poder en Kampuehea. 

6 de agosto: El primer ministro de Thailandia anuncia que 
las tropas de Kampuehea han realizado 400 incursiones fronte¬ 
rizas desde el comienzo de! año, y que la amenaza militar sub¬ 
siste. 

19 de agosto: Los desertores «Jemeres Rojos» que pasan 
a Thailandia, reveían que Pol Pot detenta casi el poder total en 
Kampuehea y que Khieu Samohan es solamente una figura 
decorativa. 

23 de septiembre: A continuación de las informaciones oue 
señalaban que 20 MiG soviéticos habían sido entregados a 
Vientiane, Thailandia impone a Laos en embargo de petróleo, 
alimentos y «suministros estratégicos». 

27 de septiembre: Se confirma, por primera vez oficialmen¬ 
te, que el Partido Comunista de Kampuehea gobierna el país. 

Pol Pot reasume este mes su cargo de secretario. 


Septiembre; Vietnam es admitido como miembro de las 
Naciones Unidas. 

Octubre: El aislamiento político de Kampuehea se aminora 
cuando Pol Pot visita Pekín y Corea del Norte. 

Noviembre: Se anuncia la celebración de conversaciones 
para resolver las dificultades entre Kampuehea y Thailandia. 

Refugiados de la tribu Meo afirman que más de 5.000 gue¬ 
rrilleros antigubernamentales han sido muertos en Laos en 
una importante ofensiva ¡levada a cabo por tropas laosianas y 
vietnamitas cerca de tos llanos de Jars. 

1 de diciembre: El presidente Souphanouvong de Laos, 
realiza una visita oficial a Kampuehea. 

31 de diciembre: Kampuehea acusa al Vietnam de «activi¬ 
dades criminales» en apoyo de golpes de Estado frustrados en 
Kampuehea en 1975 y 1976. 

El Vietnam lanza una ofensiva importante dentro de la zona 
llamada Pico de Loro, en la zona oriental de Kampuehea; las 
fuerzas armadas vietnamitas constan de 615.000 hombres del 
ejército de línea (de todas las armas) y 1.600.000 hombres de 
las milicias. 

Se reanudan las conversaciones entre los Estados Unidos y 

el Vietnam, encaminadas a establecer relaciones entre ambos 
países. 

El número de refugiados que abandonan el Vietnam llega a 
1.500 al mes. Cerca de 7.000 vietnamitas han sido admitidos 
en Australia desde el año 1976. 


1978 

8 de enero: El Gobierno vietnamita declara que cerca de 
1.300.000 de sus habitantes han sido reinstalados en «nue¬ 
vas zonas económicas», en 1976-1977. 

9-12 de enero: El Vietnam suscribe con Thailandia un acuer- i 
do de cooperación mercantil, económica y técnica; acuerdos 
semejantes se realizan con Malasia y las Filipinas, 
















Enero-febrero: Tropas vietnamitas traspasan la frontera de 
Kampuchea y se instalan allí; el Vietnam reclama un cese el 
fuego y la creación de una zona desmilitarizada a lo largo de la 
frontera común. 

3 de marzo: Anuncia el Gobierno vietnamita que el 90 por 
100 de las personas confinadas en los llamados «campos de 
reeducación» desde 1975 (un total que se calcula de muy va¬ 
rias formas entre 40.000 y 400.000} está siendo puesto en 
libertad. 

Mayo: Radio Hanoi incita al pueblo de Kampuchea a derri¬ 
bar el Gobierno de Pol Pot. 

20 de junio: Vietnam permite que barcos de nacionalidad 
china evacúen a los miembros de la minoría china en el Viet¬ 
nam que deseen abandonar el país. Se calcula este número 
entre 30.000 y 300.000. La China comunista sostiene que son 
más de 130.000 los chinos que han dejado el Vietnam del Sur 
desde que comenzaron las hostilidades con Kampuchea. 

Junio: El número de refugiados kampuchanos crece a me 
dida que Pol Pot pone en práctica su campaña de purgas; se 
reciben informes acerca de que por lo menos 100.000 perso¬ 
nas han sido muertas en las primeras etapas de dicha campa¬ 
ña. Se calcula que. desdfe 1975 han muerto 2.000.000 de kam- 
pucheanos. debido a las purgas políticas, las enfermedades, el 
hambre o como resultado de los masivos traslados forzosos a 
nuevos lugares de asentamiento. 

El Vietnam ingresa en el Comecon. sistema de alianza eco¬ 
nómica dominada por los soviéticos. 

Animada por la China comunista, Kampuchea rechaza una 
propuesta vietnamita para un cese ei fuego inmediato y para 
establecer conversaciones de paz. 

Junio-julio: La «guerra propagandística» entre la China co¬ 
munista y el Vietnam aumenta cuando China desplaza 15 divi¬ 
siones hacia la frontera vietnamita y el Vietnam despliega 5 
divisiones para hacerles frente. 

Julio: Vietnam lanza una importante ofensiva contra Kam¬ 
puchea; fuentes norteamericanas estiman que más de 
30.000 soldados vietnamitas participan en ella 

1-5 de septiembre: Phan Van Dong acusa a la China de 
instigar a Kampuchea a que agreda al Vietnam y a la miñona 
china en el Vietnam a conspirar contra el gobierno. Kampu¬ 
chea acusa a la URSS de suministrar armas al Vietnam para 
provocar los conflictos fronterizos. 


17 de septiembre: A continuación de la visita al Vietnam 
del Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los refugia¬ 
dos, el gobierno de Hanoi accede a que algunos de los 
150.000 refugiados camboyanos recibidos en el país desde 
1975, puedan emigrar a Occidente. 

Septiembre: Pham Van Dong comienza una gira en busca 
de apoyo por las naciones miembros de la Asociación de las 
Naciones del Sureste Asiático: Stngapur, Malasia, Thailandia, 
Indonesia y las Filipinas. 

Octubre: Los refugiados provenientes de Kampuchea están 
entrando en Thailandia a razón de 200 por semana; 150.000 
han escapado al Vietnam desde el comienzo de las hostilida¬ 
des. 

3 de noviembre: El Vietnam y la Unión Soviética firman en 
Moscú un pacto de defensa mutua; Vietnam acusa a China 
de intensificar sus actividades militares en la zona fronteriza 
chino-vietnamita. 

9 de noviembre: Al finalizar su visita de cinco días a Thai¬ 
landia en busca de apoyo contra la expansión de la Unión So¬ 
viética en el Sureste Asiático, el primer ministro chino Teng 
Hsiao-Pmq denuncia el pacto soviético-vietnamita como una 
«alianza militar». 

19 de noviembre: Los servicios de inteligencia norteameri¬ 
cana informan que las tropas vietnamitas han derrotado a una 
fuerza kampucheana de 3.000 hombres en las cercanías de 
Snoul. 

21 de noviembre: El experto inglés en contramsurgencia, 
Sir Roben Thomson, antiguo jefe de la Misión Asesora Británi¬ 
ca en Saigón, declara que: «la guerra del Vietnam se perdió en 
las pantallas de televisión de los Estados Unidos». 

22 de noviembre: Malasia informa que hay 37.947 refugia¬ 
dos vietnamitas que han entrado ilegalmente por sus fronte¬ 
ras. 

29 de noviembre: Los Estados Unidos anuncian que dobla¬ 
rá el número de refugiados admitidos en su territorio y que 
otros 21.875 refugiados adicionales, el 75 poi 100 de ellos, 
«gente de las barcas», serán admitidas para lia primavera de 
1979 Malasia calcula en 42.500 el número de sus refugiados, 
y expresa el temor de que la hostilidad de la población local 
pueda desembocar en violencia racial. 
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1 de diciembre: Yuri Kuznetsov, recten nombrado embaja¬ 
dor de la URSS en Thailandia, acusa a la China de «interferir en 
los asuntos internos del Vietnam» y de fomentar la guerra en¬ 
tre Vietnam y Kampuchea, describiendo a los chinos como la 
última amenaza a la paz y a la estabilidad del sureste asiático. 
Niega Kuznetsov que el tratado del 3 de noviembre entre la 
URSS y el Vietnam sea en lo fundamental un pacto militar; 
rehúsa comentar las acusaciones de apoyo soviético a la gue¬ 
rrilla que lucha contra el Gobierno de Pol Pot; afirma no tener 
información acerca de los 20 000 a 40 000 soldados vietnami¬ 
tas que se dice están acantonados en Laos, v nieaa aue los 
rusos traten de instalarse en la base militar de Cam Ranh. 

Los servicios de inteligencia de los Estados Unidos han co¬ 
menzado una nueva ofensiva contra Kampuchea, cuya finali¬ 
dad es apoderarse del territorio situado al Este del Río Me- 
kong. proclamarlo «zona liberada» de Kampuchea y emplearla 
como base para una rebelión militar contra el régimen de 
Pnohm Penh. 

3 de diciembre: Anuncia el Vietnam la formación de «Fren¬ 
te Nacional unido de Kampuchea para la Liberación Nacional» 
—una organización guerrillera semejante alViet Gong—. para 
luchar contra el régimen de Phnom Penh. Es la primera organi¬ 
zación comunista que lucha por el derrocamiento de un gobier¬ 
no comunista El frente quiere frenar los excesos de la «revo¬ 
lución agraria» y los forzados reasentamientos de la población, 
dice garantizar la libertad religiosa, quiere establecer bancos y 
promete seguir una política extranjera encaminada al pacifis¬ 
mo y a la neutralidad 

4 de diciembre: Los servicios de inteligencia de los Esta¬ 
dos Unidos informan que las fuerzas kampucheas han sufrido 
grandes bajas en los encuentros fronterizos. 

Radio Hanoi denuncia que China está concentrando tropas y 
artillería pesada en la frontera vietnamita. 

5 de diciembre: El presidente del «Frente de Liberación 
Nacional» es identificado alternativamente por los observado¬ 
res occidentales con So Phin. un antiguo comisario del Partido 
Comunista de Kampuchea o con Heng Sannm, un antiguo ofi¬ 
cial del ejército kampucheano. 


7 de diciembre: Kampuchea, aun evitando mencionar al 
«Frente de Liberación Nacional», acusa a la URSS y a! Vietnam 
de conspirar contra el Gobierno de Phnom Penh China denun¬ 
cia que el Frente es un instrumento para establecer un «régi¬ 
men de títeres» en Kampuchea y expresa su temor de que tal 
propósito se entienda a otras naciones del sureste asiático. 

Los observadores occidentales informan que el Vietnam ha 
invadido las zonas kampucheanas del «Pico del Loro» y del 
«Anzuelo». El «Frente» es considerado como una forma que 
tiene el Vetnam de soslayar una posible condena internacional 
disimulando ia guerra contra Kampuchea bajo las apariencias 
de un movimiento «legítimo» de indígenas descontentos con 
su gobierno. 

10 de diciembre: Alegando que 40.000 soldados vietnami¬ 
tas han entrado en Kampuchea provenientes de Laos, Thailan¬ 
dia pone a sus fuerzas armadas en estado de alerta. 

11 de diciembre: ¡Refugiados vietnamitas que han llegado a 
Australia afirman que en Vietnam se está produciendo un 
incremento de la actividad insurgente contra los comunistas 

12 de diciembre: Después de un incidente entre una caño¬ 
nera vietnamita y un barco pesquero chino. Radio Hanoi de¬ 
nuncia que las tropas chinas han realizado una incursión contra 
la provincia de Cao Bang y que China moviliza «millares de 
soldados de refuerzo» hacia las zonas fronterizas En la Confe¬ 
rencia de Ginebra para estudiar el problema de los refugiados, 
en ta que participan 40 países, el Vietnam niega que esté orga¬ 
nizando la caza de los refugiados que huyen por el mar y de¬ 
nuncia que China incita a la minoría étnica de esa procedencia 
a que huya del Vietnam. La Conferencia calcula que 320.000 
personas han huido del Vietnam, de Laos y de Kampuchea, 
cerca de 150.000 han sido acogidos en campos para refugia¬ 
dos situados en Thailandia. 

15 de diciembre: informes procedentes de Pekín deian en¬ 
trever que Pot Pot ha sido advertido por los chinos de que 
abandone la capital kampucheana, Phnom Penh, aunque no 
esté amenazada directamente, para sostener una guerra de 
guerrillas en el campo. 
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25 de diciembre: La ofensiva a fondo que se esperaba para 
la estación seca, es lanzada en Kampuchea por fuerzas dirigi¬ 
das por los vietnamitas. 

27 de diciembre: El capitán de un barco mercante paname¬ 
ño, el «Tung An», dice haber salvado de las aguas del Mar de 
China, el 10 de diciembre, alrededor de 2.500 refugiados. El 
mismo capitán informa a los oficiales de la Comandancia de 
Marina del puerto de Manila, que otras 200 personas han caí¬ 
do al mar víctimas de! pánico al tratar de subir a bordo del 
mercante. El periódico londinense «The Daily Teiegraph» co¬ 
menta (a propósito de la tragedia de la «gente de las bar¬ 
cas»} .. «hay un extraño silencio de parte de muchas voces 
humanitarias que hace pocos años gritaban muy alto para que 
la guerra terminara y que así ayudaron a crear un nuevo Esta¬ 
do-prisión comunista». 


1979 

1 de enero: Los guerrilleros kampuchanos anuncian por la 
radio haber conquistado la ciudad de Kratie sobre el río Me- 
kong, «quedando la zona noreste del país bajo el control efec¬ 
tivo de los rebeldes». 

2 de enero: El presidente de Kampuchea Khieu Samohan 
anuncia por la radio que tropas vietnamitas atacan su país en 
un frente de unos 200 kilómetros. 

Radio Hanoi admite que se libran fuertes combates muy en 
el interior del territorio de Kampuchea, pero alega que el Fren¬ 
te de Liberación Nacional actúa sólo. * 

i 

3 de enero: Radio Phnom Penh anuncia que las fuerzas 
kampucheanas están abandonando las tácticas de la guerra 
clásica para adoptar la modalidad de la guerrilla. 

4 de enero: Radio Phnom Penh dice que 14.000 soldados 
vietnamitas han sido muertos o heridos y que 64 tanques de 
construcción soviética han sido destruidos en la semana que 
ha transcurrido desde que la «invasión» comenzó. 

7 de enero :• Radio Hanoi informa oue la capital de Kampu¬ 
chea ha sido «liberada». 

Llegan informes de que Phnom Penh cayó en poder del 
enemigo sin que éste encontrase resistencia en el centro ur¬ 


bano, lo cual hace creer que los líderes del gobierno pudieran 
escapar. 

El periódico del Partido Comunista «Diario del Pueblo», de 
Pekín, informa que el presidente Teng Hsiao-Ping ha prometi¬ 
do un firme apoyo a Kampuchea durante un banquete en ho¬ 
nor del príncipe Norodom Sihanouk antiguo jefe de Estado de 
Kampuchea. 

En Washington se reciben informes de que los satélites de 
reconocimiento, conocidos también como «satélites espías», 
revelan una gran concentración de tropas chinas en la frontera 
vietnamita. Al parecer no han sido reforzadas las fuerzas sovié¬ 
ticas a lo largo de la extensa frontera chino-soviética. 

9 de enero: El Vietnam es ef primer país en reconocer al 
Consejo del Pueblo, gobierno provisional establecido en 
Phnom Penh el 8 de enero. A continuación, lo hace Laos. El 
Frente de Liberación de Kampuchea dice tener el dominio de 
todas las 19 provincias del país, pero informes de otra proce¬ 
dencia hablan de intensos combates en el suroeste y en las 
regiones occidentales. 

11 de enero: Leng Sary, antiguo vice primer ministro de 
Kampuchea huye hacia Hong Kong después de que el gobier¬ 
no thailandés. según todas las apariencias, lo hrciera transportar 
en un helicóptero sin identificación alguna desde la ciudad fron¬ 
teriza de Pol Pet. 

Radio Hanoi anuncia que, bajo el nuevo régimen, Kampu¬ 
chea podría ahora ser llamada República Popular de Kampu¬ 
chea, y asegura a las naciones no comunistas del sureste asiá¬ 
tico que la política vietnamita respecto a sus vecinos no será 
afectada por los resultados del conflicto de Kampuchea. 

15 de enero: Una resolución del Consejo de Seguridad de la 
ONU, según moción presentada por siete países no alineados 
y apoyada por otros 13 países miembros, reclamando el cese 
el fuego y la retirada de tropas extranjeras en Kampuchea, es 
vetada por Unión Soviética, cuyo embajador en las Naciones 
Unidas, Troyanovsky. insiste en apoyar la tesis de que las tro¬ 
pas vietnamitas no han tomado parte en el derrocamiento del 
régimen de Phnom Penh. 

16 de enero: Fuentes de la marina de guerra de Thailandia 
informan que en el golfo de Thailandia se ha producido una 
batalla naval entre fuerzas de procedencia vietnamita y unida¬ 
des que permanecen leales a Pol Pot. Se informa que al me- 
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nos 22 lanchas se vieron envueltas en el fiero combate, en e! 
marco de una operación naval, aérea y anfibia con la cual los 
vietnamitas y el «Frente de Liberación de Kampuchea» trata¬ 
ban de arrebatar del control de Rol Pot el único trecho de costa 
del territorio kampucheano, y de apoderarse de la isla de Koh 
Kong, 

29 de enero: Radio Hanoi dice que unos 200 soldados chi¬ 
nos han realizado una incursión en la provincia de Lan Son. 

La guerrilla de los «Jemeres Rojos» dice haber aislado a la 
guarnición vietnamita en Phnom Penh y que otras diez ciuda¬ 
des de Kampuchea están amenazadas. 

6 de febrero: Heng Samring, presidente del Consejo Revo¬ 
lucionario de Kampuchea, hace un llamamiento para que todos 
los ciudadanos se opongan a los «Jemeres Rojos». 

Los «Jemeres Rojos» aseguran haber matado a 736 solda¬ 
dos vietnamitas y destruido i8 tanques entre el 26 de enero y 
el 2 de febrero. Se cree que ¡os suministros enviados por la 
China comunista llegan a poder de los rebeldes a través del 
territorio de Thailandia. 

9 de febrero: El Departamento de Estado de los Estados 
Unidos expresa su «seria preocupación» ante los refuerzos mi¬ 
litares chinos en la frontera con Vietnam y ante las actuacio¬ 
nes de los vietnamitas en Kampuchea. 

15 de febrero: El Vietnam dice que la China comunista «se 
está preparando febrilmente para la guerra». Los analistas oc¬ 
cidentales creen que China tiene situadas 19 divisiones 
(150.000 a 160.000 hombres) y algunos centenares de aerona¬ 
ves militares a 64 km. apenas de la frontera vietnamita. 

16 de febrero: El primer ministro vietnamita Pham Van 
Dong ¡lega a Phnom Penh para hablar con los líderes campu- 
cheanos. 

Los analistas occidentales calculan que los vietnamitas tie¬ 
nen situados cerca de la frontera con China, unos 100.000 mi¬ 
licianos. con artillería y aviones de apoyo, y que 18 divisiones 
vietnamitas operan en Kampuchea. 

17 de febrero: Unas 8 divisiones chinas atacan por 26 pun¬ 
tos la frontera e invaden el Vietnam. Alegando que en los seis 
pasados meses, «incitado por el apoyo soviético, el Vietnam 
ha realizado más de 700 provocaciones armadas contra la Chi- 
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na y dando muerte a mas de 300 ciudadanos chinos», la agen¬ 
cia oficial china de noticias sostiene que las tropas chinas se 
han visto obligadas a contratacar. 

Se hace hincapié en que la China no abriga ambiciones terri¬ 
toriales, y que está presta en cualquier momento a comenzar 
negociaciones para «asegurar la paz y la tranquilidad». Los Es¬ 
tados Unidos piden la retirada de ios chinos de Vietnam y de 
los vietnamitas de Kampuchea. 

Los gobiernos occidentales temen una confrontación entre 
la China y la Unión Soviética en el caso de que sea invocado el 
Tratado de Amistad Soviético-Vietnamita de noviembre de 
1978. 

18 de febrero: Los chinos se apoderan de la capital provin¬ 
cial de Mon Caí. En Phnom Pehn, el Vietnam y Kampuchea 
suscriben un tratado de paz, amistad y cooperación. 

19 de febrero: Hanoi dice que el avance chino en territorio 
vietnamita ha sido tan solo de 5 km.; que han sido destruidos 
46 tanques de ios invasores y que los soldados chinos han 
perecido por millares. 

Los servicios de inteligencia norteamericanos sugieren la 
idea de que la China tan sólo pretende una invasión de castigo 
de corto alcance. 

La Unión Soviética —que se calcula tiene por lo menos, 44 
divisiones en su frontera con China—, denuncia la agresión y 
los intentos chinos de «sumergir al mundo en la guerra». 

20 de febrero: Fuentes oficiales chinas afirman que un ejér¬ 
cito de 30.000 hombres —hay 210.000 acantonados en la 
frontera—, ha penetrado más de 10 km. en territorio vietna¬ 
mita, infligiendo 10.000 bajas al enemigo. China habría dete¬ 
nido su avance para limitar la «acción punitiva», pero mega que 
su retirada esté próxima. 

El Vietnam dice que China se ha apoderado de territorios de 
cinco provincias fronterizas y que ha ocupado la capital provin¬ 
cial de Lao Caí; las tropas chinas se han enfrentado con una 
enconada resistencia que les ha producido 5.000 bajas huma¬ 
nas y 80 tanques destruidos. Los países del sureste asiático 
condenan tanto la agresión china como la intervención vietna¬ 
mita en Kampuchea. 

Las guerrillas de los «Jemeres Rojos» dicen haber matado o 
herido a 1.500 soldados vietnamitas en una semana, y haber 
orzado a los invasores a abandonar algunas zonas claves del 
noroeste de Kampuchea. 
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21 de febrero: Se informa que, en duros combates sosteni¬ 
dos en un frente de 720 km. aviones chinos han atacado 
emplazamientos de misiles vietnamitas situados en terrenos 
alejados del lugar de su avanzada principal. 

Él Japón informa que un crucero soviético de 16.000 tonela¬ 
das, escoltado por un destructor con misiles, ha entrado en el 
mar de la China Oriental. 

22 de febrero: Se calcula que 90.000 chinos se enfrentan a 
100.000 hombres de la milicia vietnamita. Tropas regulares del 
Vietnam se están desplazando hada Lang Son desde la zona 
de Hanoi. Se piensa que el fallo inicial en localizar al ejército 
regular vietnamita y Iss bajas relativamente altas inflingidas 
por las milicias a las tropas chinas, han inducido a éstas a pro¬ 
longar la invasión. Vietnam dice ahora que el total de bajas 
chinas es de 12.500, entre muertos y heridos, y que 138 tan¬ 
ques han sido destruidos, lo mismo que otros 26 vehículos 
militares. 

Yuri Andropov, entonces Jefe de la KGB y miembro impor¬ 
tante del Politburó, advierte a China de que se retire «antes de 
que sea demasiado tarde». 

Los Estados Unidos aseguran que una intervención de tro¬ 
pas rusas en el Vietnam serían vista con qran disqusto y preo¬ 
cupación. 

27 de febrero: El vice primer ministro chino Ten Hsiaoping, 
afirma que de 75.000 a 80.000 soldados de esa nacionalidad 
han entrado en el Vietnam. Se informa que se han producido 
sensacionales avances de más de 80 km. dentro del territorio 
vietnamita; pero un portavoz chino dice que no se pretende 
atacar ni Hanoi ni Haiphong. 

Radio Hanoi coloca el punto máximo de la penetración china 
a 40 km. de la frontera y dice que los chinos han sufrido ya 
80.000 bajas. 

Continúa la llegada de refuerzos al Mar de la China Oriental, 

Él portaaviones norteamericano «Constellation» entra en el 
Mar de la China Meridional. 

28 de febrero: Se informa que los satélites soviéticos «Cos¬ 
mos» y un satélite norteamericano «Big Bird» vigilan el con¬ 
flicto chino-vietnamita; informes no confirmados asequran que 
satélites soviéticos dotados de equipo infrarrojo dirigen a la 
artillería vietnamita. El organismo japonés de Defensa ha de¬ 
tectado aviones soviéticos de reconocimiento dotados de me¬ 
dios electrónicos, en plena tarea de fotografiar las posiciones 
chinas. 

2 de marzo: El total de las bajas vietnamitas en los comba¬ 
tes fronterizos se estima en 26.800, entre muertos, heridos 
y desaparecidos. 

4 de marzo: Unos 220.000 soldados chinos, bajo el mando 
de Hsu Shih-Yu, han entrado en territorio vietnamita, penetran¬ 
do un máximo de 40 km. en el frente de Cao Bang. 

El Vietnam dice haber movilizado 1.500.000 hombres de la 
milicia. Hay informes de que tres poderosas divisiones vietna¬ 
mitas, —una de ellas retirada de Kampuchea—, se preparan 
para una ofensiva importante. 

China señala ciertas zonas fronterizas como «áreas de litigio», 
dando lugar a especulaciones acerca de sus intenciones de recla¬ 
mar al Vietnam esos territorios. Unos 200 soldados kampuchea- 
nos y vietnamitas atacan dos aldeas en Thailandia, retirándose 
cuando son contraatacados por fuerzas acorazadas thailandesas. 

5 de marzo: Anuncia la China de modo oficial su retirada 
del Vietnam y solicita conversaciones para delimitar las fronte¬ 
ras y dilucidar los litigios territoriales. Hanoi rehúsa entablar con¬ 
versaciones con China mientras sus tropas permanezcan en 
territorio vietnamita, y continúa preparándose para operacio¬ 
nes a gran escala. 

El general Kriansak Chomana, primer ministro de Thailandia, 
anuncia que las fuerzas armadas de su país han sido puestas 


en pie de guerra a raíz de las incursiones vietnamitas en terri¬ 
torio thailandés. Kampuchea a su vez anuncia que, después de 
la caída de Popiet, todos los «Jemeres Rojos» han sido arroja¬ 
dos del país. 

6 de marzo; China declara que su importante victoria contra 
la «Cuba asiática» ha desinflado la agresiva arrogancia de los 
vietnamitas, propinando un revés a los planes soviéticos de 
agresión y expansión en el sureste asiático. 

7 de marzo: Confirma el Vietnam que la China Comunista 
está retirando sus tropas y acusa a los invasores de haber rea¬ 
lizado, «actos de criminal barbarie» que, promete, serán casti¬ 
gados, 

7 de marzo: Confirma el Vietnam que Laos protesta de 
que China ha concentrado vanas divisiones sobre su frontera. 

12 de marzo: Hanoi protesta porque de nuevo las tropas 
chinas han traspasado sus fronteras y tomado posiciones muy 
adentro del territorio vietnamita. 

Los analistas occidentales calculan que la China tiene 20 di¬ 
visiones destinadas a la invasión, pero que ha empleado me¬ 
nos de 15. Tienen tres divisiones de artillería, de modo que los 
duelos artilleros dentre chinos y vietnamitas constituyen una 
parte importante del desarrollo del conflicto. Ninguno de los 
bandos ha hecho un uso significativo de la fuerza aérea. 

Se abriga la creencia de que los insurgentes pro-China en 
Laos realizarán pronto ataques contra el ejército vietnamita de 
ocupación, que consta de 40.000 hombres. 

19 de marzo: Los «Jemeres Rojos» dicen haber conquista¬ 
do Kompong Speu. 

21 de marzo: El Vietnam propone conversaciones de paz 
que podrían comenzar el 29 de marzo si para esa fecha se 
hubiesen retirado todas las tropas chinas. 

22 de marzo: El Vietnam dice que ios chinos ocupan toda¬ 
vía 13 enclaves fronterizos. Puntos importantes de discusión 
en las negociaciones será la posesión de las islas Paracelso 
y Spratly, que los chinos reclaman. 
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25 de marzo: El general William Westmoreland. antiguo co¬ 
mandante en ¡efe de las fuerzas norteamericanas en el Viet- 
nam, predice que una guerra civil que se produjera en Kampu¬ 
chea se extendería al Vietnam, país donde hay cerca de un 
millón de habitantes de origen étnico kampucheano viviendo 
en el delta del Mekong. 

29 de marzo: Anuncia et Vietnam que ios barcos de guerra 
soviéticos han sido autorizados para utilizar las instalaciones 
de Cam Ranh, 

Marzo: Desde la retirada de las tropas chinas, Vietnam ha 
desplazado hacia el norte desde Kampuchea y el Vietnam me¬ 
ridional unas 10 divisiones del ejército regular. Los analistas 
occidentales creen que la formación de tantas nuevas divisio¬ 
nes y la construcción de complejas obras de defensa en la 
frontera norte ha sido posible por el incremento de los sumi¬ 
nistros de armas soviéticas. Se cree que unidades del Patet 
Lao han entrado en la zona norte de Kampuchea para operar 
contra las guerrillas que. ayudadas por la China Comunista, 
defienden a Pol Pot. 

2 de abril: Hay 52.000 vietnamitas fugitivos albergados en 
campamentos provisionales en Malasia. 

8 de abril: Los «Jemeres Rojos» dicen haber conquistado la 
ciudad de Poipet. 

10 de abril: Se calcula que la China tiene en su poder alre¬ 
dedor de 2.000 prisioneros de guerra vietnamitas y que poco 
menos de 1.000 prisioneros de guerra chinos se encuentran 
en Hanoi, en la prisión que llaman «Hotel Pekín». 

15 de abril: Puentes norteamericanas aseguran que avio¬ 
nes militares soviéticos tienen base en Da Nang, Vietnam. 

18 de abril: Conversaciones de paz entre China y el Viet¬ 
nam se inician en Hanoi. 

El Vietnam reclama la creación de una zona desmilitarizada 
que se extendería por varios kilómetros dentro de cada uno de 
los países. Esta zona desmilitarizada seria establecida previo 
reconocimiento de las Itonteras, y quedaría bajo el control de 
una comisión conjunta chino-vietnamita. 

El Vietnam protesta de que China ocupa todavía más de 10 
enclaves (que en su total hacen 60 km cuadrados) en el inte¬ 
rior del Vietnam siga haciendo incursiones que violan sus fron¬ 
teras. 

El vicepresidente Pen Sovan de Kampuchea asegura que el 
régimen de Pol Pot ha asesinado a cerca de 3.000.000 de per¬ 
sonas. Se dice Pol Pot está en Thailandia. 

25 de abril: Entre 50.000 y 80.000 «Jemeres Rojos» y civí 
les vuelven a entrar en Kampuchea desde Thailandia después 
de escapar del cero que les tendían los vietnamitas. 

Teng Hsiao-Ping acusa a Cuba y a la Unión Soviética de en¬ 
viar personal militar que asesora a las fuerzas de Kampuchea. 

27 de abril: £1 secretario general de las Naciones Unidas. 
Kurt Waldheim que se ha ofrecido para mediar en las conver¬ 
saciones chino-soviéticas, recibe de las autoridades vietnami¬ 
tas la promesa de que Cam Ranh no se convertirá en base 
soviética. 

30 de abril: China rechaza las acusaciones de Laos acer¬ 
ca de violaciones de la frontera. 

Abril: En Pekín, Norodom Sihanouk dice que China planea 
apoyar a un grupo guerrillero de 2.000 hombres, de signo de¬ 
rechista los «Jemeres Serei»— para luchar en Kampuchea. 

2 de mayo: Kurt Waldheim es advertido por Teng Hsiao- 
Ping de que el Vietnam recibirá «una segunda lección» si con¬ 
tinúa con sus «provocaciones fronterizas». 


8 de mayo: Los servicios de inteligencia japonesa calculan 
que la China ha perdido 10.000 hombres en el conflicto, mu¬ 
chos de ellos en ataques de «oleadas humanas». 

13 de mayo: Personal pertenecientes a la administración de 
la ayuda para los refugiados, calculan que desde que comenzó 
la guerra fronteriza 4.000 fugitivos procedentes del Vietnam 
arriban a Malasia cada semana en pequeñas embarcaciones. 
Cerca del 50 por 100 pertenecen a la étnia vietnamita. 

14 de mayo: El Vietnam denuncia que las fuerzas aéreas y 
terrestres de Thailandia han realizado 16 incursiones en territo¬ 
rio kampucheano entre el 27 de abril y el 1 de mayo. 

Mayo: China admite que ha sufrido 20.000 bajas en la gue¬ 
rra fronteriza. Se cree que el Vietnam tiene ahora más de 
140,000 hombres en la zona de la frontera norte. 

15 de junio: Se informa que el Dr. Mahathir Mahamed, vi- 
ceprimer ministro de Malasia, ha dicho que una manera de 
evitar que la corriente de refugiados vietnamitas siga llegando 
a las costas de su país, será la de disparar contra ellos. El 
primer ministro Datuk Hussein niega más tarde esas afirma¬ 
ciones diciendo que ha habido una confusión y que lo que se 
dijo fue que habría que ahuyentarlos. El equívoco se explicaría 
por la confusión de los términos ingleses Shoot (disparar) y 
Shoo (ahuyentar). . 

16 de junio: Thailandia da comienzo a la expulsión de 
40.000 «Jemeres Rojos» que se han refugiado en su territorio, 
devolviéndolos a Kampuchea. Se dice que muchos de estos 
repatriados son furibundos partidarios de Pol Pot y que mu¬ 
chos están aún armados. 

19 de junio: El gobernador de Hong Kong, Sir Murray Ma- 
clehouse, comunica que más de 54.000 fugitivos vietnamitas 
han alcanzado las costas de Hong Kong, y que por lo menos 
170.000 a 200.000 quedaron en el mar. Calcula el gobernador 
que para finales del año 1979 llegarán no menos de 150.000. 
pero que, aunque se sabe que pueden «salir un millón».... na¬ 
die puede pronosticar cuántos alcanzarán a llegar a tierra Una 
tasa de bajas de 50 por 100 no sería descaminada. 

1981 

Diciembre: Hanoi permite a 4 veteranos norteamericanos 
visitar el Vietnam para conversar acerca de los prisioneros de 
guerra norteamericanos desaparecidos y acerca de los efectos 
del «agente amarillo», un defoliante empleado durante la gue¬ 
rra del Vietnam y que se afirma que ha causado daños perma¬ 
nentes a la salud de ios veteranos. 

El ministro de Relaciones Exteriores del Vietnam, Nguyen 
Co Thach, insta a los veteranos a que continúen formando un 
grupo de contacto para dilucidar el asunto de los desapareci¬ 
dos y para obtener el reconocimiento oficial del Gobierno de 
los Estados Unidos. Funcionarios del Departamento de Estado 
contribuyeron a la visita, pero adviniendo que las relaciones 
diplomáticas quedaban fuera de toda posibilidad en tanto que 
las tropas vietnamitas siguieran ocupando Kampuchea. 

1982 

Pese a los comunicados de Hanoi que anuncian una victoria, 
la resistencia continua en Kampuchea durante todo el año. 

Las tropas vietnamitas efectúan incursiones contra los nú¬ 
cleos guerrilleros y los campamentos de refugiados más allá 
de la frontera de Thailandia. Esporádicamente, se producen 
durante el año encuentros fronterizos con las tropas chinas. 

Una profunda crisis económica causa una crisis de Gobier¬ 
no. Vo Van Kiet se hace cargo de la planificación económica 
después de que el Congreso del Partido admite errores en la 
política económica. 
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Las armas de Hoy 



MISILES AERE-SUPERFICIE 

TACTICOS (6) 


Francia consiguió buenos diseños de misiles ai¬ 
re-superficie a finales de los cincuenta y comien¬ 
zo de los sesenta, hasta el punto de que algunos 
modelos fueron adquiridos por los propios Esta¬ 
dos Unidos. Gracias a esa base, en la actualidad 
su industria fabrica una amplia gama de ingenios 
de este tipo, que van desde las «bombas listas» 
guiadas por láser a misiles antibuques como el 


Exocet. 



FRANCIA 

BREGUET 

910 

Esta empresa aeronáutica 
construyó, según numerosos 
informes, varias bombas pía 
neadoras guiadas por radio y 
con una carga útil de hasta 
1.000 kg., durante los años 
1938-39. 

El alcance atribuido a di¬ 
chos ingenios era de 29 km. 
para el mayor de ellos, y el 
avión lanzador, un bombar 
dero pesado Farman F.224. 

DE 

ROUMEFORT 

El nombre De Roumefort 

corresponde a una bomba 
planeadora inspirada en ía 
BV 246 desarrollada por Ale¬ 
mania durante la Segunda 
Guerra Mundial. Al igual que 
el misil germano, tenía alas 
muy delgadas (la relación 
cuerda envergadura era de 
1:8) de hormigón armado. 

Su envergadura era de 
4 m. y, tras el lanzamiento a 
4.600 m de altura, se asegura 
que alcanzaba una velocidad 
sostenida de 809 knyh El de¬ 


sarrollo de este programa se 
llevó a cabo en 1947-52. 

B.B.10 

Esta bomba guiada, desa¬ 
rrollada por la sociedad 
SNCASE en asociación con 
otras firmas francesas —la 
SEPR se encargó de cons¬ 
truir el pequeño motor cohe¬ 
te—, fue concebida para su 
empleo por el reactor de 
bombardeo Vautour IIB. 

La B.B.10 utilizaba siste¬ 
mas e incluso algunos com¬ 
ponentes de misiles anterio¬ 
res alemanes y norteameri¬ 
canos. Después de un amplio 
programa de pruebas, fue 
dotada con una cámara de 
televisión en el morro y un 
sistema de telemando por ra¬ 
dio que sólo permitía fijar dos 
posiciones diferentes. El con¬ 
trol se efectuaba mediante 
cuatro aletas móviles situadas 
en el morro y cuatro aletas 
fijas situadas en cola, rodea¬ 
das por una aleta circular. 

La carga explosiva pesaba 
unos 200 kg. En 1957, cuando 
ya se había decidido abando¬ 
nar el programa, un misil no 
utilizado fue exhibido como 
armamento potencial del 
Vautour. Estaba previsto que 
este avión hubiese llevado 
cuatro unidades en sendos 
soportes subalares. 


Dimensiones: Longitud, 
unos 3,35 m.; envergadura 
(medida sobre las aletas tra¬ 
seras), 0,813 m. 


Peso de lanzamiento: 

408 kg. 

Alcance: Unos 10 km. 


AS.11 

Derivado del misil antitan 
que del Ejército de Tierra 
SS.ll, esta versión aire- 
superficie ha sido uno de los 
misiles producidos durante 
mayor número de años, des¬ 
de finales de los cincuenta 
hasta 1980 aproximadamente. 

Fue desarrollado original¬ 
mente por Nord-Aviation en 
1953-55, como Tipo 5210, y 
ha sido ligeramente mejora¬ 
do con el paso de los años, 
sobre todo al empezar a fa 
bncarse la versión AS.11B1, 
con circuitos transistorizados 
y un sistema de guía con te¬ 
lemando semiautomático op¬ 
cional, basado en los rayos 
infrarrojos. Esta mejora se in¬ 
trodujo en 1962 y se mantuvo 
en producción durante esa 
década y la siguiente en Aé- 
rospaitale, la gran empresa 
en que se integró Nord. El 
número de misiles fabrica¬ 
dos, de todas las versiones, 
supera los 179.000. 

Las primeras pruebas del 
misil tuvieron lugar en 1958 
en Francia (utilizando heli 
cópteros Alouette II como 
plataforma de lanzamiento) y 
en Gran Bretaña (con aviones 
Twin Pioneer, bimotores li¬ 


geros). El arma es similar a la 
versión antitanque SS.ll, pe¬ 
ro necesita un visor estabili¬ 
zado y, con preferencia, un 
intensificador de imagen o 
cualquier otro sistema de vi¬ 
sión magnificada que sea efi¬ 
caz en cualquier condición 
meteorológica. La guía es 
igual, mediante cable. 

Las cargas explosivas que 
puede utilizar son varias: el 
Tipo I40AC es un dispositivo 
de carga hueca, que puede 
perforar un máximo de 
610 mm. de coraza. El Tipo 
140AP02 utiliza una espoleta 
retardada; en el caso de que 
perfore una plancha de 
10 mm. de coraza en el límite 
de su alcance (unos 3.000 m.), 
la explosión de la carga de 
2.6 kg. se produce 2,1 m de¬ 
trás. El Tipo 140AP59, por 
último, lleva una carga de 
fragmentación y espoleta de 
percusión —o de contacto. 

Las aeronaves y helicópte¬ 
ros que han utilizado este mi¬ 
sil han sido muy numerosos: 
los helicópteros Alouette II y 
III y los Gazelle franceses; 
los Scout del ejército británi¬ 
co; los Wessex de la armada 
británica y un cierto número 
de aviones ligeros. El misil 


Este ejemplar de B.B.10 fue e¡ 
único mostrado en publico. El 
pequeño agujero del morro es la 
ventana de la camara de televisión 
que formaba parte del sistema de 
gojd que ¡levaba incorporado. 



1181 



























Las armas de Hoy 


fue exportado a los Estados 
Unidos, donde recibió la de- 
signación AGM-22A. 

Sus datos son los mismos 
que los de la versión antitan¬ 
que SS.l 1, es decir, 29,9 kg. 
de peso y un alcance máximo 
de 3.000 m. 

AS. 12 

Desarrollado en 1955-57 
por Nord Aviation, este misil 
fue la extrapolación lógica de 
los sistemas SS.10 y SS AS. 11, 
con el fm de disponer de un 
arma más grande, con una 
carga explosiva cuatro veces 
más pesada y capaz de ser 
empleada con eficacia contra 
fortificaciones o buques de 
superficie. 

Las pruebas del nuevo sis¬ 
tema de arma comenzaron en 
1958 La fabricación en serie 
de la versión original super¬ 
ficie-superficie — SS.l 2—, 
concebida fundamentalmente 
para empleo antitanque, co¬ 
menzó a finales de 1959, 
mientras que la de la versión 
aire-superficie AS. 12 empezó 
en 1960. Las plataformas de 
lanzamiento originales fueron 
dos aeronaves de la armada 
francesa: el avión Etendard y 
el helicóptero Super Frelon. 

La carga explosiva habitual 
—designada OP.3C- pesa 
28,4 kg. y puede explosionar 
después de perforar 40 mm. 
de coraza. El misil es ffioguia • 
do. Utiliza el sistema CLOS, 
que consiste en que el ope¬ 
rador del misil debe mante¬ 
ner éste alineado con el 
objetivo, por medio de un 
magnificador de imagen y 
una bengala situada en la co 
la del misil para facilitar su 
seguimiento. El AS. 12 puede 
utilizar el visor APX 260 (Bé 
zu) o el SFIM 334 giroestabili 
zado, con equipo infrarrojo 
para visión noclurna. 

La máxima velocidad del 
misil en el lanzamiento (exac 
tamente, la velocidad del ai¬ 
re medida en el misil) es de 
370 krr\/h. A finales de los 
años setenta habían sido pro¬ 
ducidos unos 8.000 misiles y 
las entregas continuaban a 
pequeña escala. El AS.12 ha 


sido utilizado por los aviones 
de patrulla marítima y anti- 
submarmos Alize, P-2 Nep- 
tune, Atlantic y Nimrod, así 

como por los helicópteros 

Alouette, Wasp, Wessex, 
Gazelle y Lynx. La armada 
española utiliza también este 
misil. Sus plataformas habi¬ 
tuales de lanzamiento son los 
helicópteros AB.212 y SH-3D 
Sea King, estos últimos des¬ 
plegados a bordo del por- 
taaeronaves Dédalo. 

Dimensiones: Longitud, 
1,87 m.; diámetro máximo, 
0,21 m.¡ envergadura, 0,65 m. 

Peso de lanzamiento: 
77 kg. 

Alcance: 8.000 m. en un 
lanzamiento efectuado a 370 
knryli. 

AS. 20 

Los primeros misiles aire- 
aire franceses realmente efi¬ 
caces fueron el R.511 y el 
AA.20 (Nord 5103). El siste¬ 
ma de guía de este último 
permitía al operador dei 
avión lanzador —-si era capaz 
de mantener el objetivo a la 
vista hasta el momento del 
impacto— gobernar el misil 
para dirigirlo contra un avión 
enemigo o bien contra un 
objetivo de superficie. 

Las pruebas llevadas a ca¬ 
bo en Cazaux en 1958 confir¬ 
maron esta posibilidad y 
Nord acordó el desarrollo del 
misil Tipo SHO —adoptado 
por las Fuerzas Armadas 
francesas con la designación 
AS.20—, especialmente con¬ 
figurado para su empleo aire- 
superficie. 

Uno de tos cambios princi¬ 
pales fue sustituir la espoleta 
de proximidad por una senci¬ 
lla espoleta de percusión. Las 
características del resto del 
sistema son por lo general si- 
jilares a tas del AA.20. 

Aunque estaba disponible 
un modelo de carga explosi¬ 
va de 33 kg., el misil normal 
utilizó uno de 30 kg. El AS.20 
fue el primer misil aire- 
superficie empleado por las 
fuerzas europeas de la 
OTAN, en 1961. Se fabricaron 
más de 8.000 unidades, prin¬ 


cipalmente para el Ejército 
del Aire y la Armada france¬ 
sas y las fuerzas aéreas de 
Italia y Alemania Occidental, 

En 1980 todavía permane¬ 
cían en servicio un cierto nú¬ 
mero, como misiles de entre¬ 
namiento integrados con el 1 
sistema AS.30. Pueden ser 
dotados con un adaptador pa¬ 
ra que puedan lanzarlos los 
aviones que emplean habi- 
tualmente el AS.30, Una! 
versión de guiado radar 
—AS.25 no Llegó a pasar 1 

de las fase de desarrollo. 

Los datos de este misil son í 
similares a los del AA.20, es 
decir, un peso de 134 kg. y 
4 km. de alcance. 

AS.30 I 

Este misil de gran potencia 
ftie un desarrollo lógico del 
AS.20, con el que guardaba 
un gran parecido exlerno, 
salvo que su tamaño era mu¬ 
cho mayor. 

Las mejoras respecto al 
modelo anterior eran tan nu¬ 
merosas como importantes A 
pesar de tener una mayor 
carga alar, podia ser lanzado 
a una velocidad tan reducida 
como Mach 0,45 (unos 500 
kr^/h.), mientras que el límite 
mínimo del AS.20 era de 
Mach 0,7. 

Denominado originalmente 
Nord 5401, fue desarrollado 
a partir de 1958 dentro del 
mayor secreto, descubierto 
sólo cuando el misil fue des 
plegado en 1960' como arma¬ 
mento del avión de combate 
Mirage ni y del proyecto 
Northrop N-156F. 

La especificación de la 
DTE (División Técnica de In¬ 
genios) francesa que dio lu 
gar al programa AS.30, solici 
taba un misil aire-superficie 

Arriba, derecha: ASAZ utilizado ! 
en loa «ños sesenta por la caza 
constructora Nord Aviation, para 
fines comerciales. Va montado 
en el lanzador de un helicóptero 
Alouette UL 

Derecha: Lanzamiento de un 
ASJ1 desde un helicóptero 
Alouette UL £3 recuadro muestra 
un helicóptero del mismo tipo 
dotado con un visor en el techo . 

























cuyo alcance fuese, como mí¬ 
nimo, de 10 km., sin que el 
avión lanzador tuviera que si¬ 
tuarse en ningún momento a 
menos de 3 km. del objetivo 
(una distancia que en los 
años ochenta sería conside¬ 
rada inaceptablemente pró¬ 
xima), El error cnpilar pro¬ 
bable debía ser de 10 m. co¬ 
mo máximo. Todos estos re¬ 
quisitos fueron cumplidos con 
exceso por el AS.30. 


Los primeros ejemplares 
del misil fueron probados 
con resultados excelentes 
desde aviones Canberra y 
Vautour, en los polígonos de 
Colomb-Béchar (Argelia) y 
Cazaux El operador debía 


AS. 20 de serie. A comienzos de los 
ochenta todavía permanecía en 
servido este misil, aunque 
dedicado sobre todo a ejercicios 
de entrenamiento. 
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Arriba: AS. 30 con carga inerte 
bajo el soporte subalar de un 
Gamberra B.6 con base en 
Chipre. Se trata de la versión 
mejorada, con superficies cíe 
mando en cola. 

Sobre estas lineas: Jaguar A del 
Ejército del Aire francés con 
dos AS.30t y un contenedor 
central Atlis. Los misiles tienen 
morros transparentes para 
recibir la luz de láser reflejada 
en el objetivo. 


atender a las bengalas de se¬ 
guimiento instaladas en el mi¬ 
sil y mantenerlas alineadas 
con el objetivo mediante un 
enlace de radio, cuyas seña¬ 
les accionaban unos vibrado¬ 
res automáticos en forma de 
espoüer, que intermitente¬ 
mente bloqueaban las dos to¬ 
beras correspondientes a 
sendos motores del misil. El 
piloto automático interpreta¬ 
ba las señales del mando de 
guia para impulsar el misil a 
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izquierda o derecha y arriba 
o abajo. 

En 1964 un AS.30 mejora¬ 
do fue construido con cuatro 
aletas de mando en cola, ali¬ 
neadas con las alas y sm es- 
poiler sobre las toberas de 
los motores sostenedores 

Por la misma época se in¬ 
trodujo el sistema de guía se 
miautomático TCA, con un 
seguidor SAT en el avión, 
que controlaba permanente¬ 
mente una bengala infrarroja 
situada en el misil, mientras 
el piloto mantenía el objetivo 
centrado en su visor de ata¬ 
que. Un ordenador instalado 
a bordo dei avión se ocuj^ba 
permanentemente de inten¬ 
tar eliminar cualquier dife¬ 
rencia entre las dos lineas de 
visión, sm necesidad de una 
palanca de mando que corrí 
giese la trayectoria del misil 
en rumbo y en altitud 

En total se fabricaron unos 


3,870 AS.30, buen número 
de ellos exportados a vanos 
países Gran Bretaña (que los 
empleó en los aviones Can¬ 
berra), Suda inca (Mirage III 
y Canberra), Suiza (Mirage 
H1S) y Alemania (F-104G). La 
guía semiautomática TCA só¬ 
lo fue empleada por el Ejér¬ 
cito del Aire francés 


AS.30L 

Por su propia iniciativa, 
Thomson-CSF y Aérospatiale 
comenzaron en 1974 el desa¬ 
rrollo de una versión del 
AS.30 dotada con guia láser. 
A finales de los años setenta, 
el Ejército del Aire francés 
decidió la adquisición de un 
número limitado de este upo 
de arma. 

El misil se parece mucho 
al AS.30 original. Se distin¬ 
gue porque lleva en el morro 
un buscador láser Thomson- 
CSi Ariel, que sustituye a la 
guía de mando por radio del 
AS.30. Dicho buscador láser 
se orienta sobre la radiación 
generada por un iluminador 
Cilas ITAY-71 y reflejada en 
el blanco. El iluminador va 
instalado en un contenedor 
Thomson-CSF/Mariin Mariet- 
ta Atlis 2. Este último cuenta 
con un seguidor de televisión 
automático que permite al pi¬ 
loto de un avión monoplaza 
localizar y atacar con preci¬ 
sión objetivos fortificados La 
velocidad de impacto ha sido 
calculada entre 450 y 500 m 
poi segundo (1.600-1 800 

krrVh.). 

El AS.30L será instalado en 
los últimos 30 de los 200 avio¬ 
nes Jaguar del Ejército del 
Aire francés. Está previsto 
que las entregas comiencen 
en 1984. 

Dimensiones: Longitud 
(AS.30 con carga explosiva 
X12), 3.839 m AS.30 con car¬ 
ga explosiva X35), 3-885 m 
(AS.30L) , 3.65 m.; diámetro 
0,342 m.; envergadura, 1 m. 

Peso de lanzamiento: 
520 kg 

Alcance: Unos 11,25 km 
como cifra típica. 


AM.10 LASSO 

El desarrollo de este mistl 
fue uniciado por Aérospatiale 
para atender un concurso 
convocado por la armada 
francesa y capitalizar la ex¬ 
periencia adquirida con el 
AS.12, en orden a fabricar un 
arma más moderna y de 
mayor alcance. 

El nombre de Lasso co¬ 
rresponde a las siglas de 
«Léger Air/Surface Semi- 
automatique Optique» ligero 
a iré-superficie semiautomá ti¬ 
co óptico) y su carga explosi¬ 
va de 29,7 kg. se derivaba de 
la del AS.12. Utilizaba una 
guia infrarroja semiautomáti¬ 
ca, con un goniómetro que 
medía desde la plataforma 
de lanzamiento los ángulos al 
objetivo y a la bengala de se¬ 
guimiento del misil (una vez 
lanzado éste), así como un or¬ 
denador para intentar redu¬ 
cir la diferencia entre ambos 
ángulos a cero 

El mando de la guía se 
transmitía mediante cable, 
pero a unos alcances que po¬ 
dían incluso superar los 
10 km se presentaban pro¬ 
blemas con la longitud del 
cable y la visión del objetivo. 
El avión o helicóptero lanza¬ 
dor necesitaban disponei de 
un dispositivo de imágenes 
infrarrojas de gran magnifica¬ 
ción El programa fue dado a 
conocer en 1977 y se anunció 
que era compatible con tos 
equipos existentes de AS.12, 
pero no se han llegado a reali¬ 
zar pedidos. 

Dimensiones: Longitud 
2,Im; diámetro. 0,22 m, en¬ 
vergadura, 0,62 m 

Peso de lanzamiento; 

69 kg 

Alcance: 11 km. 


AS.15 

Este proyecto de misil anti¬ 
buque fue realizado por Aé- 
rospatiale para competir con 
el británico Sea Skua. Utiliza¬ 
ba la misma carga explosiva 
del AM.10, pero el teleman- 

































' do se llevaba a cabo medían¬ 
le radio, en lugar de cable, 
.enía otras muchas cosas en 
:c mún con el AM. 10, pero su 
iiámetro era más delgado y 
el peso mayor. 

Compatible igualmente 
:on las instalaciones preexis- 
'entes de AS. 12 —mejo ra bles 
mediante la dotación de 
equipos de localización por 
mfrarrojos—, el AS. 15 debía 
ser gobernado por el opera¬ 
dor durante toda la trayecto¬ 
ria del misil hasta el objetivo, 
.o que era una característica 
común con los demás misiles 
aire-superficie tácticos de 
Aérospatiale. 

La versión AS.15TT (Tous 
*emps, o sea, apto para em¬ 
pleo en cualquier condición 
meteorológica) es un misil 
sensiblemente distinto, a pe¬ 
sar de llevar la misma carga 
explosiva. El sistema de guía 
emplea un radar Agrión 15 1 


de Thomson-CSF. dotado con 
comprensión de impulsos y 
agilidad de cambios de fre¬ 
cuencia para mejorar su ren¬ 
dimiento en presencia de 
contramedidas electrónicas. 
El radar compara continua¬ 
mente la línea de visión del 
objetivo con la del misil y 
mediante un enlace de radio 
procura reducir esa diferen¬ 
cia a cero. 

El empleo naval de este 
misil incluye el descenso 
programado del ingenio a la 
altura de las olas (3,5 m.) me¬ 
diante un radioalt ¡metro, Al 
llegar a unos 300 m. del blan¬ 
co, el misil desciende todavía 
más, para desplazarse en 
vuelo rasante justo sobre la 
superficie del mar y estar se¬ 
guro de alcanzar el objetivo. 
La velocidad del misil es de 
280 m. por segundo (1.000 
kir/h.). Su motor cohete utili¬ 
za combustible sólido. 


El radar Agrión incorpora 
un enlace de datos que per¬ 
mite al equipo transmitir las 
coordenadas del objetivo a 
misiles Exocet superficie- 
superficie. 

En 1983, las únicas ventas 
conocidas de este misil se 
habían efectuado a Arabia 
Saudita, que iba a armar con 
ellos 20 helicópteros AS.365F 
Dauphin, también de fabri¬ 
cación francesa. Este país no 
dispone en sus buques de su¬ 
perficie del Exocet, pero si 
del misil francoitaliano del 
mismo tipo Otomat, que po¬ 
drá ser lanzado contra objeti¬ 
vos situados más allá del ho¬ 
rizonte gracias a los radares 
del helicóptero Dauphin. Aé¬ 
rospatiale ha propuesto ver¬ 
siones embarcadas y de de¬ 
fensa costera del AS.ISTT, 

Dimensiones: Longitud 
(AS.15), 2.175 m. (TT), 


2,61 m.¡ diámetro, 0,18m,¡ en¬ 
vergadura (15), 0,6 m ; (TT) 
0,53 m. 

Peso de lanzamiento: (15) 
96,2 kg. (TT) 96 kg. 

Alcance: (15) 15 km. (TT) 

más de 15 km. 


DURANDAL 

Este misil fue proyectado 
para atacar pistas de aeró¬ 
dromos. Desarrollado por la 
sociedad Engins Matra, se 
cree que es un derivado de 
un arma realizada para Israel 
en 1969. Esta consistía en una 


Foto-secuencia de un Dwrandal 
después de ser lanzado desde un 
Mirage IIIR de pruebas 
especialmente equipado. Los 
insertos inferiores muestran el 
efecto del misil y a un ejemplar 
bajo un Mirage 1IIC, 
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bomba dotada con una carga 
explosiva de gran poder de 
penetración, con cuatro 
cohetes dobles situados en 
sentido inverso al del fuse¬ 
laje. con el fin de frenar la 
caída de la bomba cuando 
fuese lanzada por un avión 
volando a gran altitud y a 
muy bajo nivel. Disponía, asi¬ 
mismo, de otros cuatro cohe¬ 
tes dobles orientados en el 
sentido de la caída, para diri¬ 
gir el ingenio hacia la pista 
El desarrollo de esta arma ha 
durado muchos años. 

Dimensiones: Longitud, 
2,7 m.; diámetro, 0,223 m.; en¬ 
vergadura, 0,43 m 

Peso de lanzamiento: 

195 kg. 

MATRA 

ARMAT 

Este misil es un perfeccio¬ 
namiento de la versión anti- 
rradar (AJ37) del misil fran- 
cobntánico Martel. Emplea 
I una estructura similar a la de 
este último, pero con una ca¬ 
beza buscadora mejorada, 
realizada por Electronique 
Serge Dassault. Parece pro¬ 
bable, asimismo, que el siste¬ 
ma de guía vaya respaldado 
por uno mercial, 

Con destino al 
Mirage 2.000 

El Armat, cuyo programa 
de desarrollo todavía no ha¬ 
bía concluido en 1983, ha si¬ 
do concebido para armar al 
nuevo caza francés Mirage 
2 . 000 , que lo emplearía con¬ 
tra radares de exploración 
de largo alcance. Tanto Ma- 
tra como Serge Dassault es¬ 
tán desarrollando, asimismo, 
un derivado antirradar del 
Martel para la exportación. 

Arriba, derecha: Perfiles lateral 
y frontal de un AM.IO Lasso. 

Derecha: Un misil antibnqne 
AS.15TT visto de frente y perfil 
Su perfil aerodinámico esta 
basado en el del misil antiaéreo 
Rotand, 


BOMBA 
«LISTA» 
MATRA 

Este sistema de arma fran¬ 
cés es. en general, similar al 
norteamericano Paveway. 
Destinado al Ejército del Aire 
francés, existe una versión de 
400 kg. y otra de 1.000. Am¬ 
bos utilizan un buscador láser 
Thomson-CSF El bis y el con¬ 
trol se efectúa mediante ale¬ 
tas instaladas en cola. Las 
bombas pueden ser lanzadas 
a baja altitud y a distancias 
de segundad que oscilan en¬ 
tre 2 y 8 km,, en función de 
las condiciones de lanza- 
míen^ El misil ha sido desa¬ 
rrollado para que sea compa 
tibie con los designadores o 
iluminadores láser en servi¬ 
cio en el Ejército de Tierra, 
con el fin de que los objeti¬ 
vos puedan ser designados 
por tropas de vanguardia do¬ 
tadas con equipo láser. 

La entrada en servicio de 
esta «bomba lista» estaba 
prevista para 1983. 

Los franceses han desarro¬ 
llado también otro ingenio de 
guía láser, denominado 
AS.2L y que es una versión 
aire-superficie del misil an¬ 
tiaéreo Roland. E! proyecto 
de este misil concluyó en 
1983. ¡ 

EXOCET 

AS.39 

Esta es la versión aire- 
superficie del mismo misil 


Aunque estas últimas versio¬ 
nes fueron desarrolladas an¬ 
tes, la que ahora se describe 
aire-superQcie fue la que dio 
a conocer al mundo entero 
este misil, cuando el 4 de 
mayo de 1982 un Super Eten- 
dard del Comando de Avia¬ 
ción Naval argentino logró 
con uno de estos ingenios 
hundir el destructor británico 
Sheffield. Algunos dias más 
tarde otros dos Exocet ar¬ 
gén unos hundían el transpor¬ 
te Atlantic Conveyor. 

Se trataba de un desarrollo 
lógico del misil original y ya 
en 1973 se efectuaron lanza 
miemos del Exocet —con 
carga inerte— desde heli¬ 
cópteros Super Frelon. En 
1974 se decidió su fabrica¬ 
ción en serie y en 1977 co¬ 
menzó su entrada en servicio 

El misil es casi idéntico al 
MM.38 superücie-superí'icie. 
pero dispene de un nuevo 


sistema de propulsión. Cuan¬ 
do el misil es lanzado, el mo¬ 
tor impulsor o acelerador no 
se enciende hasta pasado un 
segundo. Luego dicho motor 
—un cohete SNPE Condor— 
oroporciona una enorme ace¬ 
leración durante sólo dos se¬ 
gundos, para mantener a 
continuación la velocidad con 
un motor sostenedor SNPE 
Hélios, que funciona durante 
unos 130-150 segundos. La 
velocidad del misil se estima 
en Mach 0,93, equivalente a 
unos 1.140 km/h. a nivel del 
mar. Esta cifra corresponde, 
probablemente, a la veioci 
dad de impacto. Durante su 
recorrido, la velocidad del 
misil aumenta, debido a la re¬ 
ducción de su longitud y pe¬ 
so que es consecuencia del 
consumo del motor impulsor 
y del combustible del motor 
sostenedor. 

Una vez lanzado, el misil 
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antibuque francés que ya ha 
sido descrito como misil de 
defensa costera y misil naval 
táctico, instalado en buques 
de superficie o submarinos. 
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funciona de forma similar a 
las otras versiones. Mediante 
un radioaltímetro, el misil 
mantiene el vuelo rasante. 
Cuando llega a las inmedia¬ 
ciones de la zona donde ha 
sido señalada la presencia 
' del objetivo, el buscador acti¬ 
vo de radar entra en acción y 
se bloquea sobre el blanco 
una vez que ha conseguido 
adquirirle. El misil baja en¬ 
tonces incluso un poco más 
su altitud, hasta hacer impac¬ 
to en el buque. 

Alcances 

El avión o helicóptero pue¬ 
den lanzar el misil desde alti¬ 
tudes que oscilan entre los 
50 m. y el techo práctico de 
la aeronave, pero el alcance 
del arma —entre 50 y 
70 km.— depende de la velo¬ 
cidad y altitud a que se efec¬ 
túe el lanzamiento. 

El misil puede ser instala¬ 
do en tipos muy distintos de 
aeronaves. Hasta ahora, se ha 
hecho en helicópteros Super 
Frelon, Sea King y Super 
Puma (dos misiles cada uno) 
y en aviones Mirage III, Mi- 
rage 5 y Super Etendard, to¬ 
dos estos con un solo misil en 
cada misión, instalado bajo el 
fuselaje. En 1983 se realiza¬ 
ban pruebas con un avión de 
patrulla marítima y lucha anti¬ 
submarina Atlantic, que lle¬ 
varía dos en sendos soportes 
externos y, quizá, otros cuatro 
en la bodega interna. 


En las Malvinas 

El primer empleo en mi¬ 
sión de guerra del Exocet se 
produjo, como ya ha sido re¬ 
señado, durante la Guerra de 
las Malvinas, Parece confir¬ 


mado que el misil que hizo 
impacto en el Shefñeld sufrió 
un fallo en su carga explosiva 
y que el hundimiento del des¬ 
tructor británico se produjo a 
causa del incendio causado 
por el motor cohete y — 
quizá— la espoleta del Exo¬ 
cet. La circunstancia de que 
el buque inglés estuviese 
construido con materiales 
inadecuados, que favorecie¬ 
ron la extensión del fuego, 
acabó por determinar el 
hundimiento del navio, en lo 
que fue uno de los raros ca¬ 
sos de suerte de las Fuerzas 
Armadas argentinas, que en 
esta ocasión, como en otras, 
consiguieron lo más difícil y 
fallaron en lo más fácil. 

En el caso del Atlantic 
Conveyor, en cambio el sis¬ 
tema funcionó correctamen¬ 
te. Al menos en otro poste¬ 
rior, el buque inglés atacado 
logró evadir el misil median¬ 
te la aplicación de contrame¬ 
didas electro meas que per¬ 
turbaron a su buscador de ra¬ 
dar. El Exocet, en efecto, es 
un arma que puede ser ven¬ 
cida. Sin embargo, parece 
admitido el criterio de que si 
las fuerzas argentinas hubie¬ 
sen dispuesto de cantidades 
sensiblemente mayores de 


este misil, la flota británica 
habría sido derrotada con 
una gran probabilidad. 

Los franceses han desarro¬ 
llado también otro ingenio de 
guía láser denominado AS.2L 
y que es una versión aire-su¬ 
perficie del misil antiaéreo 
Roland. El proyecto de este 
misil concluyó en 1983. 

Los británicos disponían, 
además de las contramedi¬ 
das electrónicas, de un siste¬ 
ma antimisil —el Sea Wolf—, 
pero su eficacia estaba lejos 
de llegar al 100 por 100. De 
hecho, un buque británico 
dotaco con Sea Wolf detectó, 
antes de que llegasen al 
blanco, los dos Exocet que 
hundieron el Atlantic Con¬ 
veyor, pero no pudo atacar a 
los misiles argentinos debido 
a que se encontraban fuera 
de su alcance. El alcance 
máximo estimado de los Sea 
Wolf, en efecto, sólo es de 
6,4 km., lo que puede ser til¬ 
til para defender al propio 
boque del Exocet (dada la 
velocidad de impacto de este 
último, el barco atacado dis¬ 
pone de menos de veinte se¬ 
gundos para destruirle en los 
últimos kilómetros de recorri¬ 
do), pero resulta mucho más 
problemático para defender 


a otros buques situados a 
cierta distancia. 

La experiencia de las Mal¬ 
vinas, por último, fue aprove¬ 
chada por Aérospatiale para 
mejorar el misil, sobre todo 
en lo que se refiere al siste¬ 
ma de espoletas y a la resis¬ 
tencia a contramedidas elec¬ 
trónicas. La capacidad del 
Exocet para recibir mejoras 
progresivas augura su per¬ 
manencia en servicio hasta fi¬ 
nal de siglo. 


Usuarios 

En 1983 los usuarios del 
misil eran los países siguien¬ 
tes: Argentina (Super Eten¬ 
dard), Francia (Super Eten¬ 
dard), Irak (Super Frelon y 
Super Etendard), Pakistán 
(Sea King), Perú (Mirage) y 
algunos otros países cuyo 
nombre no había sido revela¬ 
do, pero entre los cuales po¬ 
dría encontrarse Libia. 

Dimensiones: Longitud, 
4,68 m.; diámetro, 0,35 m.; en¬ 
vergadura, 1,1 m. 

Peso de lanzamiento: 

652 kg. 

Alcance: De 50 a 70 km., 
como máximo. 



Lanzamiento de un AM.39 Exocet 
desde un helicóptero Super Frelon 
de Ja Fuerza Aeronaval francesa. 
Los objetivos son detectados 
originalmente por el radar del 
avión o helicóptero lanzador, que 
lanza el misil en Ja dirección del 
blanco. En los últimos kilómetros 
de trayectoria, entra en 
funcionamiento el radar del propio 
misil 
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MEDIOS ACORAZADOS 
DE LA ENTREGUERRA (4) 


En términos muy generales, Estados Unidos recurrió a Francia 
para realizar sus propias versiones de tanques ligeros, y a Gran 
Bretaña y su romboidal Modelo VIII para los vehículos acorazados 
pesados. En ios últimos años de la década de los veinte, y primeros 
de la de los treinta, Estados Unidos adoptó la idea, de acuerdo con 
las experiencias británicas de aquellos años, de crear una fuerza 
acorazada independiente capaz de actuar como apoyo de la Infan¬ 
tería, sin que eso significara que estuviera a remolque de ella. 
A pesar de la obvia necesidad de condiciones de gran movilidad, 
potencia y peso adecuados, las enseñanzas de Chrtstie no se apro¬ 
vecharon en todas sus posibilidades. 


tro de Municiones, el 11 de noviembre 
de 1917. 

El acuerdo posibilitaba un programa 
de proyecto y construcción de nuevos 
tanques, el cual incorporaba la expe¬ 
riencia británica y los recursos ameri¬ 
canos. El montaje se realizarla en una 
factoría de nueva planta en Francia. 

Churchill aprobó la propuesta en di¬ 
ciembre. Al principio de 1918, Arthur 
Balfour, secretario británico de Asuntos 
Exteriores, y Walter Page, embajador 
de Estados Unidos, firmaron en Londres 


ESTADOS UNIDOS TANQUE PESADO 

INTERNACIONAL 

MODELO VHI (LIBERTY) 


Tan (pie Pesado (Infantería) 

«Liberty Taxüc», también conocido 
como el «International» 

¡* 

Tripulación: 10-12 hombres. 

Armamento: Dos cañones de seis li¬ 
bras (57 mm.) QF de origen naval mon¬ 
tados en soportes salientes, uno a ca¬ 
da lado, más de siete ametralladoras 
Browning de 0,3 pulgadas (7,62 mm ) en 
soportes acorazados. 

Coraza: De 6 mm. a 16 mm. 

Dimensiones: Longitud, 10,4 m.; an¬ 
chura, 3,81 m.; altura, 3,I2m. 

Peso: En combate 37.594-44.707 kg. 

Presión sobre el suelo: Aproximada¬ 
mente 0,37 kg/cm 3 . 

Relación potencia/peso: Aproxima¬ 
damente 9HP/ton. 

Motor Liberty V-12 de avión, en lí¬ 
nea, refngerado por agua, con un desa¬ 
rrollo de potencia de 338 HP a 1.400 
r.p.m. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 10,4 krrVh. Autonomía en carretera 
80 km., franqueo de obstáculo vertical, 
1,3 m , franqueo de zanja, 4,3 m. Capa¬ 
cidad de pendiente de ascensión, cali¬ 
ficada de buena. 

Historial: Entró en servicio del Ejérci¬ 
to de los Estados Unidos en 1920. Nun¬ 
ca llegó a entrar en acción, aunque los 
vehículos excedentes del Ejército de 
los Estados Unidos se emplearon por 


Canadá para misiones de entrenamien¬ 
to en 1940. 

En 1916, el General John J. Persbing 
destacó a un oficial para que planificara 
un Cuerpo de Tanques para el Ejército 
de los Estados Unidos. Este oficial, 
mayor James Dram, fue enviado a Lon¬ 
dres donde discutió su misión con el te¬ 
niente coronel Albert Stem, quien ha¬ 
bía sido nombrado secretario del Co¬ 
mité de Tanques del Servicio Aéreo de 
la Marina Real (es interesante observar 
el matiz de servicio triple de este comi¬ 
té pionero). Se realizó un encargo pro¬ 
visional de 600 tanques Modelo VI, pe¬ 
ro en septiembre de 1917 el mayor 
Drain recomendó que fuera sustituido 
por el Modelo VIII, entonces en etapa 
de proyecto. 

En aquellos primeros días los alicien¬ 
tes de una homogeneización de arma¬ 
mento aliada eran evidentes, por lo que 
se formuló la propuesta de combinar la 
experiencia británica con la capacidad 
de producción americana, Se redactó 
un acuerdo tripartito que fue presenta¬ 
do a Winston Churchill, entonces minis* 

Vistas lateral y superior del tonque Modelo 
VIII, que con una tripulación de 10-12 hombrea 
estaba armado con dos cañones navales de dos 
libras QF y siete ametralladoras Browning de 
0 t 30 pulgadas * Cada tanque construido en 
Estados Unidos entre 1918 y 1919 costó 85.000 
dólares. 
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el Tratado para la construcción del* nueva planta de montaje, la cual estaría 
Tanque Pesado Angloamericano. construida con equipamiento proce¬ 
dente del Reino Unido. 


El Departamento de Suministros Me¬ 
cánicos de Guerra del Ministerio de 
Municiones se encargó del proyecto 
del tanque. El teniente G. J. Rackham 
se responsabilizó de los diseños. La 
contribución británica tenía que consis¬ 
tir en la placa acorazada, piezas de la 
estructura, las orugas y los rodillos, así 
como el armamento. Estados Unidos se 
encargó de los componentes de la lo¬ 
comoción, mientras que Francia pro¬ 
porcionaría las instalaciones para la 


La primera conferencia del proyecto 
celebrada por la Comisión para el Tan¬ 
que Aliado tuvo lugar en Francia el 4 
de diciembre de 1917. Allí se anticipó 
que la producción inicial debería ser 
de 300 unidades al mes, aumentándose 
posteriormente a 1.200 mensuales. Los 
ambiciosos objetivos expresados por el 
Tratado del Tanque Angloamericano 
fueron desgraciadamente superados 
por los acontecimientos, 


La ofensiva alemana de marzo de 
1918 costó cuantiosas pérdidas de ma¬ 
teriales a los británicos, y el fracaso del 
programa aéreo americano impidió la 
distracción de motores Liberty para la 
producción de tanques. Así, hacia los 
días del Armisticio, en noviembre de 
1918, sólo se habían producido en Gran 
Bretaña 100 equipos de elementos 
componentes, mientras que Estados 
Unidos había terminado suficientes par¬ 
tes para la mitad de la producción ini¬ 
cial de 2.950 unidades. Francia se retiró 
del proyecto una semana después del 



_ , • . » 

ai , 

mi 


R'i 

Jm 


q 

.{ 

f * . 

m üw 

! ■ 


O i 



j 

i " 

, km 

M i 1 ™/*' 

fe. 







U t l 

* * 


r 

i 


h 

% 


i. t V 




A v > I 

\ 4 *1 

{ í | 

| * 11 

•kmgm & 

I 

r»‘ 

1 4 J 

t / 4J 

1 i 1 

h — W m 

w * ■ 






■ ■m 

J 

W .iMt ir «r *> ■ 



■ < 

J 1 

i 

m, 4 

i * i *Jp j 

/a 






1189 
























Innovaciones del Siglo XX 



m 

Armisticio, y Gran Bretaña había deja¬ 
do aplazado su compromiso, en rela¬ 
ción a las metas y objetivos, después 
de las nérdidas de marzo de 1918 De 
esta manera quedó para Estados Uni¬ 
dos el montaje de 100 tanques en el Ar¬ 
senal de Rock Island en 1919, a partir 
de los elementos comprados a Gran 
Bretaña. 


Bajo estas ¡meas: Insignia del 
Regimiento ñcorazado €7 de Estados 
Unidos , utilizada por el Modelo VII hasta 
1932En los primeros días de la 
Segunda Guerra Mundial 
se vendieron a Canadá tutos 90 de 
estos tanques para misiones de 
entrenamiento. 

Derecha, ahajo: Vista lateral de un 
Modelo VIH, mostrando el canon de 6 
libras montado en soportes laterales, para 
el que se transportaban 208 salvas de 
munición, 


Estos tanques sirvieron en el Ejército 
de los Estados Unidos hasta 1932 en 
que fueron retirados y almacenados. 

En 1940 se proporcionaron alrede¬ 
dor de 90 de estos tanques a Canadá a 
precio de chatarra. Allí constituyeron la 
base del Cuerpo de Tanques del Ge¬ 
neral Worthington. 

El Modelo VIII tenía la forma habi¬ 
tual de rombo de los tanques de la Pri¬ 
mera Guerra Mundial Estaba pensado 
a partir de la necesidad de ser capaz 
de cruzar zanjas de 4,3 m El casco era 
de coraza reforzada con remaches, de 
22,25 mm de espesor en la parte fron¬ 
tal y costados, aunque algo menos en 
las otras partes del vehículo. Un mam¬ 
paro separaba el espacio del motor, en 
la parte de atrás del tanque, del com¬ 
partimento de combate, que fue dotado 
de una sobrepresión positiva para ex¬ 
peler los humos y reducir e! calor y el 


El único tanque británico Modelo VIH 
superviviente, ahora en exposición 
permanente en el Museo de Tanques del 
Real Cuerpo Acorazado, en Bovington 
Camp Wareham, Dorset. 


ruido, lo mismo que el peligro de in¬ 
cendio. Todo esto supuso el primei in¬ 
tento real de aplicar a un tanque la «In¬ 
geniería del Factor Humano». 

Desafortunadamente, todavía se ne¬ 
cesitaba que un ingeniero mecánico 
viajara en el compartimento del motor, 
y su incomodidad, sin duda, aumentaba 
con esta innovación. 

El Modelo VIII utilizaba un sistema 
de conducción inventado por el mayor 
W. G. Wilson en la primera aplicación 
práctica, probablemente, de un sistema 
de conducción por engranajes, en el 
cual la potencia estaba repartida entre 
las orugas. La refrigeración del motor 
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ESTADOS UNIDOS 


TANQUE MEDIO 

CHRISTIE T 3 




Arriba: Vista frontal del Modelo VIII 
mostrando ¡os soportes laterales . En 1918 
los Aliados planificaron establecer una 
factoría en Francia para construir 300 
tanques al mes con los elementos 
componentes suministrados por Gran 
Bretaña y Estados Unidos * De Aecho solo 
se construyeron 100 en Estados Unidos y 
siete en Gran Bretaña. 

Sobre estas lineas: Vista posterior del 
Modelo VIII t proyectado como un avance 
Aliado planifícado para 1919 . El 
Armisticio supuso que el tan€[ue nunca 
entrara en acción. El Modelo VIII 
estadounidense estaba propulsado por un 
motor de aviación Liberty de 12 cilindros 
refrigerado por agua * El primer Modelo VIH 
británico tenia un motor potencia Rolls 
Royce t aunque el resto dispuso de dos 
motores Ricardo de ISO HP> 


era un problema en el Modelo VIII. 
Esta dificultad hacía que el tanque no 
pudiera sostener su velocidad tope du¬ 
rante mucho tiempo y también que el 
mecánico del departamento del motor 
tuviera que ser relevado. Hasta 1929, 
no se intentó mejorar la refrigeración 
del motor. 

Aunque nunca entró en acción, el 
Modelo VIII es significativo como la 
primera experiencia de colaboración 
entre países. A no ser por el Armisticio, 
la producción del Modelo VIII en 1919 
hubiera superado cualquier otra pro¬ 
ducción aliada de tanques y realizada 
hasta la fecha. 


M1919, M1921, M1928, T3 M193I, 

Carro de Combate TI, T3E1 y BT-1 
Tripulación: 3 hombres. 
Armamento: Un cañón de 37 mm, 
una ametralladora coaxial de 7,62 mm. 
(0.3 pulgadas) con el armamento princi¬ 
pal, una ametralladora de 7.62 mm. (0,3 
pulgadas) a cada lado de la torreta, una 
ametralladora de 7,62 mm. (0,3 pulga¬ 
das) en el casco. 

Cora 2 a: Máxima. 16 mm,; mínima, 
12,7 mm. 

Dimensiones: Longitud, 5,82 m.; an¬ 
chura. 2,46 m.; altura, 2,31 m. 

Peso: En combate 10.977 kg. 

Presión sobre el suelo: 0,7 kq/cm" 


Relación potencia peso: 31,3 HP/ton. 

Motor Motor Liberty Ordnance de 
12 cilindros, de gasolina, refrigerado 
por agua, con un desarrollo de poten¬ 
cia de 338 HP a 1.400 r.p.m. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra (ruedas) 74 krryTi,, velocidad en ca¬ 
rretera (orugas) 43 km/h., franqueo de 
obstáculo vertical 0,9 m Franqueo de 
zanja 2,5 m. Pendiente 42 por 100. 


Bajo estas lineas: Vista frontal del 
Christie T3. 

El T 3 *Hnrricane ». Loa T 3 se emplearon 
en misiones de entrenamiento mientras 
permanecieron en servicio en los años treinta. 



* 
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Vistas frontal, lateral, superior y posterior del 
Christie T 3 « Tomado» del 67 Regimiento de 
Infantería (tanques) de Estados Unidos. 


Historial; Un pequeño número fue 
utilizado por el Ejército de los Estados 
Unidos en la década de 1930, En el 
Christie se dio prioridad a la velocidad 
contra el criterio predominante en el 
Ejército de Estados Unidos que consi¬ 
deraba prioritaria la fiabilidad, debido 
a lo que disminuyó el interés oficial por 
este tanque Fue precursor del tanque 
crucero británico y de las series sovié¬ 
ticas T-34. 

Aunque J. Walter Christie dio su 
nombre a una forma de suspensión de 
gran influencia en el desarrollo del tan¬ 
que en los años treinta y cuarenta sus 
primeros diseños daban pocas pistas 
sobre futuras realizaciones. Era un in¬ 
geniero emprendedor, que en una pn 
mera etapa levantó una compañía para 
motorizar máquinas de tracción ani¬ 
mal contra incendios. A partir de ahí. 
procedió a motorizar las piezas de arti¬ 
llería para el Ejército de Estados Uni¬ 
dos Se sintió atraído por las posibilida¬ 
des del tanque dado a conocer recien¬ 
temente, y realizó un proyecto que fue 
probado por el Ejército de Estados Uní - 
dos como el M1919. 


Mientras que sus piezas de artillería 
autopropulsadas constituyeron un éxito, 
el tanque estaba concebido y construi¬ 
do con excesiva rapidez y carecía de 
unas buenas prestaciones ya que su po¬ 
tencia era claramente insuficiente Hay 
que señalar en favor del M1919 que 
demostraba un considerable ingenio y 
originalidad, con muy pocos rasgos 
procedentes de los primeros proyectos 
producidos en Europa. Aunque sin la 
característica de giro total de su arma¬ 
mento, el cañón iba montado en una 
barbeta que permitía una buena visibi¬ 
lidad. 

El M1921 fue el siguiente proyecto 
de Christie y remediaba algunos de los 
inconvenientes del M1929. Se parecía 
aún más al tanque moderno de torreta 
convencional, pese a que todavía care¬ 
cía de torreta giratoria. 

En cualquier caso, poco a poco, 
Christie llegó por sí mismo a proyectos 
de artillería autopropulsada de los que 
hubo varios en los primeros años de la 
década de los veinte. También investi¬ 
gó sobre tanques anfibios con cierto 
grado de éxito, pero fue incapaz de in¬ 
teresar en sus proyectos a las autorida¬ 
des americanas. El punto de arranque 
se produjo cuando apareció el primer 
«Tanque Christie». 

La clásica suspensión Christie consis¬ 
tía en cuatro grandes ruedas de rodaje 


montadas sobre grandes amortiguado¬ 
res de muelle, y orugas a base de am¬ 
plias placas. Conseguía elevadas velo¬ 
cidades de 113 knVh en carretera y 48 
knyh. campo a través Una demostra¬ 
ción del MI928 para el Ejército de Es¬ 
tados Unidos tuvo como consecuencia 
el encargo de cinco prototipos que se 
denominaron Tanque Medio T 3. 
Christie encargó su producción a 
Wheel and Tracklayer Corporation. 

El T 3 o M 1931 se construyó con una 
coraza reforzada de 12,7 mm. de espe¬ 
sor. Tenía cuatro grandes ruedas de 
goma de 68,6 cm. de diámetro a cada 
lado. Iban montadas en brazos articula¬ 
dos apoyadas en amortiguadores de 
muelles en compresión, lo cual permi¬ 
tía un recorrido de la rueda de 
40,65 cm. Cada rueda podía elevarse 
hasta que la cubierta quedaba al nivel 
del piso del casco. Esta característica 
permitía a la suspensión adaptarse a 
cualquier tipo de terreno. 

Una desventaja del sistema Christie 
era el gran movimiento angular exigido 
a las grandes placas de la oruga, lo que 
conducía a un excesivo desgaste. Otro 
inconveniente era la reducción del es¬ 
pacio útil en el casco, motivada porque 
los amortiguadores estaban encajados 
en las placas laterales. 

Dos hombres podían desmontar las 
orugas en 30 minutos con el fin de pre- 
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parar el vehículo para su circulación 
por carretera. Con esta modificación 
las dos ruedas delanteras podían con¬ 
ducirse y los dos pares de enmedio se 
elevaban. 

El motor era esencialmente el del Li¬ 
berty del tanque Modelo VIII, Incluso 
en su fase normalizada, el T 3 disponía 
de potencia superior a la necesaria. 

Con el motor Liberty adaptado por 
Christie para una potencia de 387 HP, 
ésta resultaba excesiva, lo cual tenía 
como consecuencia una intolerable 
elevación del consumo de combustible. 
Bajo el punto de vista balístico, el casco 
estaba bien concebido. Los amortigua¬ 
dores de las ruedas delanteras estaban 
anclados en un montaje común en el in¬ 
terior del morro del casco (otra carac¬ 
terística del Christie). La torreta lleva¬ 
ba un cañón corto de 37 mm. con giro 
de 360. Era bastante avanzado para su 
tiempo. 

La US Wheel and Tracklayer Corpo¬ 
ration construyó nueve prototipos del 
diseño M1931, de los cuales cinco 


fueron el T 3 (en realidad, tres de éstos 
se destinaron a Caballería y se denomi¬ 
naron Carro de Combate T I, de 

acuerdo con el Acta de Defensa Nacio¬ 
nal de 1920), dos fueron para el Ejército 
Polaco, adoptándolos el Ejército Esta¬ 
dounidense como el T 3E1, y los otros 
dos se vendieron a la Unión Soviética 
donde fueron denominados BT-1 y con¬ 
dujeron al desarrollo del T34. 

Chnstie tenía un carácter voluble y 
era capaz de molestar a sus clientes 
con las continuas mejoras en el diseño, 
lo que retrasaba la entrega. Esta ten¬ 
dencia a aplicar su propia interpreta¬ 
ción de los contratos y a perfeccio¬ 
nar su producto a costa del cliente mo¬ 
tivó que, cuando en 1932 el Ejército Es¬ 
tadounidense pidió otros cinco tanques 
T 3, el contrato se firmara con la com¬ 
pañía American La France and Foami- 
te, y Christie no construyera más vehí¬ 
culos para el Ejército de Estados Uni¬ 
dos. 

La inventiva e iniciativa de Christie 
quedan bien ilustradas por el hecho de 


Abajo: Los tres T3 que entraron al 
servido del 67 Regimiento americano; el 
«ronzado-, el «Humearte» y el -Cyclone». 

que en 1930, a mitad del desarrollo de 
su M 1931, propuso al Ejército de 
EE.UU. un plan para modernizar los 
tanques ligeros Renault M 1918 trans¬ 
formándolos en tanques propulsados a 
vapor. Su idea, junto a la utilización de 
una suspensión Christie y orugas de go¬ 
ma, posibilitaba al vehículo alcanzar la 
velocidad en carretera de 137 krq/h. 
Nunca se volvió a oír nada de este 
proyecto. 

En 1936 el Ejército Británico compró 
y probó un prototipo del M 1931. Aun¬ 
que el vehículo tenía prestaciones sa¬ 
tisfactorias no funcionaba de acuerdo 
con la doctrina oficial británica. Sin em¬ 
bargo, sirvió de base para el tanque 
crucero A13E2. 

Polonia, a pesar de haber denuncia¬ 
do el contrato para el M 1931, copió el 
proyecto de Christie en los tanques 

10 TP y 14 TP. 


Vista lateral del * Tomado - con sus orugas 
recogidas, mostrando la cadena de transmisión 
desde la rueda motriz a la tensora. En los años 
de entteguerra, muchos países, especialmente 
la URSS, experimentaron con vehículos 
rueda-oruga. 
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VIETNAMI CLAVES 

BIOGRAFICAS 


Abrams, general Creighton Wi¬ 
lliams, Estados Unidos (1914-74). Jefe 
del Comando de Ayuda Militar de los 
Estados Unidos en el Vietnam, 1968- 
1972. 

Jefe de Estado Mayor del Ejército de 
los Estados Unidos 1972-74. 

Ball, George Wildman (1909). Sub¬ 
secretario de Estado de los Estados 
Unidos, se opuso a la intervención mili¬ 
tar norteamericana en el Vietnam, 
1961-66. 

Bao Dai (Nguyen Vinh Thuy) (1911) 
Ultimo emperador del Vietnam, 1925- 
45; «Ciudadano Príncipe» bajo el poder 
de Ho Chi Minh, 1945-46; primer minis¬ 
tro y «Emperador Marioneta» bajo la 
administración francesa, depuesto des¬ 
pués del referéndum, 1949-55; exiliado 
en Francia. 

Bigeard, general del Ejército Fran¬ 
cés, Marcel. Tuvo a su mando los lan¬ 
zamientos de paracaidistas en Dien 
Bien Phu, el 20 de noviembre de 1953. 
Cautivo del Viet Minh en 1954. Coman¬ 
dante de un regimiento de paracaidis¬ 
tas en Argelia, 1958-60; ascendido a ge¬ 
neral de cuatro estrellas en 1974. 


El gezterml WÜUam C, Westmoreland. 



Boum Oura (1911). Primer ministro 
de Laos, 1960-61; fue apoyado por los 
norteamericanos. Miembro del gobier¬ 
no de Unión Nacional encabezado por 
Souvanna Phouma desde 1962. 

Bundy, William Putnam (1917). Vi¬ 
cesecretario de Estado para asuntos 
del Este Asiático y del Pacífico. Influyó 
en la decisión del presidente Johnson 
de iniciar los bombardeos contra el 
Vietnam del Norte, en 1965. 

Bunker, EUsworth (1894). Embaja¬ 
dor de los Estados Unido en Vietnam 
del Sur. 1967-73. 

Cas tries, general Christian Marie, 
Conde de la Croixde (1902). Coman¬ 
dante de las fuerzas francesas en Dien 
Bien Phu 1954. 

Clifford, Clark MacAdaxns (1906). 
Secretario de Defensa de los Estados 
Unidos, desde marzo de 1968 hasta 
enero de 1969. 

Coshman, general Robert Everton, 

Jr. Comandante de la III Fuerza An¬ 
fibia de la Infantería de Marina en el 
Vietnam, 1967-69. 

Vice-director de la CIA, 1969-71. 

Comandante del Cuerpo de Infante¬ 
ría de Marina de los Estados Unidos 
desde 1972. 

Dalles, Alien Welsh (1893-1969). Di¬ 
rector de la CIA, 1953-61. 

Dulles, John Foster (1888-1959). Se¬ 
cretario de Estado de los Estados Uni¬ 
dos en la administración Eisenhower. 
Fue uno de los principales constructo¬ 
res de la política de la Guerra Fría, 
1953-59. Hermano de Alien Dulles. 

Duong Van Minh, teniente general 
(llamado el «Gran Minh»). Consejero 
Militar del presidente Diem del Viet¬ 
nam del Sur. 1962-63. Fue uno de ios 
jefes del golpe de Estado contra Diem. 
1963. Presidente del Comité de Gobier¬ 
no Militar Revolucionario desde no¬ 
viembre de 1963 -a enero de 1964. 

Jefe de Estado del Vietnam del Sur 
desde enero de 1964 hasta octubre del 
mismo año. Permaneció en Bangkok. 
Thailandia, desde 1964 a 1968, Como 


último presidente del Vietnam del Sur 
(por dos días solamente) le tocó rendir 
la ciudad de Satgón a las tuerzas comu¬ 
nistas el 30 de abril de 1975, 

Ely, general Paul Henri Romuald 

(1897-1975). Comandante en jefe de las 
fuerzas francesas en Indochina, Super¬ 
visó la retuada de las tropas francesas 
después de que fracasó su petición de 
ayuda norteamericana en 1954. 

Jefe de Estado Mayor, 1953-61. 

Felt, Almirante Harry Donald. Co¬ 
mandante en jefe del Pacífico. 1958-64 

Ford, presidente Gerald Rudolph. 

Continuó la política de retirada en el 
Sureste Asiático; ordenó que se trans¬ 
portara por arre a los refugiados y deci¬ 
dió la acción militar en le incidente de 
Mayagüez, en 1975. Fue derrotado por 
Jimmy Cárter en la elección presiden¬ 
cial de 1976. 

Gayler, Almirante Noel Arthur Me- 
redith. Comandante en jefe del Pacífi¬ 
co desde septiembre de 1972. 

Harkins, General Paul Donald 

(1904). Jefe del Grupo asesor de Ayuda 
Militar en el Vietnam y primer jefe del 
Comando de Ayuda Militar en el Viet¬ 
nam, de febrero de 1962 a jumo de 
1964. 

Harriman, William Averell (1891). 
Vicesecretario de Estado de los Esta¬ 
dos Unidos para Asuntos del Extremo 
Oriente. Desempeñó un papel de pri¬ 
mera importancia en la negociación de 
los acuerdos de Ginebra y en el arre¬ 
glo sobre Laos, 1961-63. Embajador en 
las conversaciones de paz en París. 
1968-69. 

Ho Chi Minh (Nguyen That Thanh 

(1890-1969). Fundador del Partido Co¬ 
munista Indochino en 1930. Fundador 
del Viet Minh, en 1949. Líder del Viet 
nam del Norte hasta su muerte. 

Johnson, presidente Lyndon Baines 

(1908-1973). Llegó a la presidencia de 
los Estados Unidos después del asesi¬ 
nato de Kennedy, en 1963. No quiso 
presentarse a la reelección en 1968 y 
se retiró, en 1969, de la vida pública. 
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Kennedy, presidente John Fitzge- 
rald (1917-1963). Elegido presidente de 
los Estados Unidos al derrotar a Nixon 
en 1960. 

Prometió más apoyo para el Vietnam 
del Sur, en 1961. 

Murió asesinado el 22 de noviembre 
de 1963. 

Khieu Samphan (1932). Ministro de 
Comercio en Camboya, estuvo con los 
«jemeres Rojos* de 1967 a 1970. En es¬ 
te último año fue nombrado vicepnmer 
ministro y ministro de Defensa del Go¬ 
bierno en el exilio de Norodom Siha- 
nouk. 

Comandante en Jefe del Alto Coman¬ 
do de los Jemeres Rojos, desde 1973. 

Jefe de Estado desde abnl de 1976. 


hampones denominada Binh Xuyen. 

Exiliado en París, 1955. 

Lodge, Henry Cabot. Embajador 
norteamericano en el Vietnam del Sur, 
1963-64 y 1965-67. 

Jefe de la Delegación norteamerica¬ 
na en las conversaciones de paz en Pa¬ 
rís. 1969. 

Lon Nol, mariscal (1913). Líder cam- 
boyano pro-norteamericano. 

Primer austro de Camboya, 1966-67. 
Primer ministro y ministro de Defensa, 
1969-71. Presidente de la República Je* 
mer y comandante supremo de las 
Fuerzas Armadas desde marzo de 1972 
hasta su derrocamiento y exilio en Ha¬ 
noi, abril 1975. 


Unidos, 1967-70. Presidente de la Junta 
de Jefes de Estado Mayor. 1970-74. 

Navarre, general Henri (1398). Co¬ 
mandante en jefe de las Fuerzas Fran¬ 
cesas en Indochina, 1953-54. 

Ngo Dinh Diem (1901-1963). Ministro 
del Interior bajo el emperador Bao Dai 
antes de la II Guerra Mundial. Rechazó 
ocupar cargos bajo el ando de Ho Chi 
Minh y fue al exilio en 1945 Apoyado 
por los Estados Unidos, fue presidente 
del Vietnam del Sur desde 1954. 

Fue derrocado y asesinado en 1963. 

Ngo Dinh Nhu 1910-1963). Hermano 
y consejero principal de Ngo Dmh 
Diem, fue muerto con él durante el gol¬ 
pe de Estado en 1963. 

Nguyen Cao Ky, general. Desde 

1963, comandante de la Fuerza Aérea 
de Vietnam del Sur. Fue líder del gol¬ 
pe militar contra Phan Hoy Quat, 1965. 

Primer ministro del Vietnam del Sur, 
1965-67. Vicepresidente 1967-71. Exilia¬ 
do en los Estados Unidos desde abril 
de 1975. 

Nguyen Huv Tho. Encarcelado por 
Diem, 1954-61. No era comunista, pero 
fue presidente del Frente de Libera¬ 
ción Nacional, 1961-60. Vicepresidente 
de la República Socialista del Vieinam. 
desde julio de 1976. 

Nguyen Khanh, general (1927). Jefe 
de Estado Mayor del general Duong 
Van Minh y compañero de éste en el 
golpe contra Diem, 1963, Encabezó un 
golpe de Estado contra Minh, su anti¬ 
guo jefe, y fue primer ministro del Viet¬ 
nam del Sur por un breve período, en 

1964. Desde 1964 vive semi-exiliado 

Nguyen Van Thieu, teniente gene¬ 
ral (1923). Encabezó el golpe contra 
Diem, 1963. 

Apoyado por los Estados Unidos fue 
jefe de Estado del Vietnam del Sur. 
1965-67. Reelecto en 1971, renunció el 
21 de abril de 1975 a favor de Tran Van 
Huong. Retirado en Taiwan. 

Nixon, presidente Richard Milhous. 

Fue quien ordenó los bombardeos «se¬ 
cretos» de Camboya, 1969-70. Elaboró 
la «doctrina Nixón», que consistía en la 
sustitución de las tropar norteamerica¬ 
nas destacasa en el extranjero por un 
mayor asesoramiento y por más ayuda 
económica; de forma progresiva redujo 
el contingente norteamericano en el 
Vietnam. Reelegido en ¡972 Renunció 
a resultas del escándalo del Watergate, 
en agosto de 1974. 


Kissingex, doctor Henry Alfred 

(1923). Consejero de Seguridad Nacio¬ 
nal desde 1968 y secretario de Estado 
desde 1973. Fue el elaborador de la 
política exterior de los Estados Unidos. 
A él se deben, entre otras cosas, el co¬ 
mienzo de las conversaciones para la 
limitación de armas estratégicas en 
1969 y los Acuerdos de París sobre la 
guerra del Vietnam, en enero de 1973. 
Premio Nobel de la Paz, 1973 (compar¬ 
tido con Le Duc Tho). 

Laird, Melvin, R. (1922). Secretario 
de Defensa de los Estados Unidos, ene¬ 
ro de 1969 a enero de 1973. Asesor del 
presidente Nixon por asuntos internos, 
1973-74, 

Latiré de Tassigny, mariscal Jean 

de comandante en jefe de las fuerzas 
francesas en Indochina, 1950-51, fue as¬ 
cendido. póstumamente, a mariscal de 
Francia, 1952. 

Le Duan. Hanoi, 1945. Dirigió la sub¬ 
versión comunista en el Vietnam del 
Sur desde 1954. Contribuyó a la forma¬ 
ción del Frente de Liberación Nació 
nal, 1960. 

Primer secretario del Partido de los 
Trabajadores del Vietnam, 1959, y se¬ 
cretario general desde diciembre de 
1976. 

Le Duc Tho (Phan Dinh Khai) 

(1911). Miembro fundador del Partido 
Comunista de Indochina, 1930. Miem¬ 
bro fundador dei Viet Mmh, 1941. Jefe 
del grupo de negociación norvietnami- 
ta en las conversaciones de paz en Pa¬ 
rís, 1968-73. 

Compartió el Premio Nobel de la Paz 
con Henry Kiásmger, 1973. 

Le Van Vinh. Jefe de la maña de 


Mansfield, senador Michael Jo- 
seph. Prominente partidario del apaci¬ 
guamiento en Vietnam. 

Martin Graham Anderson. Ultimo 
embajador de los Estados Unidos en el 
Vietnam del Sur, 1973-75. 

McCain, almirante John Sidney, Jr. 

Comandante en jefe del Pacífico, 1968- 
1972. 

McNamara, Robert Strange (1916). 
Secretario de Defensa de los Estados 
Unidos desde enero de 1961 a febrero 
de 1968. 

Momyer, general William Wallace. 

Comandante de la Séptima Fuerza Aé¬ 
rea, 1966-68. Desempeñó también el 
cargo de delegado del general West- 
moretand para operaciones aéreas. 

Moorer, almirante Thomas H. Jefe 
de Operaciones Navales de los Estados 



El líder norviemamita Ho Chi 
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Nolting, Frederick Ernest, Jr. 

(1911). Embajador norteamericano en 
el Vietnam del Sur, 1961-63. 

Norodom Sihanouk, príncipe Sam- 
deach Preah (1922). Rey de Camboya, 
1941-55. Primer mmistro, 1955-60. Jefe 
de Estado neutralista, 1960-70. Derroca¬ 
do por Lon Nol formó un Gobierno en 
el exilio, Pekín, 1970. Restaurado en su 
puesto de jefe de Estado en 1975. Re¬ 
nunció en 1976. 

Pham Van Dong (1906). Cofundador 
del Viet Mmh, 1941. Primer ministro del 
Vietnam del Norte, 1955-76. Primer mi¬ 
nistro de la República del Vietnam, 
desde julio de 1976. 

Phoumi Nosavan, general. Pro- 
norteamericano. Comandante del Real 
Ejército de Laos. Ministro de Defensa, 
1958. Echó a Kong Le de Vientiane y 
derrocó a Souvanna Phouma, 1960 Exi¬ 
liado después del fallido golpe de Esta¬ 
do de 1965. 

Pol Porth. Miembro del Partido Co¬ 
munista indonesio hasta 1946, y después 
dei Partido Comunista camboya no. Se¬ 
cretario del Partido en 1963. Fue elegi¬ 
do representante en la Asamblea del 
Pueblo de Kampuchea. en marzo de 
1976 Primer ministro de Kampuchea 
en septiembre de 1976; renunció por 
motivos de salud, volviendo a asumir 
dicho cargo en septiembre de 1977. 

Richaxdson EUiot Lee (1920). Secre¬ 
tario de Defensa de los Estados Unidos 
de enero a mayo de 1973. 

Ridgway, general Matthew Bunker 

(1895). Comandante del 8. Ejército ñor 
teamericano en Corea. Comandante 
Supremo del Extremo Oriente, 1951-52. 
Comandante Supremo en Europa. 1952- 
53. Jefe de Estado Mayor del Ejército, 
Se opuso a la intervención de fuerzas 
de tierra en apoyo de los franceses en 
Indochina, 1953-55. 

Rusk, David Dean (1909). Secretario 
de Estado, Vigoroso abogado de la in¬ 
tervención norteamericana en el Viet¬ 
nam, 1961-69. 

Schlesinger, James Rodney (1929). 
Director de la Agencia Central de Inte- 
liqencia. 1973. Secretario de Defensa. 
1973-75. 

Shazp, almirante Ulysses S. Grant, 

de la Marina de los Estados Unidos 
(1906). 

Comandante en jefe del Pacífico y 
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Los presidentes, norteamericano 
y sud vietnamita, Nixon y Dietn. 


asesor militar de la SEATO, 1964-68 

Souphanouvong, principe (1912) 
Medio-hermano de Souvanna Phouma, 
se asoció con Ho Chi Mmh desde antes 
de la II Guerra Mundial. Miembro fun¬ 
dador del Pathel Lao comunista, 1950. 
Viceprimer ministro de Laos; encarce¬ 
lado por esa causa, escapó y se puso al 
frente de la facción militar procomunis- 
ta, 1962. Presidente del Consejo Políti¬ 
co Nacional de la República Democrá¬ 
tica de Laos, desde diciembre de 1975. 

Souvanna Phouma, príncipe (1901) 
Líder neutralista, primer ministro de 
Laos, 1962-75. Consejero del Gobierno 
de Laos, 1976. 

Taylor, general Maxwell Daven- 
port (1901). Comandante del 8. Ejérci¬ 
to en Corea, 1953. Comandante de las 
fuerzas norteamericanas y de las Na¬ 
ciones Unidas en el Extremo Oriente. 
1955, Jefe del Estado Mayor del Ejérci¬ 
to norteamericano, 1955-59. Consejero 
militar del Presidente Kennedy, 1961- 
62. Presidente de la Junta de Jefes de 
Estado Mayor, 1962-64. Embajador en 
el Vietnam del Sur. 1964-65. Consejero 
especial del presidente, y presidente 
de la Junta Presidencial de Asesora- 
miento para el servicio de Inteligencia 
Exterior, 1965-69, Presidente deí Insti¬ 
tuto de Análisis de la Defensa, 1966-69. 

Tran Thien, general (1925). Encabe¬ 
zó junto con Nguyen Khanh el golpe de 
Estado contra Duong Van Mmh, 1964. 
Ministro de Defensa y comandante en 
jefe de las Fuerzas Armadas del Viet¬ 
nam del Sur, 1964. Embajador en los 
Estados Unidos, 1964-65. Embajador en 
la República de China (Taiwan) 1965- 
68. Viceprimer ministro del Vietnam 


del Sur de 1964 a 1965 y de 1968 a 1969. 
Vicepresidente, 1971-75. Presidente 
del 21 al 28 de abril de 1975. 

Vo Nguyen Giap, general (1912). 
Cofundador del Viet Minh, 1941 Minis¬ 
tro del Interior. 1945. Comandante en 
jefe de las Fuerzas Armadas del Viet 
Mmh, desde 1946 Vencedor en Diem 
Bien Phu, 1954. Viceprimer ministro, 
ministro de Defensa y comandante en 
jefe de las Fuerzas Armadas de la Re¬ 
pública Democrática del Vietnam hasta 
1976. Viceprimer ministro y ministro de 
Defensa de la República Socialista del 
Vietnam, desde julio de 1976. 

Walt, general Lewis Wüliam. Co 

mandante de la II Fuerza Anfibia de la 
infantería de Marina y Asesor Superior 
del Comando del I Cuerjao de Ayuda 
Militar, en el Vietnam del Sur, 1965-67. 
Vicecomandante del Cuerpo de Infan¬ 
tería de Marina de los Estados Unidos 
1968-71. 

Westmoreland, general William 
Childs (1914). Teniente del Ejército de 
los Estados Unidos, en 1936. Jefe de Es¬ 
tado Mayor de la 9. a División de Infan¬ 
tería, 1944-45. Jefe de Estado Mayor de 
la 82, División Aerotransportada, 1945- 
50. Comandante de la 87 División aero¬ 
transportada de RCT en Corea y Japón. 
1951-53. Superintendente de la Acade¬ 
mia Militar de los Estados Unidos, 1960- 
63. Comandante General del XVIII 
Cuerpo Aerotransportado, 1963; Jefe 
del Comando de Ayuda Militar en el 
Vietnam, 1964-68. Jefe de Estado Mayor 
del Ejército, 1968-72. Retirado en 1972. 

Weyand, general Fred Carlton 

(1916). Comandante de la 25. División 
de Infantería. Vietnam 1966-68. Asesor 
Militar en las conversaciones de paz de 
París, 1968-70. Vicecomandante del Co¬ 
mando de Ayuda Militar en el Vietnam, 
posteriormente comandante del mismo 
1972-73. Vtcejefe de Estado Mayor deí 
Ejército de los Estados Unidos, 1973. 

Wheeler, general Earle Gilraore 

(1908). Jefe de Estado Mayor del Ejérci¬ 
to de los Estados Unidos, 1962-64 Pre¬ 
sidente de la Junta de Jefes de Estado 
Mayor, 1964-70, 

Williams, teniente general Samuel 
Tankerley (1897). Asesor jefe militar, 
Vietnam del Sur, 1955-60. 

Zumwalt, almirante Elmo Russell. 

Comandante de las Fuerzas Navales de 
los Estados Unidos en el Vietnam, 1968- 
70. Jefe de Operaciones Navales. 1970. 






LA GUERRA DE COREA (I) 


La invasión comunista de Corea del Sur en 1950 sembró la alar- 
ma en Occidente, y la dirección de la guerra ocasionó graves roces 
entre los mandos militares y los políticos norteamericanos. 


La guerra de Corea ejerció una in¬ 
fluencia que rebasó los límites dei es¬ 
cenario bélicc Habiendo comenzado 
por la invasión de Corea del Sur por la 
de Corea del Norte pronto se transfor¬ 
mó er. un conflicto internacional que 
envolvió a Icí Estados Unidos y a sus 
aliados occidentales de un lado, y a la 
China comunista deí otro. En ella que¬ 
dó demostrada la decisión del presi¬ 
dente Harry S Truman de detener a los 
comunistas mediante la consecución de 


objetivos limitados, en lugar de exten¬ 
der la guerra a China como era la opi¬ 
nión del general Douglas MacArthur 


La importancia de Corea 

En e! verano de 1S50 Corea era toda 
vía para el mundo Occidental un país 
distante y de poca importancia. Apenas 
una pequeña península que se destaca, 


al Oriente de la gran masa del conti¬ 
nente asiático unos 950 km. dentro del 
mar, y con una cadena de abruptas 
montañas que se extienden por casi to¬ 
da su longitud. Cuenta Corea con esca¬ 
sos recursos naturales, y la agricultura 
empleaba entonces medios más bien 
primitivos. Por supuesto que la penín¬ 
sula poseía todos los atributos de un 
país oriental subdesarrollado, con el 
desagradable añadido de un clima in¬ 
hóspito con crudos inviernos y veranos 
tórridos. 

Y sin embargo, ese verano estalló allí 
un conflicto bélico de grandes piopoi 
dones que envolvió a muchas naciones 


Una columna de infantería avanza a través de 
ana zona montañosa de Corea del Norte. La 
crudeza del invierno y las dificultades de 
terreno planteaban problemas a los soldados 
extranjeros. 
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del mundo occidental y que pudo pro- 
vocar una 1ÍI Guerra Mundial. Y no es 
que Corea fuese tan importante en sí 
misma, sino por la posición estratégica 
que ocupa en relación con sus podero¬ 
sos vecinos. En los cincuenta o sesenta 
años anteriores habían estallado sobre 
aquel territorio nada menos que tres 
guerras En un breve conflicto que du¬ 
ró desde 1894 a 1895, el Japón atacó a 
la China en un victorioso intento de si¬ 
tuar a Corea dentro de su esfera de in¬ 
fluencia, y, en 1904-1905, se lanzó con¬ 
tra Rusia para establecer de una vez 
por todas la autoridad del Imperio del 
Sol Naciente sobre aquella península. 
En 1910 Corea era una colonia japonesa 
y en 1942 fue integrada completamente 
en el Japón. 


Antecedentes de la guerra 

Los antecedentes que condujeron a 
la Guerra de Corea de 1950 se retro¬ 
traen a algunas decisiones tomadas a fi¬ 
nales de la II Guerra Mundial. Los pla¬ 
nes aliados, con vistas al colapso del 


imperio nipón, comenzaron a principios 
de 1945. Una vez que la Unión Soviéti¬ 
ca, aunque tardíamente, declarara la 
guerra al Japón, se decidió que las 
fuerzas norteamericanas fuesen las que 
aceptaran la rendición de las fuerzas 
japonesas en el sur de Corea y que ei 
ejército soviético hiciera lo mismo en la 
parte norte Una línea arbitraria — 
trazada sobre el paralelo 38 de latitud 
norte— fue señalada para delimitar las 
zonas de operaciones norteamericana y 
soviética. 

El lanzamiento de las bombas atómi¬ 
cas sobre Hiroshima y Nagasaki preci 
pitó la caída del Japón, y Rusia le de¬ 
claró la guerra el 8 de agosto. Dos días 
más tarde capitularon los japoneses. 
Fuerzas norteamericanas desembarca¬ 
ron en Corea el 8 de septiembre con el 
fin de supervisar la rendición de los ja¬ 
poneses en la península, pero desde el 
26 de agosto el Ejército soviético había 
ya alcanzado el paralelo 38 

Tratando de crear una Corea inde¬ 
pendiente. la Asamblea General de las 
Naciones Unidas votó, en noviembre 
de 1947, el establecimiento de una Co¬ 
misión temporal de las Naciones Uni¬ 


das sobre Corea, con la tarea de super¬ 
visar las elecciones para una Asamblea 
Nacional a partir de la cual se pudiera 
llegar a la formación de un gobierno 
Pero Rusia rehusó reconocer la autori¬ 
dad de dicha Comisión en el territorio 
ocupado por sus tropas. Ya tenían for¬ 
mado los soviéticos un gobierno interi¬ 
no para el territorio del norte, al estilo 
de los que tenían instalados, en la in¬ 
mediata postguerra, en los países de la 
Europa Oriental. 

Rechazada por la Unión Soviética, la 
Comisión de las Naciones Unidas su¬ 
pervisó, en marzo de 1948. unas elec¬ 
ciones al sur del paralelo 38 y fue crea¬ 
da una asamblea nacional de 200 re¬ 
presentantes. Syngman Rhee, un hom¬ 
bre mayor, y toda una figura patriótica, 
fue elegido presidente. La Constitución 
democrática de la nueva República de 
Corea fue promulgada el 13 de julio de 
1948. Los órganos políticos entonces 
creados reclamaron la jurisdicción so¬ 
bre la totalidad del territorio del país. 

Al norte del paralelo 38 fueron cele¬ 
bradas elecciones meses más tarde, el 
25 de agosto, y de ellas salió la «Asam¬ 
blea Suprema del Pueblo de Corea». El 
8 de septiembre fue aprobada la Cons¬ 
titución de la «República Popular De¬ 
mocrática de Corea» Dos días más tar¬ 
de Kim II Sung se convirtió en primer 
ministro de un Gobierno que, como lo 
había hecho su contraparte del Sur, re¬ 
clamó jurisdicción sobre todo el país. 

En diciembre de 1948. la Asamblea 
General de las Naciones Unidas reco¬ 
noció como legal la Constitución de la 
República de Corea (del Sur) y pidió a 
los Estados Unidos y a la Unión Soviéti¬ 
ca que retiraran sus tropas del territo¬ 
rio coreano, Rusia anunció la completa 
evacuación de sus fuerzas militares el 
25 de diciembre, haciendo mucha pro¬ 
paganda en torno a ese acontecimien¬ 
to. Entonces, en el mes de julio de 
1949 los Estados Unidos sacaron a sus 
últimos soldados de la península, ha¬ 
biendo decidido, en aquel momento de 
la guerra fría que estaba en desarrollo, 
que Corea poseía poca importancia es¬ 
tratégica. 

Desde el verano de 1949 los corea¬ 
nos del norte y los del sur estaban em- 

Izquierda, Arriba: Una columna de infantería 
avanza a través de una zona montañesa de 
Corea del Norte. La crudeza deí invierno y 
las dificultades del terreno planteaban 
problemas a los soldados extranjeros. 

izquierda: Vn cartel chino que representa 
una columna de prisioneros norteamericanos 
en Corea. Los chinos intervinieron en la 
guerra cuando las fuerzas de las Naciones 
Unidas se aproximaron a la frontera china . 
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peñados en una creciente y agria cam¬ 
paña propagandística unos contra otros 
Unidos a esa campana estaban los con¬ 
tinuos incidentes a lo largo de la línea 
del paralelo 38 y los frecuentes actos 
de sabotaje y terrorismo llevados a ca¬ 
bo en el interior de ambos territorios. 


Las fuerzas opuestas 

En esta confrontación que venía de¬ 
sarrollándose, existían graves motivos 
de alarma para el Occidente. El Ejérci¬ 
to de los Estados Unidos había, antes 
de su partida, entrenado y equipado al 
Ejército de la República de Corea, pe 
ro éste era poco más que una fuerza 
policíaca paramüitar. En jumo de 1950 
comprendía 95.000 hombres organiza¬ 
dos en ocho divisiones, de las cuales 
solamente cuatro estaban completa¬ 
mente equipadas y dispuestas para la 
lucha. En el verano de 1950, estas cua¬ 
tro divisiones fueron desplegadas a lo 
largo del paralelo 38. 

El ejército estaba equipado con anti¬ 
guos fusiles norteamericanos, carabinas 
y morteros ligeros Poseía cierta canti 
dad de armas antitanque (bazocas de 
2,36 pulgadas), pero éstas eran anticua 
das y no resultaban eficaces contra las 
modernas fuerzas acorazadas Como 
artillería, los surcoreanos tenían 140 ca 
ñones ligeros antitanques y algunos an¬ 
ticuados obuses norteamericano M-3, 
de 105 mm. No tenían cañones de me¬ 
diano alcance, ni tanques, ni aviones de 
caza, ni bombarderos, y las reservas de 
munición eran pequeñas. 

En contraste con este ejército nada 
imponente, el Ejército Popular Norco- 
reano (EPNC) contaba con ocho divi 
siones de infantería en plena capaci¬ 
dad bélica, dos más a media capaci 
dad, un regimiento de motociclistas de 
reconocimiento y una brigada acoraza 
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da. Se calcula que sus efectivos eran 
de alrededor de 135.000 hombres. To¬ 
das sus formaciones tenían tropas fo¬ 
gueadas que habían luchado al lado de 
los rusos en la II Guerra Mundial, y 
eran aún más numerosas las que habían 
combatido con Mao Tse Tung contra 
los nacionalistas chinos. 

El EPNC poseía 150 tanques T-34 
construidos en la Unión Soviética Cada 
división tenía un regimiento de artille 
ría compuesto de piezas de remolque 
(obuses de 122 mm) y un batallón de 
cañones de 76 mm autopropulsados. La 
Unión Soviética había entrenado y 
equipado al EPCN desde 1945 El ejér¬ 
cito norcoreano era, pues, en términos 
asiáticos, una fuerza militar de gran efi¬ 
cacia y bien armada e instruida, aun¬ 
que en el Occidente no se cayese ple¬ 
namente en cuenta de ello. Los servi¬ 
cios de inteligencia occidentales no te¬ 
nían ninguna prueba de que estaba a 
punto de atacar ni habían percibido 
ningún signo de movilización. 


No está claro el momento en que se 
tomó la decisión de invadir la Corea 
del Sur, pero es muy probable .que José 
Stalin haya discutido tal posibilidad con 
Mao Tse Tung en Moscú, en el invierno 
de 1949-1950. Con el Japón arrastrando 
todavía los efectos de su denota en la 
recién pasado contienda mundial y los 
Estados Unidos mostrando poco interés 
en la sena, el momento era verdadera¬ 
mente oportuno. Aunque es improba¬ 
ble que China supiese la exacta pro¬ 
gramación del acontecimiento, hubo, 
sin embargo, un gran desplazamieto de 
tropas desde las provincias meridiona¬ 
les y centrales de China hacia Manchu- 
na en la primavera de 1959, 


La invasión 

Tomada la decisión, el Ejército Popu¬ 
lar de Corea del Norte cruzó el parale¬ 
lo 38 en son de guerra antes de que 
rompiera el alba en la madrugada del 
25 de junio de 1950. Los surcoreanos 
fueron tomados de sorpresa. Era do¬ 
mingo y muchos soldados pernoctaban 
fuera de sus cuarteles compases pa¬ 
ra el fin de semana. A las 11,00 horas, 
mientras las tropas invasoras prose¬ 
guían avanzando. Radio Pyongyang 
anunció que las fuerzas norcoreanas 
habían atacado en respuesta a una in¬ 
vasión lanzada contra el Norte por el 
ejército de Syngman Rhee. 

El ataque fue lanzado en el Oeste, 
seguido de un importante empuje por 
el corredor de Uijong-bu, la ruta tradi¬ 
cional de las invasiones que conduce a 
Seúl, la capital. Posteriormente tuvo lu¬ 
gar un ataque en las montañas centra 
les y otro en la costa Este, apoyado por 
un desembarco al sur del paralelo 38. 

El presidente Harry Truman ordenó 
de inmediato a su comandante en el 
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lejano Oriente, genera! del ejército de 
tierra Douglas MacArthur. remitir mu* 
mciones y equipo en auxilio del ejérci¬ 
to de la República de Corea y enviar 
expertos para estudiar la situación. 
También dio orden a la Séptima F lota 
de moverse hacia aguas japonesas Sa¬ 
biendo por MacArthur que no había es¬ 
peranzas de sostener Seúl y que el 
ejército de la República de Corea esta¬ 
ba al borde del colapso, el presidente 
le autorizó a emplear las fuerzas nava¬ 
les y aéreas norteamericanas para 
apoyar a las fuerzas norcoreanas al sur 
del paralelo 38. 

Entretanto, Trygve Lie, secretario 
general de la ONU, convocó una reu¬ 
nión del Consejo de Seguridad, El 25 
de junio, el Consejo votó unánimemen¬ 
te (con la abstención de Yugoslavia y la 
ausencia de la Unión Soviética) una re¬ 
solución declarando que se había pro¬ 
ducido una perturbación de la paz, re¬ 
clamando el inmediato cese del fuego y 
la retirada de las tropas norcoreanas al 
norte del paralelo 38. Dos dias des¬ 
pués, el Consejo de Seguridad aprobó 
una segunda resolución instando a los 
Estados miembros a prestar ayuda mili¬ 
tar a la República de Corea para re¬ 
chazar el ataque. 

Para e! 29 de jumo, el conflicto en 
Corea habia llegado a una situación crí¬ 
tica, Seúl había caído en manos del 
enemigo y el EPCN se desplazaba rá¬ 
pidamente en dirección al sur em¬ 
pujando delante de él los restos desin¬ 
tegrados del ejército de la República 
de Corea Ese día. el general MacAr- 
thur voló a la península para evaluar la 
situación por sí mismo. De su propia 
iniciativa había ya ordenado a la Jefatu¬ 
ra de las Fuerzas Aéreas bajo su man¬ 
do que bombardearan objetivos situa¬ 
dos al norte del paralelo 38 y. retornan¬ 
do al Japón, informó a Washington que, 
sin el empleo de fuerzas de tierra nor¬ 
teamericanas, Corea podía darse por 
perdida. 

El 30 de junio, Truman dio a MacAr¬ 
thur órdenes de emplear contingentes 
norteamericanos acantonados en el Ja¬ 
pón para combatir al Ejército Popular 
de Corea del Norte Quedaron así en 
disposición de ser empleadas en el 
conflicto, las cuatro divisiones del VIH 
Ejército norteamericano en el Japón. 
MacArthur, comandante en jefe del Ja¬ 
pón, había sido también nombrado co¬ 
mandante en jefe de las fuerzas de las 
Naciones Unidas en Corea. 

Los primeros contingentes de la 24 
División de Infantería de los Estados 
Unidos llegaron a Pusan el 1 de julio y 
se trasladaron con rapidez hacia el nor¬ 
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te para hacer frente al enemigo, El 18 
de julio dos divisiones más habían lle¬ 
gado desde el Japón. Las tres estaban 
bajo el mando del teniente general 
Walton Walker, que había sido coman¬ 
dante de uno de los cuerpos del ejérci¬ 
to de Patton durante la II Guerra Mun 
dial. El cuartel general de Walker iba a 
ser conocido de allí en adelante, por el 
resto de la guerra, con la denominación 
de Eusak, acrónimo que corresponde a 
Eighth United States Army ín Korea; en 
español, Octavo Ejército de los Estados 
Unidos en Corea. 

Las tropas norteamericanas recién 
llegadas, mal equipadas y en baja for¬ 
ma debido a las tareas de ocupación 
que venían desempeñando, no fueron 
contrincantes para los tanques y la in¬ 
fantería del ejército norcoreano. Pese a 
algunas heroicas actuaciones de los 
norteamericanos, auxiliados por las es¬ 
casas unidades de! ejército surcoreano 
que aún permanecían intactas, las fuer¬ 
zas de las Naciones Unidas se vieron 
obligadas a retroceder hacia Pusan El 
4 de agosto se encontraron ocupando 
las posiciones preparadas al sur y al 
este del río Naktong, formando lo que 
vendría a ser conocido con el nombre 
de «Perímetro de Pusan*. Allí, a despe¬ 
cho de la amenaza que suponía una 
avance norcoreano desde el oeste, re¬ 
sistieron a pie firme. En julio y en agos¬ 
to llegaron refuerzos procedentes de 
los Estados Unidos, más algunas unida¬ 
des de Gran Bretaña y de países de la 
Mancomunidad Británica, y en septíem 
bre, la desesperada ofensiva final de 
los norcoreanos fue rechazada A me¬ 
diados de septiembre tuvo lugar un de¬ 
sembarco en Inchon, sobre la costa 
oeste. Tuvo este desembarco un éxito 
inmediato y cortó la ruta de suministro 
del EPCN. Entonces la temible invasión 
se convirtió en una retirada en desor 
den, y para comienzos de octubre las 
fuerzas de las Naciones Unidas cruza¬ 
ban el ¡caíalelo 38 y avanzaban hacia el 
río Yalú en dirección a la frontera con 
China. 


China entra en la tormenta 

A finales de octubre y de forma casi 
inesperada, la China entró en la guerra. 
Millares de los llamados «voluntarios del 
pueblo» cayeron repentinamente sobre 
las tropas de las Naciones Unidas. To¬ 
madas por sorpresa y acobardadas, és¬ 
tas emprendieron la retirada hacia el 
sur cruzando en su camino el paralelo 
38. Solamente por la fuerte personah 


dad del general Matthew Ridgway pudo 
salvarse la situación. Hacia finales de 
enero de 1951. tos chinos, llegados al 
límite de posibilidades de su sistema 
de suministros, hicieron un alto y a con¬ 
tinuación fueron obligados a retroce¬ 
der, empujados por una concentración 
masiva de tropas de las Naciones Uni¬ 
das. 

La intervención de las fuerzas chinas 
provocó un importante enfrentamiento 
entre Truman y MacArthur. Se centró 
dicho enfrentamiento en la crucial 
cuestión de si podía mantenerse la po¬ 
lítica presidencial de limitar la guerra a 
Corea o si debía la China ser atacada, 
MacArthur insistió en que si se quería 
que sus fuerzas obtuvieran la victoria y 
no se les pedía, como él decía, morir 
por el empate, debía permitírsele ata¬ 
car objetivos en territorio chino. Tru¬ 
man, sin embargo, abrigaba el temor 
de que una escalada tal pudiera condu 
cir directamente a un conflicto entre los 
Estados Unidos y la China que implica¬ 
ría, por último, también a la Unión So 
viética. El desacuerdo llegó a su climax 
cuando MacArthur hizo públicos sus 
propioa argumentos En abril de 1951 
Truman optó por la única salida que le 
quedaba y destituyó al comandante en 
jefe. 

Dos meses más tarde comenzaron 
las conversaciones para el armisticio, 
en tanto los combates disminuían has¬ 
ta llegar al nivel de una cruel situación 
de tablas a caballo del paralelo 38, tal 
como había sido previsto por MacArt¬ 
hur Las conversaciones se prolonga¬ 
ban interminablemente mientras crecía 
el número de bajas de ambas partes, 
Dwight D, Eisenhower, que había sido 
elegido presidente, amenazó con lle¬ 
var la guerra a su conclusión mediante 
cualquier medio que se considerase 
necesario. La dureza de esta postura 
hizo efecto y el armisticio fue firmado a! 
fin en Panmunjon y en Pusan, el 27 de 
julio de 1953. 

£? general Matthew B Ridway visita a ¡os 
heridos. Ridgway fue nombrado comandante 
en jefe en Corea después de la destitución de 
MacArthur por el presidente Tmman, 
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Gran Bretaña tiene ya en servicio el misil aire- 
superficie antibuque de corto alcance Sea Skua 
—empleado con éxito en la Guerra de las Malvi¬ 
nas— y ultima las pruebas del Sea Eagle de largo 
alcance, del que se aseguran unas impresionan¬ 
tes prestaciones. En cooperación con Francia, los 
británicos desarrollaron en los años 60 el misil 
Martel, cuyo empleo principal es en misiones an- 
tirradar. Italia, por su parte, tiene una reducida 
participación en este tipo de misiles. 


Skua. Pero también es mu¬ 
cho más caro, lo cual explica 
el empleo de misiles más 
sencillos y económicos, como 
es el caso de este modelo 
británico y de otros de carac 
terísticas similares, como los 
franceses que ya han sido ci¬ 
tados anteriormente. 


Filoguiados 
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Un proyecto con este nom¬ 
bre fue desarrollado por la 
industria británica durante 
los años 50, para su empleo 
principal como misil antibu- 
que. Hubo una prolongada 
indecisión sobre el sistema 
de guía a utilizar —televisión, 
radio, radar— y el programa 
fue cancelado en 1958. 

SEA SKUA 

Conocido originalmente 
por la designación que le 
adjudicó el Ministerio de De¬ 
fensa —Proyecto CL-834—. 
el Sea Skua es un misil anti¬ 
buque de corto alcance, pero 
considerablemente más 
avanzado que los desarrolla¬ 
dos por Francia como suce¬ 
sores del AS-12 filoguiado. 

En lugar de un telemando 
mediante cable o radio, el 
misil británico utiliza un bus¬ 
cador de radar semiactivo, lo 


que significa que debe utili¬ 
zar como apoyo el radar del 
avión o helicóptero lanzador. 
Por tanto la aeronave utiliza¬ 
da como plataforma de lanza¬ 
miento debe mantener la ad¬ 
quisición de! objetivo que ha 
efectuado con su radar du¬ 
rante el tiempo de vuelo del 
misil hasta el blanco. Ello 
obliga a la aeronave a mante¬ 
nerse en dirección al objeti¬ 
vo hasta el momento del im¬ 
pacto. En los misiles antibu¬ 
que de largo alcance —el 
Exocet o el Harpoon, por 
ejemplo—, el avión o heli¬ 
cóptero lanzador sólo utiliza 
su radar para localizar el 
objetivo. Lanza el misil en la 
dirección aproximada en que 
se encontrará el buque ene¬ 
migo cuando el misil cubra la 
distancia que le separa de él. 
Unos kilómetros antes de lle¬ 
gar al punto de colisión pre¬ 
fijado. entra en funcionamien¬ 
to un radar instalado en el 
propio misil, que localiza el 
blanco y se bloquea sobre él. 
hasta conseguir el impacto. 
Esto es lo que se denomina 
un buscador de radar activo, 
que no necesita apoyo del 
avión o helicóptero lanzador. 
Este puede, por tanto, alejar¬ 
se del blanco nada más lan¬ 
zar el misil. Es un procedi¬ 
miento mucho más perfeccio¬ 
nado y seguro que los siste¬ 
mas de cable, radio, TV o ra¬ 
dar semiactivo que utilizan 
los misiles antibuque de cor¬ 
to alcance, como el Sea 


Respecto a los misiles de 
este tipo guiados mediante 
cable —o filoguiados—. la 
guía mediante radar semtac- 
Uvo presenta la ventaja de 
que el misil puede adquirir 
una mayor velocidad, próxi¬ 
ma a la velocidad del sonido, 
lo que no sólo reduce el 
tiempo de exposición de la 
aeronave lanzadora a las de¬ 
fensas antiaéreas del enemi¬ 
go, sino que también acorta 
el tiempo de que dispone ei 
buque atacado para defen¬ 
derse. De igual modo, el al¬ 
cance puede ser mayor. 
Frente a distancias máximas 
de lanzamiento de entre seis 
y ocho kilómetros para un 
misil filoguiado como e! AS- 
12, la guía mediante radar 
semiactivo permite lanza¬ 
mientos a quince kilómetros 
o incluso superiores. 

La «Royal Navy» británica 
ha dotado con el Sea Skua a 
los helicópteros de ataque 
embarcados Lynx, que van 
dotados con un radar Ferran- 
ti Seaspray especialmente di¬ 
señado para empleo sobre el 
mar. Dicho equipo permite 
realizar funciones de explo¬ 
ración y seguimiento del 
objetivo. Una vez localizado 
el buque enemigo, e! heli¬ 
cóptero se aproxima a distan¬ 
cia de lanzamiento. Entonces 
«ilumina» con su radar el 
blanco y lanza el misil. Man¬ 
tiene la «iluminación» para 
que sirva de guía al misil has¬ 
ta el momento del impacto. 


El Lynx va dotado también 
con un equipo de dirección 
de tiro y lanzadores para 
cuatro misiles. 

El sistema de arma Lynx- 
Sea Skua-radar Seaspray es¬ 
tá concebido para que heli¬ 
cópteros basados en fragatas 
o en buques de guerra simi¬ 
lares puedan destruir patru¬ 
lleras lanzamisiles, aerodesh- 
zadores, hidroalas y cual 
quier otro tipo de pequeñas 
embarcaciones muy rápidas, 
a distancias mayores que las 
permitidas por el alcance de 
sus propios misiles superfi¬ 
cie-superficie. A su vez, el 
Sea Skua tiene suficiente al¬ 
cance como para que e! 
Lynx pueda lanzarlo sin ser 
alcanzado, a su vez, por los 
misiles antiaéreos enemigos. 

Una vez lanzado, el misil 
desciende hasta un nivel de 
vuelo de crucero a ras de 
agua que debe ser preselec- 
cionado entre cuatro posi¬ 
bles, en función del estado 
del mar. Dicha altitud cons¬ 
tante la mantiene por medio 
de un radioaltímetro TRT fa¬ 
bricado por British Aerospa- 
ce. Una vez en las proximida¬ 
des del blanco, una instruc¬ 
ción recibida del helicóptero 
o bien previamente progra¬ 
mada da lugar a un ascenso 
del misil hasta una altitud 
donde pueda adquirir el 
objetivo con su cabeza bus¬ 
cadora Marconi y quedar 
bloqueado sobre él. La velo¬ 
cidad de vuelo ha sido des¬ 
crita como «subsónica alta» 
—lo que puede suponer por 
encima de los 800-900 krry'li— 
y el peso de la carga explosi¬ 
va es de 35 kg. 


En las Malvinas 

El primer lanzamiento de 
un Sea Skua completo tuvo 
lugar en diciembre de 1979 
Poco después, el 2 de mayo 
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de 1982, fue empleado en 
combate durante la campaña 
de las Malvinas, cuando toda¬ 
vía no se había declarado el 
sistema de arma oficialmente 
operativo. 

En la fecha citada, dos he¬ 
licópteros Iiynx HAS-2 de la 
Royal Navy, basados en el 
destructor Coventry, ataca¬ 
ron los patrulleros argentinos 
«Alférez Sobral» y «Como* 
doro Somellera». Cada heli¬ 
cóptero lanzó dos misiles Sea 
Skua y, a pesar de las malas 
condiciones meteorológicas y 
el mal estado del mar, inutili¬ 
zaron los buques argentinos. 
Durante el conflicto, los britá¬ 
nicos lanzaron un total de 
ocho Sea Skua y, según infor¬ 
mes de procedencia británi¬ 
ca, todos ellos dieron en el 
blanco. 

En 1983 se estudiaba la 
conveniencia de desarrollar 
una versión superficie- 
superficie de este misil, para 
ser instalada en embarcacio¬ 
nes ligeras o incluso en aero- 
deslizadores. 

Dimensiones: Longitud. 
2,85 m., diámetro, 0,222 m , 
envergadura, 0,62 m, 

Peso de lanzamiento: 147 

kg. 

Alcance: Más de 15 km. 


SEA EAGLE 

Conocido originalmente 
por la designación P3T, el 
desarrollo de este nuevo mi¬ 
sil ha sido posible en función 
.de las expectativas causadas 
por la cabeza buscadora 
Mareoni, que algunos defi¬ 
nen como la más perfeccio¬ 
nada del mundo. Con el Sea 
Eagle, los británicos esperan 
disponer de un misil antibu- 
que aire-superficie superior 
al Haxpoon norteamericano. 

Las pruebas de tiro co¬ 
menzaron en 1981 y está pre¬ 
vista su entrada en servicio 
para 1985. La cabeza busca¬ 
dora activa de radar es pro- 
gramable, de tal modo que 
permitirá al misil adaptarse a 
nuevas tácticas u objetivos 
con sólo modificar su progra¬ 


mación. Ha sido desarrollada 
por MSDS (Mareoni Space 
and Defence Systems), 


Proyectos 

El Sea Eagle —más pare¬ 
cido a modelos como el Har- 
poon o el Exocet que al Sea 
Skua — se desplaza a alta ve¬ 
locidad subsónica y no se 
dispone de datos completos 
sobre sus características El 
alcance, por ejemplo, se cal¬ 
cula entre los 50 y los 100 km. 

En las pruebas llevadas a 
cabo, ha podido demostrarse 
que es posible el ataque en 
salvas contra un mismo obje¬ 
tivo y también que un misil 
sobrevuele un buque situado 
en primer lugar en su trayec¬ 
toria, para adquirir luego y 
destruir un segundo blanco 
situado detrás. 

El Sea Eagle será desple¬ 
gado con aviones tácticos y 
de patrulla marítima, en ser¬ 
vicio con la Armada y la 
Fuerza Aérea británica, como 
son los Buccaneer, Nimrod 
y Sea Barrar. Sustituirá par¬ 
cialmente a los actuales Mar¬ 
tel. Una versión superficie- 
superficie — P5T o Sea Eagle 
SL — está en proyecto. 

Dimensiones: Longitud, 
4.14 itl; diámetro, 0.4 m; en¬ 
vergadura, 1,2 m. 

Peso de lanzamiento: 

Desconocido. 

Alcance: Estimado entre 
50 y 100 km. 


ALARM 

El misil Alarm (Air- 
Launched Anti-Radiation Mis- 
sile. o Misil Antirradiación 
Lanzado desde el Aire) es un 
proyecto de British Aerospa- 
ce Dynamics destinado a sa¬ 
tisfacer la especificación 
1.228 del Estado Mayor de la 
RAF británica. 

Su principal usuario sería 
el avión Tomado IDS (es de¬ 
cir, la versión de ataque a su¬ 
perficie y penetración), pero 
también podría ser utilizado 



Sobre estas lineas, Un 
helicóptero Lynx HAS-2 con 
cuatro Sea Skua simulados, 
durante las primeras pruebas 
realizadas para calcular la 
operatividad del sistema. 
Helicópteros como éste emplearon 
por vez primera dichos misiles 
contra buques argentinos, el 2 de 
mayo de 1982. 

Derecha: Dibujo del 
impresionante Sea Eagle, el 
nuevo misil británico antibuque 
aire-superficie, del que se 
asegura tiene características 
superiores a las del Harpoon 
norteamericano. 
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por modelos como el Jaguar 
y el Harrier. 


Funcionam ien to 

Ligeramente mayor que el 
misil aire-aire Skyflash, el 
Alarm ha sido concebido pa¬ 
ra complementar la carga 
normal de armas de aviones 
como los citados. Su modo de 
funcionamiento es original: 
una vez lanzado por un avión 


en vuelo a baja altitud (para 
evitar en lo posible ser de¬ 
tectado), el misil ascendería 
hasta unos 12.000 metros de 
altitud Al llegar al punto más 
elevado de su trayectoria, el 
Alarm desplegaría un para- 
caídas y dispondría de un 
período de tiempo para bus¬ 
car y analizar señales de ra¬ 
dar, contrastando dichas se¬ 
ñales con las «firmas» de ra¬ 
dares enemigos previamente 
introducidas en su almacén 
de datos. Una vez selecciona¬ 


do un objetivo —quizá de 
acuerdo con una jerarquía de 
amenazas susceptible de 
programación—, el misil se 
bloquearía sobre el objetivo, 
desprendería el paracaídas y 
planearía para atacar la fuen¬ 
te de emisión elegida. Caso 
de que el radar fuese desco¬ 
nectado y dejase de transmi¬ 
tir (por haber advertido el 
ataque o por otra causa), una 
unidad de guía mediante sis¬ 
tema de navegación inercial, 
con que también va dotado el 
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Las armas de Hoy 




misil, mantendría la trayecto¬ 
ria del Alano hacia la fuente 
de emisión previamente lo¬ 
calizada, con escaso margen 
de error. 

En 1983, el Ministerio de 
Defensa británico debía to¬ 
mar una decisión sobre el 
desarrollo de este proyecto 




LUZ-1 

Desde 1973 se han publi¬ 
cado numerosos informes so¬ 
bre un misil táctico aire 
superficie de este nombre, 
sin que tales informaciones 
hayan sido confirmadas por 
la Fuerza Aérea israelí o el 
supuesto fabricante. Rafael 
Armamen! Deveiopment Au- 
thority. 

Según lo publicado, el 
Luz-i es un misil que puede 
ser llevado por aviones como 
el F*4E, el F-1S y el Kñx. 

Dispone de guia mediante 
TV inmune a la perturbación, 
su alcance máximo es de 
unos 80 km y su misión es 
destruir emplazamientos de 
misiles antiaéreos, misiles su¬ 
perficie-superficie y objeti 
vos similares El peso de lan¬ 
zamiento del misil se ha cal¬ 
culado en 200 kg. 


GABRIEL 

Se trata de una versión ai¬ 
re-superficie de! misil naval 
táctico Gabriel III, que ya 
fue descrito en el capitulo co¬ 
rrespondiente. Hay dos mo¬ 
delos. uno con alcance de 40 
km. y otro de 60 y puede 
efectuarse el lanzamiento con 
dos modalidades de guía di¬ 
ferentes una de «dispara y 
olvida» emplea guía ínercial 
hasta un determinado punto 
a partir del cual entra en fun 
cionamiento un buscador de 
radar activo para localizar el 
blanco; la otra modalidad 
permite suministrar datos 


adicionales durante el vuelo 
sobre la posición del enemi¬ 
go, mediante un enlace de 
datos De este modo se retra¬ 
sa la puesta en funcionamien¬ 
to del buscador de radar ter¬ 
minal lo que reduce las posi¬ 
bilidades de detección o de 
perturbación mediante con- 
tramedidas del enemigo, así 
como evitar que el buscador 
se fije en objetivos no desea¬ 
dos. Para esta modalidad, es 
preciso que el avión lanzador 
disponga de un radar capaz 
de seguir explorando mien¬ 
tras efectúa el seguimiento. 


Aviones portadores 

Los aviones que utilizan es¬ 
ta versión del Gabriel son el 
A-4 Skyhawk, el F-4 Phan- 
tom, el Kfir C-2 y e! West- 
wind Sea Sean, un birreactor 
de ejecutivos transformado 
por los israelíes en avión de 
patrulla maritima. Los datos 
del misil son similares a los 
de la versión superficie- 
superficie de la Armada, in¬ 
cluidos en el capitulo de mi¬ 
siles navales tácticos. 


ITALIA 

TELEBOMBE 

i .Jurante la Primera Guerra 
Mundial, el prolífico científico 
e inventor A Crocco trabajó 
en la construcción de una 
bomba planeadora estabiliza¬ 
da, que el Cuerpo Aeronáuti¬ 
co Militar italiano de la post¬ 
guerra decidió evaluar. 

Una docena o más de Tele¬ 
bombes fueron probadas en 
1920-22, con resultados apa¬ 
rentemente poco concluyen- 
tes, puesto que los ingenios 
carecían de guía Se trataba 
de biplanos en miniatura que 
apenas si estaban dotados 
con un primitivo piloto auto¬ 


mático, con los servomandos 
alimentados por una botella 
de aire comprimido. Cuando 
la Telebombe era lanzada 
desde una altura de tres mil 
metros, el alcance era de 
unos 10 km Se asegura que 
la estructura de sólo 20 kg 


podía llevar una bomba de 
80 kg. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, 0,67 m. 

Peso de lanzamiento: iODkg. 
Alcance: 10 km desde 
3.000 m de altitud 
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Arriba: Lanzamiento de un Sea 
Killer 2 dei sistema Marte, 
desde un helicóptero SH-3D Sea 
SUng de la Armada italiana. 

Sobre estas lineas: Este misil es 
un desarrollo del Sea Indigo sin 
buscador de radar actívo t 
realizado por Sistel para ser 
empleado en el programa Airtos. 


MARTE^SEA 

KILLER 

El proyecto de este siste¬ 
ma de misil aire-superficie 
fue iniciado por la Armada 
italiana en 1967, con el fin de 
dotar a sus aeronaves de una 
capacidad de ataque con ira 
buques de superficie en 
cualquier condición meteoro¬ 
lógica. 


Cara cterísticas 

Después de numerosos es¬ 
tudios, el misil Sea Killer 2 
fue seleccionado para formar 
parte del sistema, y se adjudi¬ 
có el contrato principal a la 
empresa Sistel, asociada con 
Agusta — fabricante de heli¬ 
cópteros— y SMA para el ra¬ 
dar de dirección de tiro 
MM/APQ-706. 

"Pal y como se describió en 
el capítulo de misiles navales 
tácticos, el Sea Killer es un 
misil de vuelo rasante con va¬ 
rias posibilidades de trayec¬ 
toria y guía terminal. Su por¬ 
tador habitual es el helicóp¬ 
tero Sikorsky SH-3D, construi¬ 
do bajo licencia en Italia por 
Agusta, aunque el sistema 
Marte ha sido estudiado para 
su instalación a bordo de he¬ 
licópteros Agusta de meno¬ 
res dimensiones y con un pe¬ 
so bruto de tres toneladas, 


Capacidad 

Estos helicópteros más pe¬ 
queños sólo llevarían un misil 
y carecerían de capacidad 
antisubmarma El SH-3D pue¬ 
de llevar dos misiles, y el 
conjunto del sistema Marte 
pesa 1.165 kg., de los cuales 
600 corresponden a los misi¬ 
les propiamente dichos, 400 
al equipo de lanzamiento y la 
consola de mando, 143 al so¬ 
nar y 22 al visor óptico. El 
modo de empleo normal co¬ 
mienza cuando el radar ad¬ 
quiere un objetivo a su alcan¬ 
ce máximo. El helicóptero 


portador del misil desciende 
entonces a la altura de las 
olas y vuela en dirección al 
objetivo. Cuando calcula que 
se encuentra a una distancia 
adecuada, sube para volver a 
adquirir el objetivo con su ra¬ 
dar y una vez hecho esto lan¬ 
za el misil, que emplea en 
torno a un minuto para hacer 
impacto en el buque enemi¬ 
go. 

Los datos son similares a 
los del Sea Killer Modelo 2 

descrito entre los misiles na¬ 
vales tácticos, es decir, una 
velocidad de 1.080 km/h., un 
peso de 300 kg, y un alcance 
de 25 km. o más. 


AIRTOS 

Entre 1970 y 1975 la em¬ 
presa Sistel desarrolló este 
misil aire-superficie de corto 
alcance y de empleo en cual¬ 
quier condición meteorológi¬ 
ca, para ser utilizado por 
aviones contra embarcacio¬ 
nes muy rápidas, como hi- 
droalas y aerodeslizadores. 

Como característica espe¬ 
cial, disponía de un buscador 
de radar activo cuyo bloca je 
sobre el objetivo se efectua¬ 
ba antes del lanzamiento (en 
misiles de mayor alcance, ti¬ 
po Exocet o Harpoon, dicho 
blocaje se efectúa cuando el 
misil llega a corta distancia 
del blanco). 


Un proyecto 
abandonado 

Según el proyecto, el Air¬ 
tos volaría a Mach 1,9 (unos 
2.200 km/h.) y descendería a 
diez metros de altitud sobre 
la superficie del mar, desde 
una típica altitud de lanza¬ 
miento de 500 metros. En el 
último tramo de su trayecto¬ 
ria, inmediatamente antes del 
impacto, el misil descendería 
aún más, a dos o tres metros 
sobre la superficie. 

Debido a la ausencia de in¬ 
terés por parte de la Armada 
italiana, el proyecto Airtos 
fue* abandonado en 1976 


Dimensiones: Longitud, 
3,9 m.; diámetro, 0,206 m.; en¬ 
vergadura, 0,857 m. 

Peso de lanzamiento: 191 

kg. 

Alcance: De 3 a 11 km. 



INTER¬ 

NACIONAL 

MARTEL 

Este excelente sistema' de 
arma fue el resultado de unos 
estudios llevados a cabo por 
la empresa británica Hawker 
Siddeley Dynamics y las fran¬ 
cesas Nord-Aviation y Matra, 
en 1960-63. 


Colaboración europea 

* 

En septiembre de 1964, los 
gobiernos francés y británico 
acordaron el desarrollo 
conjunto del misil, en lo que 
fue uno de ios primeros 
ejemplos de colaboración eu¬ 
ropea en el desarrollo de ar¬ 
mamento de esta naturaleza. 
Engins Matra, como socio 
francés, se responsabilizó del 
desarrollo del Mantel antirra- 
dar, que recibió la designa¬ 
ción AS-37, Por parte británi¬ 
ca, se encomendó a Hawker 
Siddeley la versión AJ-168, 
con guía mediante televisión. 
El nombre Mantel proviene 
de la denominación de am¬ 
bas versiones: Misil Anti- 
Radar Televisión. 


Características 

Su configuración es similar 
a la del misil AS-30. La pro¬ 
pulsión es de fabricación 
francesa, con motores acele¬ 
radores y sostenedores reali¬ 
zados por Hotchkiss-Brandt, 
SNPE y Aérospatiale. La ver¬ 
sión AS-37 empleó un acele- 
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rador o impulsor Basile y un 
sostenedor Cassandie, en 
tanto que la AJ-168 dispone 
de motores ligeramente dis¬ 
tintos, adecuados a su misión. 
La velocidad típica que al¬ 
canza el misil es de Mach 0.9 
(algo más de 1.000 km/h.}, 
aunque depende del ángulo 

de picado. Según varias fuen¬ 
tes, sin embargo, el Martel 
es supersónico. 


Modo de empleo 

El modo de empleo es si¬ 
milar al de algunos modelos 
norteamericanos, En el caso 
de la versión AJ-168, el ope¬ 
rador examina el área del 
objetivo tal como la ve en la 
pantalla de mando instalada 
en la cabina del avión lanza¬ 
dor, que recibe las señales 
de la cámara de televisión 
Marconi instalada en el mo¬ 
rro del misil Cuando adquie¬ 
re un objetivo, opera manual¬ 
mente una retícula hasta con¬ 
seguir que el buscador de te¬ 
levisión se bloquee sobre el 
blanco, antes de efectuar el 
lanzamiento. 

Al producirse este último, 
el misil mantiene una altura 
constante gracias a un blo¬ 
queo barométrico y es dirigi¬ 
do mediante una palanca de 

Marte! AJ-ÍB8 instalado en el 
soporte subalar de na avión 
Buccaneer del Mando de Ataque 
de la RAF 


Este Mira ge ÍU E del Ejército del 
Aire francés lleva bajo el fuselaje 
la versión antirradar — AS*37— 
del MarteL El misil solo ha sido 
adquirido por los dos países 
co fabricantes: Francia y Gran 
Bretaña. 


mando que maneja el opera¬ 
dor, por medio de una bar¬ 
quilla instalada bajo el ala del 
avión, que también recibe las 
señales de video proceden¬ 
tes del misil. 

La versión AS-32 dispone 
de un buscador de radar pa¬ 
sivo AD-37, con antena 


onentable Si se conoce la lo¬ 
calización de un radar hostil, 
pero no su frecuencia de 
operación, el buscador del 
misil explora a lo largo de 
una banda de frecuencias 
preseieccionada. Si logra de¬ 
tectar la emisión enemiga, la 
antena efectúa un recorrido 
de 90 grados en acimut para 
determinar exactamente su 
localización. Cuando consi¬ 
gue fijarse o bloquearse so¬ 
bre su posición, el misil es 
disparado y a partir de ese 
momento el Martel efectúa 
su búsqueda de forma auto¬ 
mática. 


Alternativa 

Con carácter alternativo, si 
se conoce la radiación hostil 
antes de que el avión lanza¬ 
dor despegue, el buscador 
puede ser dotado con una 
antena y módulo receptor pa¬ 
rejos. de forma que lo único 
que tiene que hacer es de¬ 
terminar con exactitud la 
fuente de emisión Una vez 
lanzado, el AS-37 continúa su 
sistema de búsqueda auto¬ 
mática aunque el radar ene¬ 
migo modifique su frecuencia 


de emisión, siempre que se 
mantenga dentro de la banda 
que ha sido imcialmente pre- 
seleccionada. 


Carga explosiva 

Ambas versiones del Mar¬ 
tel, la AJ-168 y la AS-37, lle¬ 
van una carga explosiva de 
150 kg, y el AS-37 cuenta 
con una espoleta de proximi¬ 
dad de Thomson-CSF El AS- 
37 es utilizado joor aviones 
Mirage III, Jaguar, Bucca¬ 
neer y Atlantic. En cuanto al 
J-168, lo emplean únicamen¬ 
te los Buccaneer de la Fuer¬ 
za Aérea y la Armada del 
Reino Unido, pero puede ser 
.utilizado por los Phantom, 
Tornado, Jaguar o Harrierr 
biplazas, así como por el Ni- 
mrod. 

Dimensiones: Longitud 
(AJ-168), 3,87 m.; (AS-37), 

4.12 m. Diámetro, 0,4 m. En¬ 
vergadura: 1.2 m. 

Peso de lanzamiento: (AJ) 
550 kg; (AS) 530 kg. 

Alcance: Desde la altura 
de la copa de los árboles, 30 
km Desde altitudes superio¬ 
res. 60 km. 
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MEDIOS ACORAZADOS DE LA 

ENTREGUERRA (y 5) 


El primer tanque soviético no fue construido hasta 1920. La gue¬ 
rra civil había destruido todo lo existente en materia de industria 
pesada, de tal manera que las autoridades soviéticas debieron de 
empezar de cero para satisfacer la necesidad de dotar al nuevo 
Ejército Rojo de unidades acorazadas. En el caso del tanque ligero 
de Infantería KS, su origen se sitúa en dos tanquetas Renault FT cap¬ 
turadas a las Fuerzas Blancas en la primavera de 1919. 

La tradicional preocupación del Ejército Ruso por la Caballería 
condujo a los soviéticos a buscar en sus unidades mecanizadas una 
elevada velocidad, buena potencia de fuego y capacidad de movi¬ 
miento, características muy importantes en las batallas de tanques. 

El tanque ligero T-26, uno de los de mayor éxito del período de 
entreguerras, se utilizó durante las principales batallas de la guerra 
ruso-japonesa, de la confrontación civil española, y en Manchuria 
contra los japoneses. 

UNION SOVIETICA 

TANQUE LIGERO DE 
INFANTERIA KS 


Tripulación: 2 hombres. 

Armamento: Un cañón de 37 mm. 
Una ametralladora de 7.62 mm. 

Coraza: Máxima 16 mm., mínima 8 
mm. 

Dimensiones: Longitud (con cola) 5 
m.¡ longitud (sin cola) 4 m.¡ anchura 1,75 
m.; altura 2,25 m. 

Peso: (en combate) 7.000 kg. 

Presión sobre el suelo: 0,4 kq/cm 

Relación potencia peso: 4,86 hp/ton. 

Motor: Fiat de cuatro cilindros, de 
gasolina, refrigerado por agua, con un 
desarrollo de potencia de 35 Hp. a 
1.500 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra, 8,5 km/h. Autonomía, 60 km. Fran¬ 
queo de obstáculo vertical, 0,6 ni.; fran¬ 
queo de zanja, 1,8 m.; pendiente, 38 
grados. 

Historial: Al servicio del Ejército Ru¬ 
so desde 1921 a 1941. 

Durante la Guerra Civil, los soviéti¬ 
cos realizaron sus primeros intentos pa¬ 
ra dotar al nuevo Ejército Rojo de tan¬ 
ques utilizables. No fue tarea fácil, ya 
que en aquella época Rusia carecía de 
automóviles de fabricación propia y 
apenas tenía algunas industrias pesa¬ 
das establecidas, Lo que se había de¬ 
sarrollado con los gobiernos zaristas 


quedó casi totalmente destruido duran¬ 
te la Guerra Civil, lo cual aumentó las 
dificultades. A pesar de esto, en sep¬ 
tiembre de 1919 los soviéticos estable¬ 
cieron un Consejo Industrial Militar es¬ 
pecial (SVP) para dirigir la incipiente 
fabricación de tecnología militar pesa¬ 
da. Este Consejo estaba presidido por 
P. A. Bagdanov. 

En la primavera de 1919, el segundo 


Ejército Ucraniano de los soviets captu¬ 
ró a las Fuerzas Blancas de Zakhvache- 
ni dos pequeños tanques Renault FT. 
Uno de ellos se desmontó para ser in¬ 
vestigado por la Planta de Construcción 
de Motores de Krasny Sormovo. El 
Consejo Industrial Militar recibió un re¬ 
querimiento personal del mismo Lenin 
para hacerse cargo de la producción 
de un nuevo tanque ligero soviético ba¬ 
sado en el Renault FT capturado. 

El nuevo tanque ligero se pensó úni¬ 
camente para que sirviera de acompa¬ 
ñamiento a la infantería. 

En aquella época, a la planta de 
Krasny Sormovo le era imposible fabn- 

Bajo estas lineas: El tanque Ligero 
“Russkiy-Renault» de 1920 $ fue diseñado 
sobre el Renault francés FT . £3 modelo 
flnal t visto en la fotografía, muestra un 
cañón largo de 27 fnni. 

Abajo: Uno de los primeros tanques KS 
con un cañón corto de 37 mm. 
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UNION SOVIETICA 

TANQUE LIGERO DE 
INFANTERIA MS 


car el tanque completo, de modo que 
se introdujo en el programa la creación 
de otras dos factorías. Lia Factoría Iz- 
horskty de Petrogrado tenía que fabri¬ 
car la coraza, y AMO, después denomi¬ 
nada ZIS y más tarde ZIL, el motor. 

La producción del primer tanque co¬ 
menzó en febrero. En junio se entregó 
la coraza a Sormovo, siguiendo en julio 
los componentes del motor El montaje 
del tanque se terminó en agosto. Las 
primeras pruebas preliminares mostra¬ 
ron un buen número de defectos tanto 
en el proyecto como en la fabricación. 
Tuvieron que ser corregidos entre sep¬ 
tiembre y octubre. Hacia noviembre de 
1920, el primer tanque terminado, de¬ 
nominado KS (Krasny Sormovo) fue so¬ 
metido a pruebas militares intensas, y 
también de automoción. El 1 de di¬ 
ciembre de 1920, el Consejo Militar In¬ 
dustrial pudo informar a Lenin que el 
primer tanque soviético había sido con¬ 
cluido con éxito. El mismo día Lenin 
envió al Consejo Militar Industrial una 
orden encargándole la producción de 

14 unidades más de aquellos tanques, 
que tenían que completarse en la si¬ 
guiente primavera. Se planificó que la 
entrega del primer tanque se hiciera el 

15 de diciembre y la terminación del 
tanque decimoquinto, entre octubre de 
1919 y marzo de 1920. 

El vehículo original fue bautizado co¬ 
mo Camarada Lenin, luchador de la 
libertad. A los vehículos siguientes se 
les apodó Comuna de París, Luchador 
Rojo, Ilya Muromets, Proletariat, 
Tempestad y Victoria. Estos tanques 
Sormovo, a los que también se les co¬ 
noció como los Renault Rusos, podían 
considerarse bastante satisfactorios 
respecto a sus características de com¬ 
bate y prestaciones. 

Los primeros vehículos producidos 
tenían bien una ametralladora (con 
3.000 proyectiles), bien un cañón de 37 
mm (con 250 balas), como armamento 
principal. Sin embargo, los vehículos si¬ 
guientes tuvieron los dos tipos de arma, 
lo que supuso una mejora sustancial so¬ 
bre el tanque original francés, el cual 
también tenía una u.otra. 

Conforme el Ejército Ruso capturaba 
más y más tanques Renault, los trans¬ 
formaban en el estándar KS. Los tan¬ 
ques KS se utilizaron operativamente 
contra las fuerzas intervencionistas y 
durante la guerra ruso-polaca. 

Hasta que fueron retirados del servi¬ 
cio con el Ejército Ruso, estos tanques 
sufrieron diversas modificaciones hasta 
que al final se entregaron al «Ossoa- 

viakhim», la organización de entrena¬ 
miento paramiiitar del Ejército Rojo. 


MS-1 y T-18M 

Tripulación: 2 hombres 

Armamento: Un cañón Hotchkiss de 
37 mm y una ametralladora de 7,62 
mm. Fiorodov o Degtarov. 

Coraza: Máxima 16 mm. Mínima 8 
mm. 

Dimensiones: Longitud (con cola), 
4,38 m. (Sin cola), 3,50 m Anchura, 1,76 
m. Altura, 2,12. 

Peso: (En combate), entre 5.500 kg. y 
6.700 kg„ según el modelo. 

Presión sobre el suelo: 0,335 kg/cm 2 

Relación potencia peso: Entre 6,00 y 
6,36 HP, según el modelo. 

Motor Fiat modificado de cuatro ci¬ 
lindros. refrigerado por aire, con un de¬ 
sarrollo de potencia de 35 a 40 HP, se¬ 
gún el modelo. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra de 16,5 knyh. a 22 tcrn/h- según el 
modelo. Autonomía, entre 60 km y 66 
km. según el modelo. Franqueo de obs¬ 
táculo vertical, 0,6 m. Franqueo de 
zanja, 1,3 m. Pendiente 40 grados. 

Historial: En servicio con el Ejército 
Ruso, desde 1928 a 1942. 

Aun cuando se continuó adoptando 
el tanque KS, se realizó mucho trabajo 
experimental para lograr un mejor tan¬ 
que ligero de acompañamiento a la In¬ 
fantería Hacia finales de 1924, estando 
en funcionamiento un Tank Bureau es¬ 
pecial det seis de mayo, se expidieron 
las especificaciones táctico-técnicas 
para un tanque ligero. 

Estas eran: 3.000 kg. de peso, veloci¬ 
dad de 12 km/h., armamento consisten¬ 
te en un cañón de 37 mm., o una ame¬ 


tralladora, coraza de 16 mm., y tripula¬ 
ción de 2 hombres. Durante la primave¬ 
ra de 1925, el Estado Mayor del Ejérci¬ 
to Rojo hizo renacer el proyecto y reco¬ 
mendó que el peso se aumentara hasta 
los 5.000 kg. y que se incluyera tanto 
armamento artillero como de ametralla¬ 
dora. 

El primer vehículo de este tipo que 
se terminó con éxito en mayo de 1927, 
fue el tanque T-16 de cinco toneladas. 
Después de intensas pruebas se reali¬ 
zaron algunos cambios en el motor, y la 
longitud del tanque aumentó. 

El trabajo de mejora del tanque lige¬ 
ro se terminó en noviembre de 1927. El 
modelo final se denominó T-18. Sm es¬ 
perar la terminación del trabajo de 
proyecto, ni las pruebas, el 6 de julio 
el Consejo Revolucionario Militar acep¬ 
tó el T-18 como estándar. Fue designa¬ 
do oficialmente como Pequeño acom¬ 
pañante Uno (MS-1). 


Primer tanque soviético 
de producción en serie 

La producción det tanque, que em¬ 
pezó en 1928, fue confiada a la fábnca 
«Bolshevik» de Lemngrado que cons¬ 
truyó la primera serie de 30 unidades 
hacia mayo de 1929, utilizando los re¬ 
cursos del Ossoaviakhim (la organiza¬ 
ción de entrenamiento para-militar). 

£7 tanque ligero MS-J (T~18) t primero de 
diseño enteramente ruso. Entró en servicio en 
1928 L 










El MS-1 fue el primer tanque soviéti¬ 
co que se produjo en serie. Entre 1928 
y 1931 se fabricaron unos 960 vehículos. 
En 1932, este tanque fue retirado del 
servicio, y relegado a la Ossoaviakhim. 
Tenía armamento artillero y ametralla¬ 
dora (con 109 y 2.016 proyectiles res¬ 
pectivamente) y un motor especial re¬ 
frigerado con aire. El uso de trenes de 
rodaje con cubiertas de goma consti¬ 
tuía una novedad. Los proyectistas ín- 
■entaron hacer el vehículo más com¬ 
pacto y reducir su peso. Por esta razón 
el motor, que se construyó integrado 
con la transmisión, se montó transver¬ 
salmente en la parte de atrás del vehí¬ 
culo. La mejora en la disposición de los 
elementos permitió mantener el peso 
del tanque por debajo de las 5,4 tonela¬ 
das, Fueron apareciendo varios mode¬ 
los mejorados. El modelo final de servi¬ 
cio tenía una torreta modificada con cu¬ 
bierta salediza. Hacia octubre y no¬ 
viembre de 1929, se habían enviado 
cierta cantidad de tanques MS-1 al Ejér¬ 
cito especial del Lejano Oriente. El 20 
de noviembre algunas unidades de es¬ 
te ejército utilizaron ese tanque para 
rechazar la tentativa china de tomar el 
ferrocarril del Lejano Oriente. Al co¬ 
mienzo de la guerra ruso-alemana, a 
mediados de 1941, unos 200 tanques 
MS-1 se transformaron en los T-18 M 
con cañones de 45 mm. 


Vehículo acorazado soviético BA-27 de 1927 , 
Cafe vehículo se empleó ampliamente para 
seguridad interior contra ¡as revueltas de 
campesinos de las granjas colectivas : 
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VEHICULO ACORAZADO BA-27 


BA-27, BA-27 M, BA-20, BA-20 ZhD 
y BA-20 M 

Tripulación: 4 hombres. 

Armamento: Un cañón de 37 mm., 
una ametralladora de 7,62 mm. DT 

Coraza: Máxima 7 mm , mínima 4 
mm. 

Dimensiones: Longitud, 4,62 m. An¬ 
chura, 1,81 m. Altura, 2,52 m. 

Peso: 4.500 kg. 

Presión sobre el suelo; Desconocida. 

Relación potencia/peso: 8 HP/ton. 

Motor: Modelo AMO, de cuatro ci¬ 
lindros, en línea, refrigerado con agua, 
de gasolina, con un desarrollo de po¬ 
tencia de 36 HP a 1.700 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 48 knVh.; Autonomía, 400 km.; Fran¬ 
queo de obstáculo vertical, desprecia¬ 
ble; Franqueo de zanja, despreciable, 
pendiente, 30 grados. 

Historial; Sirvió con el Ejército Ruso 
durante el año 1927. 


En 1927, la Unión Soviética introdujo 
un nuevo vehículo acorazado con desti¬ 
no a! Ejército Rojo. Este fue el primer 
vehículo acorazado adoptado desde el 
final de la Guerra Civil. Proyectado co¬ 
mo el BA-27 (Bronie-Automobil 1927 
Goda) en la factoría Izhorsk, el vehículo 
era del tipo 4 x 2. La señe inicial se 
construyó sobre el largo chasis de cua¬ 
tro ruedas, AMO F-15, aunque después 
se utilizó el AMO-3 ligeramente modifi¬ 
cado. Estos chasis se producían en la 
factoría AMO de Moscú que más tarde 
se conoció como ZIL/ZIS. 

En aquella época la mayoría de los 
antiguos tipos existentes de vehículos 
acorazados empezaron a ser retirados 
de la línea del frente y relegados a uni¬ 
dades de instrucción y de policía (OG- 
PU y Ossoaviakhim). 

Hacia finales de 1927, el Ejército Rojo 
tenía seis unidades de vehículos acora¬ 
zados equipadas con tanques BA-27 


(en total, un conjunto de 54 vehículos). 

El BA-27 se mantuvo como el vehícu¬ 
lo acorazado básico hasta 1931 en que 
aparecieron nuevos modelos bajo el 
segundo Plan Quinquenal, El vehículo 
acorazado BA-27 se pensó para dar se¬ 
guridad durante la marcha a las unida¬ 
des de soporte de la Infantería (Grupos 
NPP). 

Su cañón de 37 mm. (provisto de 40 
proyectiles) era capaz de contrarrestar 
la amenaza repentina de las unidades 
de tanques enemigos. En la doctrina 
soviética esto se contemplaba como un 
tanque de protección ligera, acompa¬ 
ñando a un sistema armado móvil 

En total se produjeron cerca de 300 
vehículos acorazados BA-27. Algunos 
de ellos se entregaron a la Primera Bri¬ 
gada Acorazada en mayo de 1930. El 
Ejército Especial del Lejano Oriente los 
utilizó operativamente durante la bata¬ 
lla del Ferrocarril del Lejano Oriente y, 
también para misiones policiales inter¬ 
nas, en particular contra las sublevacio¬ 
nes de campesinos en las granjas co¬ 
lectivas. 

El motor del BA-27 estaba colocado 
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delante, bajo el casquete acorazado. 
Toda la coraza estaba remachada y era 
la misma que se había montado al tan¬ 
que MS. La torreta llevaba un cañón de 
37 mm El vehículo iba también provis¬ 
to de una ametralladora de tanque DT 
refrigerada con agua, de 7,62 mm. 
montada en el casco, con 2.016 proyec¬ 
tiles. Se utilizaban cubiertas sólidas de 
goma, con las ruedas traseras provistas 
de doble cubierta. Normalmente no te¬ 
nía equipo de radio, aunque los mode¬ 
los de mando especiales llevaban una 
antena alrededor de la torreta. 

Un defecto de este vehículo estriba¬ 
ba en que el tanque posterior de fue! 
obstruía el cañón, pero en cualquier 
caso, el vehículo era muy autónomo y 
podía ser fabricado de manera rápida 
y barata. 

En 1931, el Establecimiento de Repa¬ 
raciones (Rembaza) n. 2 construyó una 
serie experimental denominada BA- 
27M. Era un vehículo de seis ruedas 
con tracción a los ejes de las ruedas 
traseras Utilizaba el casco acorazado y 
la torreta del BA-27 sobre el chasis del 
camión largo Ford-Tinken importado 
de Estados Unidos. 

El vehículo pesaba cerca de 5.000 
kg, y se movía por un motor de 40 HP 
refrigerado con agua. 

Al quedar desfasado, el BA-27 fue 
sustituido por una sene completa de 
vehículos acorazados basado en un 


chasis de cuatro ruedas. Se clasificaron 
como ciases ligeras y medias. La más 
destacada de ellas fue la serie BA-20. 
Entraron en servicio justo en la Batalla 
de Moscú. 


T-28, T-26 TU y vanantes del T-26 

Tripulación: 3 hombres. 

Armamento: Vanado {ver texto). 

Coraza: Entre 6 mm. y 25 mm según 
el modelo. 

Dimensiones: Longitud entre 4.62 m 
y 4,88 m.; anchura entre 2,44 m y 2,41 
m.¡ altura entre 2,33 y 2,08 m. 

Peso: Entre 8.000 kg. y 9.500 kg., se¬ 
gún el modelo. 

Presión sobre el suelo: Entre 0,55 
kg/cm ? ' y 0,72 ¡<g/cm 2 según el modelo. 

Relación potencia peso: Entre 11.4 y 
9,6 hp/ton. 

Motor: Modelo T-26 de cuatro cilin¬ 
dros, a gasolina, refrigerado por aire 
con un desarrollo de potencia de 91 HP 
a 2.200 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra entre 28 knyh. y 32 krryh. según el 
modelo. Autonomía entre 100 km. y 225 
km. según el modelo. Franqueo de obs- 


Como otros tipos de vehículos acora¬ 
zados soviéticos, el BA-20 se construyó 
como vehículo de carretera y de ferro¬ 
carril (BA-20 ZhD). El BA-20 ZhD fue un 
modelo mejorado. 


táculo vertical, 0,79 m. Franqueo de 
zanja, 1,90 m. Pendiente 40 grados. 

Historial: En servicio con el Ejército 
Ruso de 1932 a 1945. 

Como en el caso de otros muchos 
tanques soviéticos de los primeros años 
de la década de los 30, el tanque ligero 
T-26 se desarrolló a partir de un mode¬ 
lo británico comprado a la compañía 
Vickers-Armstrong. En este caso el mo¬ 
delo británico base fue el famoso tan¬ 
que de doble torreta de 6 toneladas. 

Los soviéticos lo desarrollaron dentro 
del programa de tanques ligeros de 
apoyo a la Infantería para sustituir al 
modelo ya anticuado MS. Se mantuvo 
en producción a través del período 
comprendido entre 1931 y 1940. En to¬ 
tal se construyeron más de 12.000 de 
estos vehículos en una multiplicidad de 
modelos. 
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TANQUE LIGERO T-26 
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Durante el año 1930, un grupo de in¬ 
genieros del Departamento de Diseño 
Experimental (OKMO) en la factoría 
Bolchevique de Leningrado, dirigida 
por N. V. Barikov y S. A, Gin2bury fa¬ 
bricaron 20 venículos parecidos bajo 
las designaciones de TMM-1 y TMM- 
2. Continuando las pruebas comparati¬ 
vas con los modelos de diseño soviético 
T-19 y T-20, el proyecto de Vickers fue 
aceptado el 13 de febrero de 1931 por 
el Consejo Militar Revolucionario. 

Después de ligeras modificaciones 
por el ingeniero Zigelva, el vehículo se 
normalizó como el T-20. Puesto en pro¬ 
ducción era prácticamente igual ai mo¬ 
delo británico aparte de unas mínimas 


Derecha: Entre 1931 y 1940 se construyeron 
mas de 12.000 tanques ligeros de la serie T~26 t 

basada en los modelos A y B del Vickers 
británico. 

Izquierda: Tanques T-26 B pasan 
próximos a las posiciones de la Infantería . El 
conflicto roso-japonés en Manchuría t en 1938 f 
dio a conocer la debilidad de la coraza 
remachada del T-26. El modelo final tenia una 
coraza de entre 10 y 25 irnn. de espesor t 
soldada en su totalidad 

Arriba: El T-2GA-4 V, la versión para el 
comandante de las series T-26, se identificaba 
por so «barandilla» (antena de radio) alrededor 
del casco * La mayoría de los T-26 tenían la 
doble tórrela del prototipo Vickers . £!l T-26 B y 
modelos posteriores tenían una torreta simple 
con un canon de 45 mm. 


variaciones en la forma de la parte de¬ 
lantera del casco y de dos tórrelas gi¬ 
ratorias independientes con sus res¬ 
pectivas ametralladoras. 


Producción 

En el transcurso del siguiente año, en 
vanas factorías, entre las que se conta¬ 
ba la fábrica Kirov de Leningrado, co¬ 
menzó la producción masiva del tanque 

T-26. 

Los tanques de la sene original te¬ 


nían dos tórrelas yuxtapuestas, que po¬ 
dían llevar una gran variedad de com¬ 
binaciones de armamento. 

Para los comandantes se desarrolló 
una versión especial con radio que se 
denominó T-26 TU. 

Una versión compañera de este mo¬ 
delo con una de las torretas eliminada, 
y la otra llevando un cañón largo de 37 
mm. quedó clasificada para su adop¬ 
ción por el Ejército Rojo. Sin embargo, 
sólo se produjo un pequeño número de 
estos vehículos como resultado de la 
decisión de adoptar un modelo de úni¬ 


ca torreta más grande. La producción 
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masiva de este modelo de tórrela úni¬ 
ca, fue llevada a cabo en 1933. Los mo¬ 
delos originales llevaban el nuevo ca¬ 
ñón de 37 mm, aunque eventualmente 
el tanque dispusiera de un nuevo cañón 
de 45 mm. En 1938, se recibieron infor¬ 
mes del general Blyukher, comandante 
del Ejército Especial del Lejano Orien¬ 
te, estableciendo que los tanques T-26 
de coraza remachada se habían proba¬ 
do ineficaces contra el fuego japonés. 
Se decidió, en cualquier caso, adoptar 
una nueva versión con coraza de solda¬ 
dura autógena, que se llamó T-26. Al¬ 
gunos de los primeros modelos fueron 
montados de nuevo con la tórrela de 
este tanque. 

Antes de la guerra ruso-alemana, el 
T-26 entró en acción en las dos princi-> 
pales batallas que tuvieron lugar contra 
ios japoneses en Manchuna, también 
en la guerra de España y en la ruso- 
fmesa. Mientras estuvo al servicio del 
Ejército Ruso el T-26 sufrió muchas al¬ 
teraciones y modificaciones, y en tomo 
a su chasis se desarrollaron varios vehí¬ 
culos especiales, entre los que se in¬ 
cluían cañones autopropulsados, lanza¬ 
llamas, tanques de humo y químicos, 
remolques de artillería, tanques mina 
de control remoto y otros muchos. 


Las seríes de tanques ligeros T-27 eran 
versiones modificadas del transporte 
ametrallador británico Carden-Loyd. Entre 
1932 y 1941 se construyeron mis de 4.000 
unidades de estas tanquetas. En las maniobras 
de 1935 el 1-22 se con virtió en el primer 
vehículo acorazado que se transportó por aire 
bajo el fuselaje del bombardero cuatrimotor 
Tupolev TB-3. Las muchas variantes del 
T-27 incluían un tanque destructor con un 
canon de 37 nun. y une maquina motriz 
para cañones antitanque. 
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TANQUETA T-27 


Tripulación: 2 hombres. 

Armamento: Una ametralladora DT 
de 7,62 mm. 

Coraza: Entre 4 y 10 mm. 

Dimensiones; Longitud 2,6 mm.; 
nchura 1,83 m,; altura 1,44 m. 

Peso: 2.700 kg. 

Presión sobre el suelo: 0,54 kg/cm ? '. 

Relación potencia/peso: 15 HP/ton. 

Motor GAZ-AA de gasolina, de cua¬ 
tro cilindros, refrigerado con agua, con 
un desarrollo de potencia de 40 HP a 
2.200 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 42 knVh.¡ autonomía 120 km.; fran¬ 
queo de obstáculo vertical 0,5 m.; fran¬ 
queo de zanja, 1,31 m.; pendiente 40 
grados. » 

Historial: Al servicio del Ejército Ru¬ 
so desde 1931 a 1941. 

Uno de los vehículos comprados por 
los rusos a la compañía Vickers- 
Armstrong fue el transporte de ametra¬ 
lladora Carden-Loyd Modelo VI. Junto 
con el tanque de 6.096 kg. fue uno de 
los vehículos más ampliamente utiliza-^ 
dos durante la década de 1930. 
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En 1931, los proyectistas soviéticos 
utilizaron este chasis para producir su 
propio modelo de tanqueta que fue 
adaptada por el Ejército Rojo como el 

T-27. 

El 13 de febrero de 1931 el Consejo 
Militar Revolucionario de la URSS auto¬ 
rizó la normalización de este vehículo y 
encargó su producción en masa. Esta 
comenzó poco después en la Factoría 
Boíshevik de Lenmgrado y también en 
la Factoría en Memoria de S. Ordzhoni- 
kidz en Moscú. Durante 1931, se pro¬ 
dujeron 348 unidades de estas tanque¬ 
tas. En 1932 había 1.693 y en 1933 se 
planeó sobrepasar las 5.000. El lote de 
1933, sin embargo, no se completó to¬ 
talmente desde el momento en que el 
Ejército Rojo clasificó al vehículo como 
insatisfactorio y autorizó su sustitución 
por el tanque ligero anfibio (T-37). 

Se descubrió que el T-27 no siempre 
podía proporcionar protección contra 
munición de calibre rifle. Además las 
condiciones de la tripulación eran vir- 
tualmente intolerables. En conjunto, en 
los tres años de su producción se cons¬ 
truyeron 2.500 unidades del T-27. 


Las primeras senes de T-27 se dife¬ 
renciaban poco externamente del mo¬ 
delo original inglés, aunque disponían 
de una ametralladora de 7,62 mm. con 
2.250 proyectiles. Poco después, sin 
embargo, el oroyecto se diferenció sig¬ 
nificativamente, disponiendo de un cas¬ 
co alargado, con un par adicional de 
ruedas en el tren de rodaje, que hasta 
cierto punto mejoraban las prestacio¬ 
nes todo terreno deí vehículo. 

Se aplicó una coraza más delgada, y 
en tugar del motor Ford original, la tan¬ 
queta iba provista de un motor de auto¬ 
móvil GAZ-AA, junto a su caja de cam¬ 
bios y transmisión. Esto supuso una 
mejora notable en su rendimiento. 



er vehículo acorazado 


transportado por aire 


Durante la primera mitad de la déca¬ 
da de 1930, la tanqueta T-27 se utilizó 
como vehículo de reconocimiento para 
las unidades de Infantería y Caballería. 
Fue también el primer vehículo acora¬ 
zado que se transportó por aire. En 
1935 participó en las maniobras de 
Otoño del Ejército Rojo. El T-27 se utili¬ 
zó operativamente por primera vez, 
con motivo de la traición de las bandas 











renegadas, como apoyo de la Caballe¬ 
ría, y sirvió igualmente como vehículo 
de mando. 

El chasis del T-2Z se empleó para 
producir vanos vehículos especiales. 
'Jno de éstos fue un pequeño tanque 
destructor proyectado en 1931 y arma¬ 
do con un cañón de 37 mm. Se produje¬ 
ron dos prototipos diferentes de este 
vehículo. Cuando la tanqueta T-27 fue 
sustituida en el servicio por la tanqueta 
anfibia T-37, se empleó para instruc¬ 
ción de conductores tanto en el Ejército 
como en el Osscaviakhim. Algunos de 
estos vehículos se modificaron para 
servir de apoyo especial artillero, y fre¬ 
cuentemente se emplearon como re-’ 
molque de cañones antitanque de 37 mm. 
y 45 mm. 

Uno de los principales defectos del 
T-27 estaba en que la tnpulación tenía 
que estar compuesta por hombres de 
pequeña estatura, a causa del escaso 
espacio en el interior del vehículo. 

A pesar de las dificultades el T-27 
sirvió al Ejército Rojo como introduc¬ 
ción a las tecnificaciones y aplicación 
de los vehículos acorazados de comba¬ 
te. También proporcionó experiencia 
básica para la producción de pequeños 
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Tripulación: 2 hombres. 

Armamento: Una ametralladora 
Degtarov de 7,62 mm. 

Coraza: Máxima 9 mm., mínima 4 
mm. 

Dimensiones: Longitud 3,75 m.; an¬ 
chura 2 m.; altura 1,82 m. 

Peso: En combate 3.200 kg. 

Presión sobre el suelo: 0,5 kg/cm' 

Relación potencia/peso: 12,5 HP/ton. 

Motor: GAZ-AA de gasolina, con 
cuatro cilindros, refrigerado por agua 
con un desarrollo de potencia de 40 HP 
a 3.000 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 35 km/h.; velocidad en el agua 4 
kiryU; autonomía en tierra 185 km.; 
franqueo de obstáculo vertical 0,5 m.; 
franqueo de zanja 1,6 m.; pendiente 40 
grados. 

Historial: Al servicio del Ejército Ru¬ 
so desde 1934 a 1942. 

En 1930, se compraron algunos ejem¬ 
plares del Tanque Anfibio Ligero 
Caiden-Loyd (A4E11) a la compañía 


vehículos acorazados que condujeron 
el desarrollo de las tanquetas anfibias y 
de los tanques ligeros. 

Sobre estas líneas; Tanque anfibio ligero 
T-37 A, al servicio ruso desde 1939 hasta 
1942. Proceden fe del Carden-Loyd británico 
A4E11, el T-37 sustituyó a la tanqueta T-27 . 

DerecJia; El modelo inicial de T-37 tenia 
ana forrera ceñida. La producción comenzó 
en 1933. 


británica Vickers-Armstrong. Los 
proyectistas e ingenieros soviéticos de 
la Factoría n.° 37 en Memoria de S. 
Ordzhonikidz de Moscú, dirigida por N. 
A. Astrov, desarrollaron una serie de 
vehículos experimentales de este tipo. 

El primero de éstos, el T-33 (fre¬ 
cuentemente denominado como el 
MT-33) fue completado en forma de 
prototipo en 1932, y sujeto a amplias 
pruebas. Sin embargo, este tanque no 
se aceptó para la producción en masa a 
causa de las muchas limitaciones que 
se revelaron durante las pruebas. De 
este modo el vehículo siguiente que se 
produjo y probó en 1932 fue el T-41. 
Tampoco consiguió alcanzar los objeti¬ 
vos previstos. Estos tanques, sin embar¬ 
go, sirvieron para el desarrollo de un 
modelo más avanzado denominado T- 
37. 

El 11 de agosto de 1932, mientras 
continuaba la feliz terminación de las 
pruebas con el Ejército Rojo, el tanque 
anfibio ligero T-37 fue aceptado para 
ei servicio. La producción comenzó en 
la Factoría n.° 37. 



Antes de esto, sm embargo, otro gru¬ 
po de ingenieros bajo la dirección de 
N. N. Koziryev mejoraron el vehículo 
dando como resultado la variante cono¬ 
cida como T-37 A. Dado que el vehícu¬ 
lo original nunca entró en servicio, el 
sufijo A se suprimió y la variante mejo¬ 
rada se llamó simplemente 7-37. 


Producción 

La producción masiva del tanque co¬ 
menzó hacia el final de 1933, y continuó 
hasta finales de 1936 cuando el tipo 
mejorado T-38 se adoptó. 

Se construyeron unos 1.200 vehículos 
de este tipo en varios modelos. Las se¬ 
ries sucesivamente producidas incor¬ 
poraban diversas mejoras. La más nota¬ 
ble fue la adopción de una torreta con 
cúpula, y el uso de coraza en forma de 
ataúd en caso. 

El pelotón y los tanques de la Com¬ 
pañía de Mando, designados T-37 U o 
T-37 TU, estaban provistos de equipo 
de radio y tenían la característica ba¬ 
randilla flotante alrededor del caso. 

Todos los vehículos estaban armados 
con una ametralladora DT de 7,62 mm., 
con 585 proyectiles, montada en una to- 
neta giratoria. Los tanques T-37 fueron 
entregados a subunidades de formacio¬ 
nes de reconocimiento acorazadas, lo 

P ■ 

mismo que a batallones de Infantería 


TANQUE ANFIBIO LIGERO 

T-37 

T-37, T-37 A, T-37 U y T-37 TU 
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Orgánicos de Tanques, y Unidades de 
Caballería donde sustituyeron a la ob¬ 
soleta tanqueta T-27 en su misión de 
reconocimiento. 

Durante 1935, los tanques T-37 fue¬ 
ron transpor tados con éxito por aire en 
bombarderos TB-1 y TB-3. 

Posteriormente, en 1940, se desple¬ 
garon de este modo durante la ocupa¬ 
ción soviética de Besarabia. 

Se realizaron vanas pruebas para co¬ 
locar estos tanques en el agua directa¬ 
mente desde sus aviones. 

En el curso de la producción algunos 
tanques sufrieron progresivas alteracio¬ 
nes, y el chasis se empleó también pa¬ 
ra construir varios cañones autopropul¬ 
sados ligeros experimentales. 



UNION SOVIETICA 

TANQUE MEDIO T-28 


T-28, T-28 06 1938, T-28 06 1940, T- 
28 M, IT-28 y T-29-5 

Tripulación: 6 hombres. 

Armamento: Un cañón de 76,2 mm. 
tres ametralladoras DT. 

Coraza: De 20 mm. a 80 mm. según 
el modelo. 

Dimensiones: Longitud 7,44 m, an¬ 
chura 2,81 m. t altura 2,82 m. 

Peso: De 28.000 a 32.000 kg. depen¬ 
diendo del modelo. 

Presión sobre el suelo: De 0,73 

kg/cm 3 a 0,78 kg/cm 3 según el modelo. 

Relación potencia peso: De 18.1 
HP/ton. a 15,9 HP/ton. según el modelo. 

Motor: M-17 L de gasolina, con 12 ci¬ 
lindros, refrigerado por agua, con un 
desarrollo de potencia de 500 HP a 
1.450 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 37 km/h.. autonomía 220 km.; fran¬ 
queo de obstáculo vertical 1,04 m.; fran 
queo de zanja 2,9 m.; pendiente 43 gra¬ 
dos 

Historial: Al servicio del Ejército Ru¬ 
so desde 1933 a 1941. 

El trabajo en la construcción de un 
tipo adecuado de tanque medio se lle¬ 
vó a cabo durante los primeros años de 
la década de 1930. Después de vanas 
pruebas con numerosos prototipos en 
esta clase de tanques (incluyendo el T- 
12, T-24 y TG), que por multiplicidad 
de razones se mostró inadecuado para 
la producción masiva, en 1932 la planta 
Kirov de Lenmgrado construyó un nue¬ 
vo prototipo de tanque medio basado 
en el proyecto general del tanque bri¬ 
tánico de 16.257 kg. A-6 E 1. No se 


compró ninguna unidad de este vehícu¬ 
lo (era secreto en aquella época) pero 
se cree que se obtuvo mucha informa¬ 
ción a través del espionaje. 


Prototipo 

La pnmera especificación soviética 
para el tanque medio de 16 257 kg. con 
torretas múltiples se hizo a la planta Ki¬ 
rov en 1931. Estaba pensada para la 
ruptura de las zonas defensivas intensa¬ 
mente fortificadas y para su penetra¬ 
ción por las brigadas mecanizadas. 

La especificación solicitaba una tri¬ 
pulación de cinco hombres, coraza de 
20 mm. a 30 mm, motor de 500 HP y 
una velocidad máxima de 60 km/h. El 
armamento tenia que comprender un 
cañón de 45 mm. y una ametralladora 
en la torreta principal, además de una 
ametralladora en cada una de las dos 
torretas subsidiarias delanteras. Se 
transportaban 7.938 proyectiles de 

ametralladora. 

En 1932 se terminó un prototipo que 
pesaba 17.575 kg. 

Después de las pruebas con el ve¬ 
hículo prototipo, se pidió que se le 
aplicara una coraza más pesada y que 
el armamento principal aumentara has¬ 
ta 76,2 mm. (con 70 proyectiles). 

Quedó establecida entonces una es¬ 
pecificación para un tanque medio de 
28.000 kg., designado T-28. El 11 de 
agosto de 1933 se aceptó el modelo fi¬ 
nal para su adopción por el Ejército 
Rojo. 


El T-28 fue el primer tanque medio del Ejército 
Rojo y entro en servicio en 1933. Su proyecto 
Be apoyaba notablemente en el tanque 
británico ABEL 

Todos los tanques de este tipo esta¬ 
ban provistos con equipo de radio emi¬ 
sor-receptor, con el característico mar¬ 
co volante alrededor de la parte supe¬ 
rior de la torreta principal, Estaban 
todos provistos de emisores de humo 
En vehículos de producción posterior 
se utilizó un mecanismo para estabilizar 
la torreta principal. Proyectado por A. A. 
Prokoktev, este aparato mejoró la pre¬ 
cisión de tiro en movimiento. El T-28 
fue notable por su movimiento suave y 
silencioso, y su anormal capacidad de 
cruce de zanjas y otros obstáculos del 
terreno. 

En 1938, este tanque fue sometido a 
intensas modificaciones. (Se le llamó 
entonces T-28 06 1938). El armamento 
existente (16,5 calibres de longitud) se 
sustituyó por el cañón de 76,2 mm. L-10 
de 26 calibres de longitud. 


Empleo 

Los tanques T-28 se emplearon con¬ 
tra los japoneses en 1939 y también du¬ 
rante la guerra ruso-finlandesa. En el 
transcurso de esta guerra se descubrió 
que la coraza resultaba inadecuada, 
por lo que como resultado se procedió 
a su modificación. Esto se llevó a cabo 
blindando las partes aprovechables de 
la coraza existente. La torreta y las pla¬ 
cas del casco frontal aumentaron de 50 
mm. a 80 mm., los costados y la parte 
de atrás a 40 mm. En consecuencia el 
peso de este nuevo modelo (conocido 
como el T-28 06 1940 o T-28 M) alcan- 
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zó los 32.000 kg. A pesar del aumento 
de peso la velocidad no disminuyó de 
forma significativa. Este tanque supera* 
corazado obtuvo mucha fama durante la 
ruptura de la Línea Mannerheim en 
1940. Su producción en masa se termi¬ 
nó poco después del final de las hostili¬ 
dades entre la URSS y Finlandia, cuan¬ 
do este tipo fue sustituido en la produc¬ 
ción por el nuevo tanque medio T-34. 

El chasis del T-28 se utilizó para va¬ 
rios tipos de cañón experimental auto¬ 
propulsado, lo mismo que para tanques 
especiales. 

Durante 1934 la oficina de diseño de 
la Factoría Kirov desarrolló una varian¬ 
te rueda/oruga del tanque T-28, que se 
denominó T-29-5. 

UNION SOVIETICA 


El BA-10 se desarrollo directamente a partir 
del BA-3 (en la fotografía), a través de los 
vehículos acorazados BA-6, BA-6 M y BA-9. 



VEHICULO ACORAZADO BA-10 


BA-10, BA-10 ZhD y vanantes 

Tripulación: 4 hombres. 

Armamento: Un cañón de 45 mm. 
Una ametralladora DT de 7,62 mm coa¬ 
xial con el armamento principal. Una 
ametralladora DT de 7,62 mm. en el ca¬ 
so (próxima al conductor). 

Coraza: Máxima 15 mm., mínima 6 
mm. 

Dimensiones: Longitud 4,65 m.¡ an¬ 
chura, 2,07 m.; altura, 2,21 m. 

Peso: 5.140 kg. 

Presión sobre el suelo: 3,15 kg/cm 2 . 

Relación potencia/peso; 9,7 HP/ton. 

Motor: Modelo GAZ-M l de gasoli¬ 
na, de cuatro cilindros, en línea, refri¬ 
gerado con agua, con un desarrollo de 
potencia de 50 HP a 2.800 rpm, 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 55 km/h.; autonomía 300 km.; fran¬ 
queo de obstáculo vertical, desprecia¬ 
ble; franqueo de zanja, despreciable. 
Pendiente 20 grados. 

Historial: Al servicio del Ejército Ru¬ 
so desde 1938 a 1943. 

Desde 1931 en adelante la industria 
automovilística rusa se encargó del de¬ 
sarrollo de una serie de vehículos aco¬ 
razados de seis ruedas para el E]ército 
Rojo. El primero de ellos fue el BA-27 
M, seguido en el mismo año, del anfi¬ 
bio BAD y del D-13. Todos estos ve¬ 
hículos, sin embargo, permanecieron 
en fase puramente experimental. 

El primer vehículo acorazado de seis 
ruedas que se adoptó por el Ejército 
Rojo fue elBA-1, en 1932. Era un vehí¬ 
culo 6x4 construido en la Factoría Iz- 
horsk, y fue también conocido como el 
BA-1. Utilizaba el chasis del camión 


Ford-Timken importado de Estados 
Unidos, 

Se produjo una corta serie con varia¬ 
do armamento y otras pequeñas dife¬ 
rencias, y después se construyeron 
vehículos sobre el chasis de seis rue¬ 
das GAZ-AAA. 

En 1933 el BA-3 desarrolló también 
un vehículo o < 4 que fue producido 
por la Factoría Izhorsk. Era un BA-1 
mejorado construido sobre el chasis 
GAZ-AAA con un cañón de 45 mm, y la 
ametralladora coaxial montada en la to- 
rreta del tanque ligero T-26. 

Para mejorar las prestaciones todo 
terreno, podían colocar orugas espe¬ 
ciales alrededor de las ruedas traseras, 
Las ruedas ahorradas se montaban en 
ejes a los costados del casco y giraban 
libremente' sirviendo de soporte adi¬ 
cional cuando el vehículo tenía que sal¬ 
var algún obstáculo, 

Esta característica y el uso de las 
orugas se continuó en todos los vehícu¬ 
los de seis ruedas, 

El BA-3 se adoptó por el aprecio que 
de él hicieron las subunidades del Ejér¬ 
cito Rojo como equipo normalizado, y 
permaneció al servicio hasta el comien¬ 
zo de la II Guerra Mundial. 

En 1935 los rusos desarrollaron su 
primer vehículo anfibio de pruebas, 
un vehículo acorazado 6 x 4. Fue el 
PB-4, que permaneció únicamente ex¬ 
perimental. También en 1935 la Facto¬ 
ría Izhorsk desarrolló una mejora del 
vehículo BA-3 denominado BA-6. El 
Ejército Rojo produjo y adoptó tres ver¬ 
siones de este vehículo: el BA-6 (1935), 
el BA-6 ZhD adaptado para circular so¬ 
bre las vías del ferrocarril, y el BA-6 M 


(1936). Todos estos vehículos tomaron 
parte en operaciones militares entre 
1936 y 1939. En 1936 apareció una ver¬ 
sión modificada del BA-6 M denomina¬ 
da BA-9. Construido sobre el chasis 
del camión GAZ-AAA, difería de los 
predecesores en el peso y en el arma¬ 
mento. Sólo se construyó una corta se¬ 
ne de estos vehículos. Comenzando su 
producción en aquel año, el vehículo 
acorazado de seis ruedas fue empleado 
por las tropas Republicanas en España. 
En conjunto la Unión Soviética envió al 
extenor unos 100 de estos vehículos. 

Los ingenieros soviéticos también 
ayudaron en la preparación de la pro¬ 
ducción de estos vehículos en España, 
que se desarrolló entre 1937 y 1938. En 
1938 el Ejército Rojo adoptó el modelo 
BA-10 que supuso una adelantada 
mejora del BA-9. El vehículo fue crea¬ 
do en la oficina de diseño de la Facto¬ 
ría de Izhorsk, y se produjo en masa de 
1938 a 1941. Aparte del modelo básico 
BA-10 t en 1938 apareció la vanante pa¬ 
ra ferrocarril BA-10 ZhD. El BA-10 se 
convirtió en el equipo normalizado de 
las unidades de reconocimiento lo mis¬ 
mo que de las brigadas acorazadas in¬ 
dependientes. Permaneció en servicio 
hasta 1943. Aparte de en España, todos 
estos vehículos acorazados entraron en 
acción contra los japoneses en Man¬ 
charía, durante la guerra ruso- 
finlandesa y en el período inicial de la 
guerra ruso-alemana. 

Paralelamente con las senes de ve¬ 
hículos acorazados de seis ruedas me¬ 
dios, los rusos desarrollaron varios 
vehículos acorazados de seis ruedas 
pesados, incluyendo el famoso anfibio 
BAZ y culminando en los vehículos BA- 
11 (de gasolina) y BA-1 LD (diesel), 
vehículos que también entraron en ac¬ 
ción en la guerra ruso-alemana. Se pro¬ 
dujeron también otras muchas vanantes 
de seis ruedas, incluyendo ambulancias 
acorazadas, transportes de munición y 
transportes de tropas. 
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UNION SOVIETICA 


TANQUE PESADO T-35 


Bajo estas lineas: El tanque pesado T-35 
sustituyó al T-32 desde 1933. Una 
característica notable era la radio con un 
marco volante en la torreta principal. 

Derecha: El T-35 de torreta múltiple con 
canon de 7,2 mm., dos de 45 mm. f y seis 
am e tralla doras. 



so-alemana, se mantuvo en servicio 


T-35 y SU-14 

Tripulación: 11 hombres (cuando es¬ 
taba provisto de todas las torretas, Al¬ 
gunos de los modelos tenían algunas to¬ 
rretas suprimidas). 

Armamento: Modelo Básico: Un ca¬ 
ñón de 76,2 mm, dos cañones de 45 
mm, seis ametralladoras DT de 7,62 
mm., una ametralladora P 40 AA (algu¬ 
nos modelos posteriores suprimieron 
algunas de sus armas subsidiarias) 

Coraza: Máxima 30 mm., mínima SO 
mm. 

Dimensiones: Longitud 9,72 m , an¬ 
chura 3,2 m., altura 3,43 m 

Peso; En combate 50.000 kg (algu¬ 
nos modelos eran más ligeros). 

Presión sobre el suelo: 0,78 kg/crrr. 

Relación potencia peso: 10 HP/ton. 

Motor: Modelo M-17T V-12 de gaso¬ 
lina, de 12 cilindros refrigerado con 
agua, con un desarrollo de potencia de 
500 HP a 2.200 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 30 km/h. autonomía 150 km., fran¬ 
queo de obstáculo vertical 12 m., fran¬ 
queo de zanjas, 3,5 m, pendiente 20 
grados. 

Historial: El tanque pesado T-35 fue 
aprobado para su adopción por el Ejér¬ 
cito Rojo el 11 de agosto de 1933. Per¬ 
maneció en producción hasta 1939. 

Al comienzo de la década de 1930, 
cuando la Unión Soviética llevaba a ca¬ 
bo amplias investigaciones en el cam 
po de los AFV, el Estado Mayor del 
Ejército Rojo pensaba vehículos de tipo 
pesado y de tórrelas múltiples para 
romper las posiciones defensivas ene¬ 
migas. Esto exigía la utilización de 
«Bronen-oster» (placas acorazadas) de 
enormes dimensiones, así como una 
extraordinaria potencia de fuego. 


Prototipo 

Basado en la filosofía del tanque «in¬ 
dependiente» A-l británico (vehículo 
nunca hasta entonces comprado) se fa¬ 
bricó el prototipo de 37.000 kg. del T- 
35. Este vehículo tenía 5 torretas, una 
principal con un cañón de 76,2 mm 
(con 90 salvas), dos subsidiarias situa¬ 
das en diagonal (cada una con un ca¬ 
ñón de 37 mm. delante y detrás de la 
torreta principal), y dos más pequeñas 
cada una de ellas con ametralladora de 


7,62 mm y situadas en las diagonales 
opuestas de las torretas de 37 mm. Para 
manejar tan aplastante potencia de fue¬ 
go, el tanque necesitaba una tripula¬ 
ción de 11 hombres. 

La producción posterior de estos 
vehículos prescindió de algunas de es¬ 
tas torretas. Unas pocas tenían cañones 
de 45 mm. (con 113 salvas cada uno) en 
lugar del tipo de 37 mm. El modelo fi¬ 
nal tenía una coraza soldada inclinada. 

El T-3S fue un típico miembro de la 
familia de tanques pesados de torreta 
múltiple que prevaleció en las décadas 
de 1920 y 1930 y que se consideró co¬ 
mo arma muy prometedora. Sm embar¬ 
go, alrededor de la mitad de la década 
de 1930 la aparición de numerosas ar¬ 
mas antitanque hizo necesario sobrea¬ 
corazar el tanque pesado. A causa del 
aumento de peso excesivo no pudo 
concluirse con el diseño de torreta múl¬ 
tiple. 

Dos tanques experimentales, el SMK 
y el T-100, se produjeron sólo con dos 
torretas, aunque al mismo tiempo apa¬ 
reció el tanque KV experimental de to¬ 
rreta simple, proyectado por Zh. Kotin. 
Los tres vehículos se probaron en la 
ruptura de la línea Mannerheim (en la 
guerra ruso-finlandesa de 1939-40) y el 
KV se mostró como el de mayor éxito. 

Aunque el T-35 se había quedado 
anticuado al principio de la guerra ru- 


hasta su acción final en la Batalla de 
Moscú (diciembre de 1941). 


Versionej 

El T-35 apareció en diversas varian¬ 
tes, y alrededor de 60 unidades se pro¬ 
dujeron y se entregaron a las brigadas 
de tanques de la Reserva de Alto Man¬ 
do. 

Aparte de algunos cambios en la dis¬ 
posición de la armadura había diferen¬ 
cias en eí número de ruedas y tipos de 
suspensión. Todos los vehículos tenían 
un equipo de radio y el característico 
marco volante alrededor de la parte su¬ 
perior de la torreta principal, Sobre el 
chasis de este tanque se desarrollaron 
vanos montajes experimentales de arti¬ 
llería autopropulsada, en particular la 
serie pesada SU-14 que tenía arma 
mentó intercambiable. Cuando final¬ 
mente quedaron desclasados al térmi¬ 
no de 1941, los cascos acorazados de 
los siguientes tanques T-3S se desmon 
taron, y después de ligeras modifica¬ 
ciones fueron adosados a vagones de 
ferrocarril. De este modo compusieron 
unidades acorazadas de ferrocarril que 
fueron interesantemente utilizadas du¬ 
rante toda la guerra. 
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Armas en Acción 



LA GUERRA DE COREA (2) 


La decisión de desembarcar en Inchon fue una de las más auda¬ 
ces e inspiradas de la historia bélica del siglo XX. Esta operación 
confirmó la reputación de gran militar que poseía el general :Jou- 
glas MacArthur. 


Ya el 4 de julio, sólo nueve días des¬ 
pués de que hubieran comenzado las 
- hostilidades, MacArthur consideró la 
posibilidad de realizar un desembarco 
en algún lugar de la costa oeste de la 
península. Su objetivo era crear un se 
gundo frente y apoderarse de ia ciudad 
de Seúl Aparte de su significado políti 
co de capital de Corea del Sur, Seúl te¬ 
nía considerable importancia estratégi 
ca. Opinaba MacArthur que la victorio¬ 
sa arremetida del ejército ñor coreano 
podría haber estirado las posibilidades 
de sus líneas de suministro casi hasta el 
punto de rompimiento. Un ataque a 
Seúl, que era el centro de comunica¬ 
ciones por tren y carretera, debilitaría 
grandemente los esfuerzos ñor corea nos 
de conquistar Pusan. 


Inchon 1; El plan de ataque 

El plan original de MacArthur llama¬ 
do en el lenguaje codificado Operación 
Corazón Azul, era desembarcar en In- 
chon, el puerto de Seúl, el 22 de julio. 
Esto dejaba tan sólo 18 días para pre 
parar la fuerza anfibia que se haría car¬ 
go de la ejecución del ataque. La esca¬ 
sez de tropas, combinada con la situa¬ 
ción que se desarrollaba en Pusan, le 
obligó a cancelar estas operaciones el 
14 de julio. 

El traslado de la 1.' División de Infante¬ 
ría de Marina a Corea desde los Estados 
Unidos, fue autorizada el 25 de julio por la 
Junta de Jefes de Estado Mayor. Uno de 
sus tres regimientos llegó a Corea a prin¬ 
cipios de agosto, 


El plan de MacArthur para el ataque 
de Inchón estaba a punto a mediados 
de agosto. Fue conocido con el nombre 
de Operación Gromita. Tomaban parte 
en él la 1* División de Infantería deí 
Ejército de los Estados Unidos, que 
conjuntamente formaron el X Cuerpo 
del Ejército de los Estados Unidos. 

Se acordó que el desembarco tuvie¬ 
se lugar el 15 de septiembre. Fue pla¬ 
neado por el Grupo de Planes y Opera¬ 
ciones Estratégicas Conjuntas, que for¬ 
maba joarte del Estado Mayor de Ope¬ 
raciones del Comando del Lejano 
Oriente, del cual el general MacArthur 
era el comandante en jefe Algunos de 
los oficiales del grupo formaron el nú¬ 
cleo del Estado Mayor del X Cuerpo 
para el desembarco; e! Cuerpo estaba 
bajo el mando directo del mayor gene¬ 
ral Edward Almond, que fue jefe de Es¬ 
tado Mayor del general MacArthur. 

Vn Vought F4U Corsair se prepara 
para despegar. 














El plan era que la 1. a División de In¬ 
fantería de Marina lomase la isla de 
Wolmi-do, que controlaba el puerto y 
la ciudad de Inchón; y a continuación 
se apoderase del aeropuerto de Kimpo 
y finalmente de Seúl, la ciudad capital 
La 7.‘ División de Infantería, que de¬ 
sembarcaría después de los infantes de 
marina y a la derecha de éstos, cubriría 
sus flancos y se movería en dirección 
sur, hacia la ciudad de Suwon. Con 
Seúl en poder de las fuerzas de las Na¬ 
ciones Unidas, el Cuerpo podría con¬ 
servar el terreno conquistado y espe¬ 
rar el avance del octavo ejército bajo 
el mando del teniente general Walton 
Walker desde el sur. 

Tanto en el aspecto técnico como en 
lo que se refiere a su eficacia para ali¬ 
viar la presión a que estaba sometido 
Plisan, el desembarco de Inchón fue 
objeto de gran oposición Un oficial na¬ 
val diría más tarde: «Confeccionamos 
una lista de las desventajas naturales e 
imaginables e Inchón las tenía todas». 

Para alcanzar el puerto, había que 
pasar por un estrecho canal de navega¬ 
ción obstaculizado por arrecifes, islas y 


rocas, El iugai tiene una amplitud muy 
grande de variación de mareas, lo cual 
significa que en la bajamar el puerto 
queda cortado por unos 5 km. de ban¬ 
cos de arena, corrientes y pequeñas 
calas. Lo peor de todo sólo habría, un 
día al mes, tres horas de marea sufi¬ 
ciente alta para permitir la entrada de 
las lanchas de desembarco Finalmen¬ 
te, éste tenía que hacerse no sobre 
una playa como había ocurrido en los 
desembarcos de la II Guerra Mundial, 
sino sobre la escollera del puerto cuyos 
muros tenían una altura de 3,6 metros y 
a los que había que subir valiéndose 
de escaleras La invasión sería, pues, 
directamente realizada en la ciudad 
Todos los posibles lugares de desem 
barco eran claramente visibles desde 
las colinas que rodeaban al puerto y 
que estaban, por supuesto, en poder 
del enemigo. La preocupación que 
producían estas dificultades naturales 
sólo venía a confirmar el punto de vista 
de los que opinaban que era una locura 
el comprometer, en una empresa tan 
cargada de peligros e incertidumbres. 
las tropas y los medios que podían ser ■ 


vrr para reforzar el perímetro de Pusan 
Otros, que veían el valor de la sorpresa 
en un ataque tan audaz, se detenían, sin 
embargo, en las numerosas desventajas 
que presuponía el desembarco, y abo¬ 
gaban por lugares más practicables si¬ 
tuados al sur, e incluso, más al norte de 
Inchón. 


La decisión final 

Todas las objeciones fueron expues¬ 
tas en una reunión convocada el 23 
de agosto en el Cuartel General de 
MacArthur en Tokio. Concurrieron tres 
miembros del Grupo de Planes y Ope¬ 
raciones Estratégicas Conjuntas, el jefe 
de Operaciones Navales y el jefe de 
Estado Mayor del Ejército. Estos dos se 
mostraron muy escépticos respecto al 
éxito cuando ios expertos del Estado 
Mayor de MacArthur fueron exponien¬ 
do las dificultades. Sin embargo, los 
tres miembros del Grupo de Planes y 
Operaciones Estratégicas y los propios 
expertos de MacArthur quedaron com¬ 



pletamente convencidos cuando este, 
en el curso de una exposición que duró 
45 minutos, justificó su plan brillante¬ 
mente, sin el auxilio de ninguna anota¬ 
ción y fumando con toda caima en su 
inseparable pipa. 

Argüía MacArthur que había elegido 
el pueto de Inchón no por razones lógi¬ 
cas, sino basándose en su propia intui¬ 
ción. Los argumentos que fueron des¬ 
plegados para disuadirlo sólo sirvieron 
para confirmarlo en su opinión de que 
la elección era correcta. Según él, las 
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mal de navegación 



Bancos de arena en bajamar 




EL DESEMBARCO EN INCHON 
15 de septiembre de 1950 

A) Lanchas de desembarco. 

B) Tanques y suministros, 

C) Cobertura aérea y apoyo próximo. 

0) Barcos de apoyo bombardeando las 
posiciones comunistas de la costa. 

£> Patrullas de reconocimiento. 



ORIGEN DE US FUERZAS 
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A) 1 .* División de Infantería de Marina 
procedente de USA. 

B) 7.* División de Infantería del Ejército de 
los Estados Unidos procedente del 
Japón. 

C) 30 procedente del Japón. 

D) 5.° Regimiento de la 1.’ División de 
Infantería de Marina procedente del 
perímetro de Pusan. 

E) Tropas norcoreanas. 

F) 7 ° Regimiento de Infantería de Marina 
de los Estados Unidos procedente de la 
Sexta Flota en el Mediterráneo. 

G) 230 navios procedentes de las flotas 
norteamericana, británica, australiana, 
canadiense, neozelandesa, surcoreana 
y francesa. 


dificultades tan numerosas y vanadas 
harían que el enemigo considerase 
muy improbable un desembarco en in¬ 
chón. y así se conseguiría la más com¬ 
pleta sorpresa. 

La Junta de Planes y Operaciones Es¬ 
tratégicas dio su aprobación a los pla¬ 
nes de desembarco el 28 de agosto, y 
el 4 de agosto éstos quedaron comple¬ 
tados. Once días más tarde la invasión 
se puso en marcha y las tropas desem¬ 
barcaron en Inchón con la marea alta 
de la mañana. 


ín cJión 2: el desembarco 

La operación Gromita, de desembar¬ 
co en Inchón el 1S de septiembre de 
1950, fue la más grande operación anfi¬ 
bia llevada a cabo desde la termina¬ 
ción de la II Guerra Mundial. Los pre¬ 
parativos fueron hechos con todo cui¬ 
dado pues las condiciones del lugar es¬ 
cogido para el desembargo pondrían a 
las tropas atacantes ante condiciones 
terrestres y marítimas de las cuales no 
habían tenido experiencia previa. 

El mando de la operación estuvo en 
manos del almirante Arthur Struble, co¬ 
mandante en jefe de la Séptima Flota 
de los Estados Unidos. Una vez que el 
éxito del desembarco inicial quedó 
asegurado, el mando de las tropas de 
tierra pasó al general Edward Almond, 
comandante del X Cuerpo. 

A últimos de agosto y a primeros de 
septiembre las fuerzas enemigas en 
Inchón fueron estimadas en alrededor 
de 2.000 hombres, y las de Seúl, que 
está a unos 30 km. tierra adentro, en 
3.000 Los hechos probaron que estas 
cifras eran correctas en lo sustancial. 

El 31 de agosto, un teniente naval ex¬ 
perto y fogueado fue desembarcado, 
con un pequeño equipo de hombres, 
en una isla situada en la boca del canal 
que conducía al interior del puerto de 
Inchón. Desde allí, el temente comisio¬ 
nó a algunos habitantes del lugar, ami¬ 
gos de los norteamericanos, para que, 
internándose en el puerto, recogieran 
detallada información acerca de la dis¬ 
posición del enemigo, la profundidad 
de las aguas y la delimitación de los 
bancos de fango que quedaban en la 
bajamar. Toda esta información se 
transmitió por radio a los planificadores 
que estaban en Tokio. Esta arriesgada 
aventura, pese a algunos fallos, se vio 
totalmente coronada por el éxito y el 
oficial que la mandaba aún se las arre¬ 
gló para activar, en la noche anterior al 
desembarco, un faro para guiar al gru¬ 
po avanzado de ataque. 
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Selección de ¡as tropas 

Fue decidido el empleo de la 1.* Di¬ 
visión de Infantería de Maiina y de la 
7.* División de Infantería del Ejército. 
La 1/ División de Infantería de Manna 
comprendía el l.°, el 5. e y el 7. c Regi¬ 
miento de Infantería de Marina. El l.° y 
el 7. (a excepción de un batallón) ve¬ 
nían de los Estados Unidos junto con el 
Cuartel General de la división y llega¬ 
ron al japón entre el 22 de agosto y el 6 
de septiembre. El 5 Regimiento, que 
había sido, desplegado en la batalla 
del perímetro de Pusan, fue sacado del 
combate el 6 de septiembre, y el otro 
batallón del 7. Regimiento llegó a Pu¬ 
san tres días más tarde desde su anti¬ 
guo destino en la Sexta Flota que ope¬ 
raba en el Mediterráneo. 

La 7/ División de Infantería era el 
único contingente que provenía de las 
tropas de ocupación del Japón. Las 
otras tres divisiones estaban ya luchan¬ 
do en Corea y la 7. ’ División había sido 

constantemente «ordeñada» para au¬ 
mentar el contingente de las otras. 
Cuando la división fue alertada para el 
desembarco en Inchón el 26 de julio, le 
faltaban 290 oficiales y más de 800 sol¬ 
dados Como resultado de esto, todo 
refuerzo que llegaba al Extremo Orien¬ 
te procedente de ios Estados Unidos 
iba a parar directamente a la 7.* Divi¬ 
sión de Infantería. Un total de 390 oft 
cíales y de 5 400 soldados, casi todos 
de primera calidad y procedentes de 
los centros de entrenamiento de los Es¬ 
tados Unidos, fueron destinados a la di¬ 
visión. Su número aún había de crecer 
por la presencia de 800 civiles surco- 
reanos que apenas habían recibido la 
instrucción básica. 

El plan era que la 1. a División de In¬ 
fantería de Marina realizara el desem¬ 
barco inicial para tomar la ciudad de 
Inchón. Cumplido este objetivo, la Divi¬ 
sión debía avanzar sobre Seúl. La 7. 1 
División de Infantería debía desembar¬ 
car al día siguiente y avanzar tierra 
adentro en dirección al sur y al este de 
la capital. 

Fue decidido que un batallón del 5.° 
Regimiento de Infantería de Marina de¬ 
sembarcara el 15 de septiembre en 
Wo!mi-do («Playa Verde») durante la 
marea de la mañana y se apoderase de 
la isla. El cuerpo principal de la divi¬ 
sión desembarcaría durante la marea 
de ia tarde; el resto del 5.' Regimiento 
de Infantería de Marina, en el mismo 
Inchón («Playa Roja»); y el l. et Regi¬ 
miento de Infantería de Manna. al sur 
de esta ciudad en el sitio bautizado con 
el nombre de «Playa Azul», 
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El número total de hombres que par¬ 
ticiparon en las operaciones de Inchón 
fue de alrededor de 70.000 pertene¬ 
cientes al Cuerpo de Infantería de Ma¬ 
rina, al Ejército, a la Marina y al Cuer¬ 
po de Infantería de Marina. Toda una 
armada fue necesaria para llevar a to 
dos estos hombres con sus equipos, 
material y vituallas y para proporcio¬ 
narles apoyo de fuego. Se juntaron 230 
navios, la mayor parte de ellos venidos 
de los Estados Unidos, pero también 
procedentes de las marinas británica, 
australiana, canadiense y neozelande¬ 
sa, surco rea na y francesa, asi como 
mercantes fletados especialmente para 
el caso. 

El apoyo de fuego directo para el 
desembarco fue proporcionado por las 
fuerzas aéreas de la Marina. Fueron lle¬ 
vados a cabo bombardeos y ataques 
aéreos de diversión tanto al norte como 
al sur de Inchón. El bombardeo naval 
de Walmi-do y de Inchón comenzó dos 
días antes del desembarco y virtual- 
mente neutralizó al enemigo. 


El ataque 

En ei día señalado, a las 05,30 horas, 
el grupo avanzado de ataque, com¬ 
puesto por el 3.®‘ Batallón de! 5. Regi¬ 
miento de Infantería de Marina llegó a 
1,6 km. de Walmi-do, y se emplazó en 
las lanchas de desembarco. La primera 
línea zarpó a las 06,26 y arribó a la isla, 
sin encontrar resistencia, 8 minutos 
después. Los tanques fueron desem¬ 
barcados en media hora, y para las 
07,30 quedó asegurada la posesión de 
la isla a un costo de sólo 17 heridos. 


Después el batallón quedó, literalmen 
te, aislado para el resto del día a causa 
de la marea. 

A las 15,30, las tropas del 1. y del 5.° 
Regimiento de Infantería de Marina 
situaron en las lanchas de desem¬ 
barco; a las 17,33 llegaron a la «Playa 
Roja* los primeros hombres del 5/ Re¬ 
gimiento que, pese a la resistencia que 
encontraron, alcanzaron, hacia la me¬ 
dianoche, los terrenos altos que domi¬ 
nan Inchón. 

El 1 er Regimiento de Infantería de 
Manna desembarcó en «Playa Azul* ai 
las 17,32. Tuvo al comienzo algunos 
problemas de localización debido a las 
densas nubes de humo y más tarde a la 
oscuridad de la noche, pero a las 01,30 
del 16 de septiembre, había ya alcan¬ 
zado la importante carretera que va de 
Inchón a Seúl habiendo encontrado 
poca resistencia. 

Al terminar el día, todos los objetivos 
habían sido cubiertos al costo de 20 
hombres muertos. 174 heridos y un de¬ 
saparecido. Al finalizar el día siguiente, 
el 1.’ y el 5.- Regimiento de Infantería 
de Marina habían hecho contacto entre 
ellos y avanzado 10 kilómetros tierra 
adentro para establecer un perímetro 
de seguridad a partir de los sitios de 
desembarco. El atrevido ataque de 
MacArthur rindió plenamente su fruto 
cuando, el 22 de septiembre, fue captu¬ 
rado Seúl y los desmoralizados restos 
del Ejército norcoreano retrocedieron 
después de que el X Cuerpo hizo con¬ 
tacto con el Octavo Ejército. 


Escaleras Arriba y en io alto del moro; ¡os 
infante* de marina desembarcaron en Inchón . 
La operación fue ejecutada con notable 
rapidez y las bajas fueron escasas. 
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MISILES AIRE-SUPERFICIE 

TACTICOS (y 8) 


Japón, Noruega y Suecia han realizado duran¬ 
te los últimos años una serie de eficaces misiles 
antibuque, que en el primer caso enlazan con una 
experiencia nacida en plena Segunda Guerra 
Mundial. La Unión Soviética, por el contrario, pre¬ 
senta una aparente laguna en el desarrollo de mi¬ 
siles como los descritos en este capítulo. Los es¬ 
casos modelos soviéticos son mal conocidos, aun¬ 
que sus prestaciones parecen mediocres en com¬ 
paración con los realizados en otros países. 



JAPON 

FUNRYU 1 

En 1942, la Armada Impe¬ 
rial Japonesa comenzó a de¬ 
sarrollar una sene de misiles 
denominados Funryu (Dra¬ 
gón furioso), en el Primer 
Arsenal Técnico Aeronaval 
de Yokosuka, su principal 
centro de investigación. 

El primer modelo —Fun¬ 
ryu 1— era un misil aire su¬ 
perficie antibuque, con guía 
mediante mando por ra¬ 
dio, una carga explosiva de 
400 kg. y una configuración 
tipo aeroplano. 

Los misiles de preproduc¬ 
ción fueron sometidos a prue 
bas de vuelo desde un bom¬ 
bardero G-4M dotado con 
una instalación especial bajo 
el fuselaje, pero su desairoll 
fue abandonado antes de que 
el modelo estuviese listo para 
su producción en sene. 


I-GO 1-A 

Esta denominación corres¬ 


ral del Aire, que era el res¬ 
ponsable de dirigir los pro¬ 
gramas de investigación de 
la Aviación del Ejército. 

Gran parte del programa 
de fabricación y pruebas fue 
llevado a cabo, casi con se¬ 
guridad, por el Instituto de 
Investigaciones Técnicas Aé¬ 
reas, en Tachikawa. Una vez 
completada la investigación 
básica, a mediados de 1942, 
se encargaron a la industria 
programas específicos de mi¬ 
siles basados en dicha inves¬ 
tigación. 

El proyecto I-GO 1-A fue 
asignado a Mitsubishi, que 
completó el diseño a finales 
de 1943. Se trataba de un ae¬ 
roplano en miniatura cons¬ 
truido en madera, dotado con 
un motor cohete cuya fabri¬ 
cación parece deberse a Nis¬ 
san Jidosha KK y que propor¬ 
cionaba un empuje de 240 
kg. durante 75 segundos. La 
guía se efectuaba por medio 
de un mando por radio y la 
carga explosiva de 800 kg 
disponía de espoleta de per 
cusión. 

A mediados de 1944 se 
efectuaron lanzamientos de 
prueba de unidades despro 
distas del sistema de guía, 
desde bombarderos Ki-67-I 
que alojaban el ingenio er. 
una posición ventral, bajo el 
fuselaje. Los primeros vuelos 


ponde al primero de una se¬ 
rie de misiles aire-superficie 
desarrollados para el Ejército 
Imperial en el Cuartel Gene 


Prototipo del LGo*lñ, del Ejército 
Imperial japones, colgado bajo el 
fuselaje de un bombardero Ki-67-I 
poco antes de realizar una prueba. 


con guía parecen haberse 
llevado a cabo en octubre, 
pero no se decidió empren¬ 
der la producción. 

Dimensiones: Longitud, 
5,77 m.; envergadura, 3,6 m. 

Peso de lanzamiento: 

1.400 kg. 

Alcance: Desconocido, 
aunque dependería de la al¬ 
tura a que se efectuase el 
lanzamiento. 

I-GO 1-B 


al operador del misil y su 
equipo. 

El avión propuesto para el 
uso operativo de este misil 
era el Ki-102 b, pero por lo 
que se conoce no llegaron a 
entregarse misiles de serie. 
Las entregas de unidades de 
preserie parecen haber as¬ 
cendido a 180. 

Dimensiones: Longitud, 
4,09 m.; envergadura, 3,6 m. 

Peso de lanzamiento: 680 

kg. 



Encomendado a Kawasaki 
Kokuki Kogyo, este promete¬ 
dor proyecto de misil aire- 
superficie era más pequeño 
que el 1-A, pero disponía del 
mismo sistema de guía me¬ 
diante mando por radio. 

Su motor cohete HTP le 
proporcionaba un empuje de 
150 kg. durante 80 segundos, 
y la carga explosiva de 300 
kg. disponía de una espoleta 
de acción directa. Las prue¬ 
bas de vuelo comenzaron a 
finales de 1944, empleando 
un bombardero Ki-48-Il, y a! 
terminar el año se estaban 
lanzando veinte misiles por 
semana, desde cuatro bom¬ 
barderos del tipo citado. Los 
aviones disponían de un com 
partimento de morro modifi¬ 
cado. con el fin de albercar 


I-GO 1-C 

Tercero y último de la se¬ 
rie de misiles aire-superficie 
I-GO, este modelo fue enco¬ 
mendado al Instituto de In¬ 
vestigación Aeronáutica de la 
Universidad Imperial de To¬ 
kio. 

El proyecto de sistema de 
guía resultaba impresionante. 
Consistía en un buscador 
sensible a la dirección de las 
ondas de choque producidas 
por el fuego de los cañones. 
El misil se orientaría de esa 
forma contra los buques de 
superficie norteamericanos 
que constituían su objetivo 
específico, Los resultados de 
las primeras pruebas fueron 
descritos como prometedo¬ 
res. pero el provecto se en 
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contraba todavía en sus fases 
previas cuando el Japón se 
rindió. 

Dimensiones: Longitud, 
3,5 m.; diámetro, 0,5 m. 



ASM-1 
(TIPO 80) 

En noviembre de 1973 In¬ 
dustrias Pesadas Mitsubishi 
fue seleccionada por la 
Agencia de Defensa Japone¬ 
sa como contratista principal 
para realizar este proyecto 
de misil aire-superficie a nú- 
buque. 

El ingenio japonés es simi¬ 
lar. en cuanto a concepción, 
a las versiones del Exocet y 
el Harpoon lanzadas desde 
aeronaves. Una vez que la 
aeronave lanzadora, median¬ 
te su propio radar o por otro 
medio de información, cono 
ce la presencia de un buque 
enemigo, programa la guía 
inercial del misil para que 
éste siga una trayectoria de 
colisión respecto al blanco 
El misil vuela impulsado por 
un motor de crucero a una al¬ 
titud muy baja, y cuando se 
encuentra en las proximida¬ 
des del punto en que ha sido 
calculada la jxjsición del bu 
que enemigo, activa su bus¬ 


cador de radar para localizar 
exactamente el blanco. Pro 
ducida la adquisición de este 
último, el buscador queda 
bloqueado sobre él y manúe 
ne dicho blocaje hasta el mo¬ 
mento del impacto, reduelen 
do aún más su altitud durante 
los últimos centenares de 
metros de recorrido. La velo¬ 
cidad es de 0.9 Mach (3.100 
krryli.). 

El ASM-1 o Tipo 80 dispc 
ne de un solo motor cohete 
de combustible sólido y de 
fase única, fabricado poi Mo¬ 
tores Nissan El sistema de 
guía mercial es un producto 
de Japan Aviation Electronics, 
y el radioal tí metro que man 
tiene la altura de vuelo de¬ 
seada respecto de la superfi 
cíe de! mar, lo proporciona 
Japan Radio. El buscador de 
radar activo de la fase termi¬ 
nal, en fin. es construido por 
Mitsubishi Electronics. 

En 1977 comenzaron las 
pruebas de guia mediante 
lanzamientos de misiles cauti¬ 
vos, efectuados desde un bi 


rreactor de transporte C-1. 
En diciembre de ese mismo 
año. dos misiles desprovistos 
de guia fueron lanzados en la 
Bahía de Wasaka por un 
avión de combate supersóm 
co japonés F-l (distinto del 
Mirage F-l francés). En julio 
de 1978 y también desde un 
avión F-l se efectuaron prue¬ 
bas de un misil completo, do¬ 
tado con la guia. Las pruebas 
finalizaron en 1979 y un año 
más tarde comenzó la pro¬ 
ducción en sene del ASM-1. 
El precio por unidad calcula¬ 
do para 1980 era de 384 000 
dólares. 

El misil forma parte del ar¬ 
mamento actual de los avio¬ 
nes F-l japoneses, a los cua¬ 
les ha habido que dotarles de 
un sistema de dirección de ti¬ 
ro J/AWG-12. El misil podría 
ser llevado también por los 
aviones de patrulla marítima 
P-3 C y P-2 J con que cuenta 
Japón. No existen planes para 
producir una versión destina¬ 
da a atacar objetivos en tie¬ 
rra Por el contrario, en 1983 


Dibujo del misil japones 
Mitsubishi ASM-1, también 
conocido como Tipo 80, Es 

utilizado por ¡os aviones de 
combate F-l, en misiones 
antibuque . 


se encontraba en desarrollo 
una versión superficie 
superficie conocida como 
SSM-1, que emplea un turbo 
rreactor en lugar de un cohe¬ 
te de combustible sólido, con 
el fin de aumentar el alcance. 

Dimensiones: Longitud, 
3,95 m ; diámetro. 0,35 m... en¬ 
vergadura, 1.2 m 

Peso de lanzamiento: 610 

kg., de los que 200 corres 
ponden a la carga explosiva. 

Alcance: Superior a 45 km. 



NORUEGA 

PENGUIN 

En 1973-75. los noruegos 
efectuaron pruebas de lanza¬ 
miento desde aviones F-l04 
G Starfighter de su misil an 
tibuque Penguin, del que só 
lo existía por entonces la ver¬ 
sión superficie-superficie 
Dadas las buenas caracte¬ 
rísticas del misil y su compa¬ 
tibilidad con las aeronaves, a 
comienzos de los 80 se desa¬ 
rrolló una versión específica 
aire-superficie, denominada 
Penguin 111 v :uyos primeros 
vuelos de pruebas estaban 

El LGo-lB fue el único misil 
Japones que fue construido en 
cantidades importantes durante ¡a 
Segunda Guerra Mundial Las 
pruebas de vuelo se llevaron a 
cabo desde un bombardero 
Ki 45-11, especialmente adaptado , 
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previstos para el segundo se¬ 
mestre de 1983- 
Con relación a la versión 
superficie-superficie Penguin 
II, cuenta con una serie de 
perfeccionamientos, entre los 
cuales se incluye la capaci¬ 
dad de realizar cambios de 
trayectoria entre 0 y más de 
90 grados, El misil puede ser 
lanzado con un ángulo de 
desviación de hasta 50 gra¬ 
dos respecto del blanco, El 
alcance aumenta hasta llegar 
a un máximo de 60 km Asi 
mismo, se ha mejorado el 
buscador infrarrojo de la fase 
terminal (el Pengum es uno 
de los raros misiles antibu- 
que con guia pasiva, en lugar 
del más frecuente buscador 
de radar activo) con el fm de 


Izquierda: El Penguin III 
es ¡a versión perfeccionada 
aire-superficie del misil 
naval del mismo nombre, que 
emplea un antodirector pasivo 
(infrarrojos), en tugar del habitual 
buscador activo de radar. Aunque 
en la foto aparece un prototipo 
colgado bajo el ala de un F-104G, 
el misil será empleado por los 
nuevos F-16A con que ha sido 
dotada la Fuerza Aérea noruega. 

Sobre estas lineas: RB04E en 
servicio con un AJ-37 Viggen 
del Ala 1S de la Tuerza Aérea 
sueca, con base en Soderhamn. 
El programa de desarrollo y 
fabricación de este misil —con 
suscesivas versiones — se Aa 
mantenido durante treinta anos. 

Tofo inserta: Primer piano de un 
RB04E en el soporte centra/ de 
un AJ-37. Se trata de un misil 
especiaimente preparado para 
realizar pruebas con él. 
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El Su’24 Fencer es 
el principal avión 
portador de ¡os 
soviéticos 



obtener una mejor discrimi¬ 
nación entre posibles señue¬ 
los y el verdadero objetivo. 

El Pengnin III lleva un so¬ 
lo motor cohete sostenedor, 
de combustible sólido, que 
permite alcanzar al misil una 
velocidad de Mach 0,9 (1.100 
km/h.). El vuelo se realiza mi- 
cialmente mediante una guía 
mercial preprogramada, que 
permite utilizar vanos puntos 
de referencia durante el re¬ 
corrido. En la fase terminal 
entra en funcionamiento el lo¬ 
calizador y buscador infra¬ 
rrojo. que detecta la emisión 
de calor producida por el bu¬ 
que atacado. El peso de la 
carga explosiva es de 120 ki¬ 
logramos y la espoleta es del 
tipo de percusión con efecto 
retardado, con el fin de que 
la explosión se produzca tras 
perforar el costado del bu 
que y conseguir de ese modo 
un daño mayor El misil se 
desplaza en vuelo rasante. 

Dimensiones: Longitud, 
3.2 m.; diámetro, 0,28 m; en¬ 
vergadura, 1 m. 

Peso de lanzamiento: 350 

kg, 

Alcance: Mínimo, 5 km.; 
máximo, 60 km 



SUECIA 

RB 04 


Este pesado misil aire 
superficie ha disfrutado de 
uno de los programas más 
largos de la historia de los 
misiles. El concurso inicial 
fue convocado en 1949 y a fi 
nales de la década de los 70 
todavía seguían fabricándose 
ejemplares con destino a la 
Fuerza Aérea sueca. 

En su origen fue concebido 
para ser una de las armas 
principales del avión de 
combate Saab A32 A Lan- 
sen. Su proyecto y desarrollo 
se deben al Robotavdelnm 
gen (Dirección de Armas 


Guiadas) del Ministerio de 
Defensa Nacional, cuyo pri¬ 
mer misil —el RB 302 — ha¬ 
bía empezado a volar en 
1948, lanzado oor un bombar 
dero T-18 B. 

El RB (Robot-byran) 04 

original fue construido lo sufi 
cientemente grande como 
para poder llevar un busca¬ 
dor de radar activo, lo que le 
proporcionó, antes que a 
cualquier otro misil aire- 
superficie excepto el Bat 
norteamericano, un sistema 
de guia eficaz en cualquier 
condición meteorológica 

La configuración del misil 
es del tipo aeroplano, con ala 
delta trasera dotada de deri¬ 
vas en tos extremos y cuatro 
aletas de mando situadas en 
torno al cuerpo delantero del 
misil. El motor de dos fases de 
combustible sólido fue reali 
zado en Gran Bretaña por 
IM1 Summerfield Research 
Station. El radar fue construi¬ 
do por PEAB (la Philips sue¬ 
ca) y el piloto automático 
—originalmente el XA 82— 
es un proyecto Saab con 
servomandos de superficies 
y de orientación accionados 
neumáticamente. 

El primer lanzamiento tuvo 
lugar el 11 de febrero de 
1955, desde un caza Saab J- 
29, al cual siguió un desarro 
lio con muy buenos resulta¬ 
dos de la primera versión de 
sene. Esta última, denomina 
da RB 04 C, entró en servicio 
con la Fuerza Aérea sueca en 
1958, equipando todos tos 
aviones Lansen de cuatro 
Alas tácticas. 

A comienzos de los años 
60, el Robotavdelnmgen de¬ 
sarrolló una versión con mo¬ 
tor y guia mejorados, RB 04 
D, que entró en producción 
durante la segunda mitad de 
la década. El 1 de julio de 
1968, la oficina citada entró a 
formar parte del Departa 
mentó de Material Aéreo de 
la Administración de Mate- 
nal de las Fuerzas Armadas 
y el último desarrollo del misil 
—RB 04 E — fue adjudicado 
a Saab (en la actualidad Saab- 

Prototipo de un RB05A, bajo 
un AJ-37* 


Scania). Fabricado principal 
mente para armar el AJ-37 
Viggen, que puede llevar 
hasta tres unidades, el RB 04 
E dispone de envergadura 
reducida, una estructura más 
moderna y una guia perfec¬ 
cionada. Todas las versiones 
llevan una carga explosiva de 
fragmentación de 300 kg., 
con espoletas de percusión y 
de proximidad. 

Dimensiones: Longitud, 
4,45 m.; diámetro. 0,5 m.; en¬ 
vergadura (C y D), 2.04 m.; 
(E) 1,97 m. 

Peso de lanzamiento: (G y 

D) 600 kg.; (E). 616 kg. 

Alcance: Máximo. 32 km, 
aunque depende de la altura 
de lanzamiento. 


RB 05 

Desarrollado por la socie¬ 
dad Saab y conocido origi¬ 
nalmente como Saab 305 A, 
el RB 05 A fue un arma sen¬ 
cilla, adaptable a numerosos 
tipos de aeronaves lanzado¬ 
ras Como característica jooco 
usual, disponía de prestacio 
nes de vuelo supersónicas, 
proporcionadas por una línea 
avanzada y un motor de com¬ 
bustible líquido preenvasa¬ 
do Volvo Flygmotor VR 35, 
que proporcionaba un em¬ 
puje en la fase de acelera¬ 
ción de hasta 2.500 kg. —se 


gún la temperatura— y de 
500 kg. como sostenedor Es¬ 
tas prestaciones del motor 
eran independientes de la 
posición o aceleración del 
misil y además no producía 
humo visible. 

La guia se producía me 
diante un enlace de microon 
das con una palanca de man 
do en miniatura que maneja 
ba el piloto. Se asegura que 
era una guía muy resistente a 
la perturbación y capaz de 
manejar el misil a baja altitud 
sobre toda clase de terreno 
La espoleta de proximidad 
«muy efectiva» fue desarro¬ 
llada por el instituto de inves¬ 
tigación de la defensa nacio¬ 
nal y realizada por Forenade 
Fabriksverken. 

En mayo de 1975 se anun¬ 
ció que Saab desarrollaría la 
versión Q5-B, con un sistema 
de seguimiento mediante te¬ 
levisión El buscador de este 
Upo quedaba bloqueado so¬ 
bre el objetivo antes del lan¬ 
zamiento, lo que permitía al 
avión portador —de nuevo un 
AJ*37 Viggen — emprender 
acciones evasivas nada más 
lanzar el misil 

Se realizaron varias prue 
bas de compatibilidad, pero 
finalmente el Gobierno sueco 
decidió comprar e! Mavenck 
norteamericano Saab-Scania 
continuó el desarrollo del 05* 
B durante un año más. antes 
de abandonar el programa 
en 1977 Los dalos siguientes 













































corresponden a la versión 

05-A. 

Dimensiones: Longitud. 

3,6 m ¡ diámetro, 0,3 m., en¬ 
vergadura, 0,8 m. 

Peso de lanzamiento: 305 

■ kg. 

Alcance: Máximo 9 km. 


RBS 15 

* * 

Concebido originalmente 
para armar las patrulleras rá¬ 
pidas Spica, este proyecto 
sueco busca una flexibilidad 
de empleo similar a la del 
Exocet o el Harpoon, esto es. 
un misil antibuque que pueda 
ser lanzado desde buques de 
superficie, aeronaves o sub¬ 
marinos en inmersión 

Desarrollado por Saab- 
Bofors, la versión lanzada 
desde aeronaves — RBS 15 
F— carece de los motores 
impulsores y de las derivas 
auxiliares, pero por lo demás 
resulta idéntica a la de su¬ 
perficie-superficie. La Real 
Fuerza Aérea sueca ha cur 
sado un pedido para esta 
versión por valor de 40 millo¬ 
nes de libras esterlinas 

Los rendimientos proyecta¬ 
dos del misil sueco son simi¬ 
lares a los del Exocet El al¬ 
cance máximo supera los 70 
km , la velocidad de crucero 
es de Mach 0,8 (1,000 km/h. 
aproximadamente) y la apro¬ 
ximación final al objetivo se 
realiza en vuelo rasante so¬ 
bre la superficie del mar. El 
motor de crucero es un tur¬ 
borreactor de Microturbo y 
el buscador de la fase termi¬ 
nal es del tipo de radar acti¬ 
vo. 

Se encuentra también en 
proyecto una versión de 
bomba planeadora, que ca¬ 


rece de motor y cuyo alcan¬ 
ce seria de unos 10 km De¬ 
nominada RBS 15 G, se em¬ 
plearía contra puentes y bu¬ 
ques surtos en puerto. Su sis¬ 
tema de guia sería mediante 
una cámara de TV instalada 
en el morro, con un enlace 
de datos situado en el avión. 
Una vez lanzada la bomba, el 
avión gira 180 grados y ad¬ 
quiere un enlace de datos. El 
piloto bloquea el buscador 
de TV sobre el objetivo y el 
resto del vuelo del misil- 
bomba es automático. El RBS 
15-G compite con el modelo 
norteamericano GBU-15. 

Dimensiones: Longitud, 
4,35 rn, diámetro, 0,5 m.; en¬ 
vergadura, 1,4 m. 

Peso de lanzamiento; 598 

kg. 

Alcance: Unos 100 km. 



UNION 

SOVIETICA 

AS-7 KERRY 

Uno de los huecos más 
destacados de la extensa pa¬ 
noplia de armamentos sovié¬ 
ticos es la que corresponde a 
los misiles que se tratan en 
este capítulo, es decir, los ai- 
re-superficie tácticos. 

La URSS es, junto con los 
Estados Unidos, el primer 
productor de misiles del 
mundo y en algunos tipos se 
encuentra a la cabeza, pero 
en esta clase se produce una 
sorprendente excejación, de¬ 
bida quizá a que, al menos 


hasta la década de los seten¬ 
ta, no parecía figurar entre 
las perspectivas soviéticas la 
de disponer de un dominio 
del aire suficiente como para 
actuar sobre territorio enemi¬ 
go. La desconfianza respecto 
de esa capacidad viene de 
lejos. Durante la Segunda 
Guerra Mundial, la URSS 
prácticamente no fabricó 
bombarderos estratégicos y 
sus ofensivas aéreas contra 
Alemania fueron muy esca¬ 
sas, prácticamente nulas en 
comparación con los bom¬ 
bardeos masivos realizados 
por británicos y norteameri¬ 
canos. 

Incluso un misil de muy 
modestas prestaciones, como 
es el que la OTAN denomina 
AS-7 Kerry, es constderado- 
por muchos observadores 
occidentales como un mode¬ 
lo interino, a la espera de 
proyectos más perfecciona¬ 
dos. 

Por lo que se sabe, el AS-7 
es un misil utilizado preferen¬ 
temente por el avión táctico 
de penetración Su-24 Fen- 
cer. Sus altitudes de lanza- 
! miento suelen estar situadas 
entre los 300 y los 3.000 me¬ 
tros y la velocidad de vuelo 
es de Mach 0,6 (unos 700 
km/h.). lo que supone algo 
menos de un minuto de reco¬ 
rrido si emplea su alcance 
máximo, estimado en diez ki¬ 
lómetros Cómo suele ocurrir 
con numerosos sistemas de 
arma soviéticos, los datos an¬ 
teriores deben considerarse 
sólo como estimativos. 

Dimensiones: Desconocí 
das. 

Peso de lanzamiento: Es ti 

mado en 1.200 kg. 

Alcance: Estimado en 10 
km. 


Poco se conoce sobre este 
misil, que fue descrito a me¬ 
diados de los 70 como un mi¬ 
sil antirradiación, utilizado 
por el Su-24 con el fin de 

atacar los radares de la 
OTAN, y que en los 80 se pre¬ 
senta como misil antibuque. 

Se considera que va pro¬ 
pulsado por un cohete de 
combustible, sólido, que su 
velocidad es subsónica y que 

su alcance es de 80-90 
km. La guía, por lo menos en 
su fase terminal, parece efec¬ 
tuarse mediante un buscador 
de radar pasivo. 

AS-X-10 

Este misil ha sido visto en 
aviones tácticos MiG-27, Su- 
17 y Su-24. Tiene unos tres 
metros de longitud y una guía 
mediante láser semiactiva. Su 
cohete de propulsión sólida 
le proporciona una velocidad 
de Mach 0,8 (1.000 knryh.) y 
un alcance de unos 10 km. 

NUEVOS 
MISILES 
SOVIE TICOS 

Al menos un nuevo misil 
táctico aire-superficie parece 
haber sido desarrollado por 
los soviéticos, sin que se le 
haya adjudicado todavía en 
Occidente denominación al¬ 
guna. Se trataría de un inge¬ 
nio de unos 40 km. de alcan¬ 
ce, con guía inercia! durante 
la mayor parte de su recorri¬ 
do y buscador terminal elec- 
troóptico. 

Asimismo, los soviéticos 
utilizan bombas de guiado lá¬ 
ser de concepto similar al del 
Paveway norteamericano. 
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LOS PORTAAVIONES DE LA 


II GUERRA MUNDIAL (I) 


Pese a que los portaaviones se concibieron y realizaron —los 
primeros— al final de la I Guerra Mundial y como consecuencia 
de la experiencia adquirida en la batalla de Jutlandia, se emplearon 
principalmente en acciones bélicas de la II Guerra Mundial. 

La necesidad de un transporte lo bastante rápido como para no 
quedar rezagado del resto de la fuerza acorazada, y además capaz 
de realizar operaciones con la aviación, se puso de manifiesto en las 
últimas batallas de la Primera Gran Guerra. 

El Furious, lo mismo que el Glorious y el Courageous, se proyectó 
como un crucero de apoyo artillero, pero antes de su terminación 
se transformó en un buque de cubierta corrida capaz de realizar 
despegues y aterrizajes de aviones. 


MARINA BRITANICA 

FURIOUS 

Portaaviones 

Clase: Furious (1 barco) Furious 

HOJA DE SERVICIO 

DEL FURIOUS 

1917 (15 de marzo-26 de jumo)' Se eli¬ 
minan las barbetas de proa y se si¬ 
túan el hangar y la cubierta de des¬ 
pegue a proa. 

1917 (26 de julio 4 de julio). Pruebas. 

1917 (2 5 de agosto) Pruebas de aterri¬ 
zaje sobre cubierta. 

1917 (Octubre noviembre). Patrullasen 
el Mar del Norte. 

1917 (15 de noviembre-15 de marzo de 
1918), Reconstrucción en Elswick. Se 
suprime la torreta de popa y la bar¬ 


beta. Nueva disposición de los caño¬ 
nes de 140 mm. (5,5 pulgadas). Se 
agregan a popa la cubierta de atern 
zaje y el hangar 

1918 (18 de junio) Ataque aéreo contra 
un hidroavión alemán. 

1918 (17 de julio) Incursión masiva: Ze- 
pelines L54 y destrucres L60. 

1919. En el Báltico. 

1919 (21 de noviembre). En la reserva. 

1922 (Junio-1 de septiembre 1925) 

Convertido, en Devonport, en un 
transporte de cubierta corrida con 
posición de navegación modificable. 

1926 (6 de mayo) Primer aterrizaje 
nocturno en cubierta 

1930 (Julio-mayo 1931). Modificaciones 
en Devonport Se le añaden tres caño¬ 
nes antiaéreos de 76 mm. (3 pulgadas). 

1931-1934. Home Fleet. 

1934. Flota del Mediterráneo. 

1934-1939. Home Fleet. 


1938 (Noviembre-mayo 1939) Sufre 
modificaciones. Se suprimen los ca¬ 
ñones de 140 mm, (5,5 pulgadas). Se 
le añaden 12 cañones de 102 mm (4 
pulgadas) y 16 de 40 mm. Se le mon¬ 
ta un puente isla. 

1939 (Septiembre-abrü 1940). Patrullas 
en e! Mar del Norte y en el Atlántico. 

1940 (Abril). Campaña de Noruega. 

1940 (Junio-octubre 1941). Patrullas en 
el Mar del Norte y en el Atlántico. 

1941 (7 de octubre-abril 1942). Repara¬ 
ciones en Füadelfia (Estados Unidos). 

1942 (Abril-enero 1943). Servicio en el 
Mediterráneo, 

1942 (Agosto-octubre), Transporte de 
Spitfires a Malta 

1942 (Noviembre). Cobertura de de¬ 
sembarcos en el Norte de Africa. 

1943 (Enero-septiembre 1944). Home 
Fleet Operaciones contra Noruega 

1944 (Abril-junio). Cuatro ataques so¬ 
bre Tirpitz en el fiordo Kaa. 

1944 (15 de septiembre). A la reserva. 

1945 (26 de mayo-1948). Buque blanco 
de explosivos. 

1948-1954. Desguazado. 

Nada ilustra mejor la necesidad que 
tenia un Estado Mayor Naval de estu 
diar la exigencia de nuevos barcos que 

Un avión Swordfísh sobre e¡ Funous en 
patrulla antisubmarina en la II Guerra 
Mundial. El veterano portaaviones presto 
un importante servicio en ¡a 
II Guerra Mundial hasta que se le paso 
a ¡a reserva a últimos de 1944, 
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El Furious después de que se sustituyera el 
cañón de popa de 457 mm . (18 pulgadas) por 
una cubierta de aterrizaje en el año 1918 * Se 
construyo como un crucero ligero grande . 

el diseño de los grandes cruceros lige¬ 
ros Courageous, Glorious y Furious. 

Lo mismo que en el caso de los Re- 
nown, los Courageous y Glorious se 

pensaron para aprovechar las tórrelas 
de cañones de 371 mm (15 pulgadas) 
que habían quedado sin utilidad tras la 
cancelación de los últimos tres acoraza¬ 
dos de la clase Revenge, 


Aquellos buques se habían proyecta¬ 
do para proporcionar un apoyo artillero 
de alta velocidad a los desembarcos en 
Pomerama propuestos por Jackie Fi- 
sher Con su elevada velocidad, sus dos 
tórrelas gemelas de 381 mm (15 pulga¬ 
das) y calado poco profundo, cumplían 
admirablemente las exigencias de Fi- 
shei Por desgracia los desembarcos de 
Pomerama nunca llegaron a ser una 
operación de guerra practicable, de 
modo que el Courageous y el Glorious 
quedaron totalmente inadecuados para 
cualquier otra misión. 


Defectos 

Al contrario que los monitores, 
eran demasiado grandes, aunque esta¬ 
ban débilmente acorazados. Antes de 
que los equipos de radar artillero se in¬ 
trodujeran en la II Guerra Mundial, cua¬ 
tro cañones pesados resultaban inade¬ 
cuados para garantizar impactos a lar¬ 
ga distancia 

En este aspecto, el Furious con dos 
únicos cañones, se encontraba incluso 
en peores condiciones La forma de su 
casco estaba modificada y se pensó en 
él como un barco de pruebas para los 
nuevos cañones de 457 mm. (18 pulga 
das), 42 calibres de longitud y los de 
140 mm (5,5 pulgadas). 

El último sustituyó al desafortunado 
cañón triple de 102 mm (4 pulgadas) 
instalado para pruebas en las clases 
Renown y Courageous. 

Para protegerse del posible fallo del 
cañón de 457 mm. (18 pulgadas), la 
barbeta tenía el mismo tamaño que la 
utilizada por la torreta gemela de 381 
mm. (15 pulgadas) de tal manera que 

podía instalarse si así era necesario. 

El Furious era realmente demasiado 
joequeño y de construcción excesiva¬ 
mente débil para llevar un cañón tan 
pesado, y los tres cruceros ligeros 
emplearon en ello una capacidad naval 

Esplendida fotografía del Furious, 
navegando a toda velocidad en 1944. 
Obsérvese la «isla *■ y el cañón en el castillo de 
proa bajo la rotonda. 
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Bajo estas lineas y en e¡ centro; 

El Furious en 1918 después de su segunda 
remodelacion con cubiertas de vuelo a proa y 
apopa > Obsérvense la chimenea y el puente 
con los carriles para el avión a ambos lados. 


Abajo: el Furious en agosto de 1941 
después de su remodelacion t con el Seafíre 
en la cubierta de vuelo de popa . Observóse 
la «isla * y el potente armamento ligero 
antiaéreo . 


Derecha: El avión Sopwith Pop transportado 
por el Furious en 1917-1918. Dunnig realizo 
el primer aterrizaje en cubierta con éxito 
en un Sopwith Pup t pero cayó en el 
segundo intento. 
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que hubiera podido ser mejor emplea¬ 
da de otro modo. 

Gran cantidad de personas trabajó 
en su construcción, debido, entre otras 
cosas, a que ésta se aceleró de múlti¬ 
ples maneras incluyendo la de utilizar 
el uso de dos equipos de maquinaria 
de cruceros ligeros para alcanzar la 
potencia requerida. 

Estos fueron los primeros barcos de 
guerra británicos de gran tamaño con 
calderas pequeñas de tubo. 

La batalla de Jutlandia reveló la ne¬ 
cesidad de un transporte con el sufi 
cíente margen de velocidad sobre la 
flota acorazada como para ser capaz de 
no rezagarse, así como de realizar ope 
raciones con la fuerza aérea, así que el 
Furious se modificó antes de su termi¬ 
nación con el objeto de dotarlo de una 
cubierta de despegue y de un hangar 
en lugar de la pesada torreta de proa 
que nunca llegó a instalarse. 

lias pruebas revelaron la ventaja de 
disponer a popa de una cubierta de 
aterrizaje por lo que se montó una con 
un hangar debajo de ella, y ascensores 
a proa y a popa. Desgraciadamente los 
remolinos de la chimenea y la superes¬ 
tructura impedían que la cubierta se 
utilizara para ninguna otra cosa que no 
fuera el despegue y aterrizaje de avio¬ 
nes. 

Mientras tanto el buque de linea ita 
llano Conte Rosso que se construía en 
Beardmores Dalmuir, que fue compra¬ 
do en agosto de 1916 y rebautizado Ar- 
gus, había sido terminado en septiem 
bre de 1918 con la cubierta corrida 
Después de las pruebas se demostró 
que esta característica era todo un éxi¬ 
to, y se pensó que sería más barato 
transformar el Furious que construir un 
nuevo barco 


Transformación 


Desplazamiento 


Según proyecto En 1944 

(gran crucero ligero) (como portaaviones) 


Estándar (toneladas) 

Normal (toneladas) 

A plena carga (tons.) 

Dimensiones 

Eslora (entre perpendiculares) 
(total) 

Manga (casco) 

(exterior) 

Calado (principal) 

(máximo) 

Armamento 

Cañones 

457 mm. (18 pulgadas) 

40 calibres de long. 

140 mm. (5.9 pulgadas) 

50 calibres de long. 

102 mm. (4 pulgadas) 

76 mm. (3 pulgadas) 

47 mm. 

40 mm. 

20 mm. 

Tubos lanzatorpedos 
533 mm (21 pulgadas) 
Aviones 

Coraza 

Costado (cintura) 

(extremos) 

Cubierta (castillo de proa) 
(superior) 

(principal) 

(inferior) 

Torretas principales 

Barbetas 

Maquinaria 

Calderas (tipo) 

(número) 

Máquinas (tipo) 

(hélices) 

Potencia total HP 

Proyectada 
En pruebas 

Capacidad de combustible 

Petróleo (tonelada) 
Prestaciones 
Velocidad proyectada 
Velocidad en pruebas 
Velocidad en servicio 
Autonomía 
Tripulación 


— 

22.810 

19.400 

— 

22.764 

28.960 

224,5 m. 

224.5 m. 

240 m. 

240 m. 

26,9 m. 

27,4 m. 

-- 

32.7 m. 

6.6 m. 

7,3 m. 

7.6 m. 

8,5 m. 

2 

—- 

11 

— 


12 

4 


4 

— 

-- 

32 

-- 

22 

18 


76 mm. 

51 mm. 

25 mm. 

25 mm. 

19-44 mm. 

25-76 mm. 

127-229 mm. 

152-178 mm. 

Yarrow pequeña de 
tubo 18 

33 


Brown Curtís de turbo- 
reducción sencilla 
4 

90.000 

90.820 

3.447 4.074 

31,5 nudos — 

30 nudos — 

— 29,5 nudos 

6.000 m. a 20 nudos ? 

745 aprox. 1.200 


Así se hizo. El Furious se modificó 
para tener una cubierta corrida de vue 
lo sobre dos hangares. Esto además le 
posibilitaba para transportar más avio¬ 
nes que el Hermes o e! Eagle, excesi 
vamente pequeños. 

Un avión podía despegar del hangar 
superior utilizando la antigua cubierta 
de despegue de proa que estaba algo 
levantada en el extremo con el fin de 
proporcionar altura suficiente al han¬ 
gar. 

Originalmente había un puesto de 
mando, que podía ser retirado, en la 
cubierta de vuelo de proa, con otro pe 
queño a estribor para las operaciones 


Barco 


Furious 


Construido en 
Encargado en 
Puesto en quilla 
Botadura 

Primera transformación 

Terminado 

Destino 


Armstrong Whitworth, Elswick 
Mayo de 1915 
8 de junio de 1915 
15 de agosto de 1916 
15 de marzo-26 de junio de 1917 
26 de junio de 1917 

Convertido en un transporte de cubierta corrida 
junio 1922-1 de septiembre de 1925 
Desguazado en 1948-1954 


de vuelo, pero más tarde se sustituyó servicio durante la II Guerra Mundial 
por una reducida «isla» fija. aunque su retirada se produjo en el 

El Furious prestó un considerable transcurso del año 1944. 
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ARK ROYAL 

Portaaviones 

Clase: Clase Ark Roral (un barco) 
Ark Royal. 

Entre 1924 y 1930, Gran Bretaña con¬ 
virtió los dos cruceros ligeros acoraza¬ 
dos Courageous y Glorious en portas 
viones. Cada uno de ellos disponía de 
dos hangares y tenía capacidad para 40 
aviones Llevaba también lo que para 
aquel tiempo era un extraordinario ar¬ 
mamento antiaéreo muy potente y con¬ 
trolado por cuatro directores. Fueron 
los mejores de los primeros barcos bri¬ 
tánicos transformados y se considera 
una desgracia que los dos buques se 
perdieran al principio de la Segunda 
Guerra Mundial. 

Basándose en la experiencia obteni 
da con estos y otros tempranos portaa¬ 
viones, Gran Bretaña planeó, después 
del Tratado Naval de Londres de 1930, 
construir una fuerza de cmco nuevos 
portaaviones capaces de operar en to¬ 
tal con 360 aparatos, 

El primero de ellos, el Ark Royal no 
se entregó hasta 1935, a causa de las 
limitaciones financieras. Aunque el tra¬ 
tado permitía construir portaaviones de 
más de 27 432 toneladas de desplaza¬ 


miento estándar, el Ark Royal quedó 
constreñido a 22.532 toneladas, 510 me¬ 
nos que el Courageous y que el Glo¬ 
rious, y esto porque Gran Bretaña fue 
presionada para que el tipo inferior se 
adoptara como el límite superior para 
la construcción total de portaaviones 

El segundo tratado de Londres de 
1935, entonces en vigor, adoptó un lími¬ 
te superior de 23 368 toneladas, pero el 
proyecto del Ark Royal se había reali¬ 
zado tiempo atrás por lo que no pudo 
obtener ninguna ventaja del nuevo 
acuerdo. 

Las dimensiones de su casco estaban 
deiemunadas por el tamaño de los di¬ 
ques de los astilleros Royal, lo que en 
la práctica restringía la capacidad de 
su hangar a 60 aparatos, aunque con el 
fin de tener una cubierta de vuelo tan 
larga como fuera posible se le añadió 
un masivo saliente a popa. 

Su. velocidad se fijó con arreglo a la 
necesidad del barco de operar con 
cruceros Las pruebas realizadas con 
depósitos demostraron que eso era po¬ 
sible a pesar de su casco de estrecha 
manga Por primera vez en los princi 
pales barcos de guerra británicos se 
adoptó la disposición de hélice triple 
para ahorrar peso y asegurar la poten¬ 
cia suficiente. 

Aunque los hangares de doble nivel 


y la cubierta de vuelo no estaban aco¬ 
razados tenía la cintura principal blin¬ 
dada y cubierta acorazada en el hangar 
inferior capaz de rechazar proyectiles 
de 152 mm. (6 pulgadas) y bombas de 
227 kilos. El Ark Royal contaba con su 
aviación y escoltas de superficie para 
defenderse de unidades más importan¬ 
tes, si bien tenía un armamento antiaé¬ 
reo extraordinariamente potente y bien 
dispuesto, consistente en ocho cañones 
gemelos DP de 114 mm. (4,5 pulgadas), 
seis «pom-pom» múltiples de 40 mm. y 
ocho ametralladoras múltiples de 12.7 
mm. (0,5 pulgadas) controlados por 
cuatro directores. 

En el Courageous y en el Glorious 

los cañones antiaéreos estaban situados 
a un nivel bastante bajo, en los costa¬ 
dos del buque, de tal modo que el mal 
tiempo dificultaba su operatividad y sus 
arcos de fuego resultaban muy cortos. 

En el Ark Royal iban montados en 
barbetas laterales salientes, justo de¬ 
bajo de la cubierta de vuelo, disposi¬ 
ción que se repetiría en los siguientes 
portaaviones británicos. 

La colocación de los aviones estaba 
bien concebida. Una barrera móvil fa¬ 
cilitaba su despegue y recuperación si- 

E1 Ark Royal en 1939. Obsérvese su elevada 
silueta, las catapultas y el saliente de popa. 
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Innovaciones del Siglo XX 



HOJA DE SERVICIO 

DEL ARK ROYAL 

1939 (enero-marzo) Crucero Shake- 
down al Mediterráneo. 

1939 (marzo-octubre): Home Fleet. 

1939 (septiembre): Patrullas antisub- 
martno al Norte de Irlanda. 

1939 (14 de septiembre): Tiro errado 
de dos torpedos desde el submarino 
alemán U-39. 

1939 (26 de septiembre): Casi perdi¬ 
do por bomba desde un avión alemán. 
Los alemanes anuncian que el Ark 
Royal se hunde por primera vez, 

1939 (octubre-febrero 1940): Búsque¬ 
da en el Atlántico Sur junto al crucero- 
acorazado británico Renow del acora¬ 
zado de bolsillo Graf Spee y de barcos 
de suministro alemanes. 

1940 (23 de abril-jumo): Campaña de 
Noruega. 

1940 (12 de junio) Uno de sus avio¬ 
nes toca al Trondheim. 

1940 (jumo-octubre): Fuerza H en el 
Mediterráneo. 

1940 (3-6 de julio) Mers-el-Kebtr. 

1940 (3 de julio): Un avión siembra 
un campo de minas y ataque fracasado 
del crucero-acorazado francés Stras- 
bou rgh. 

1940 (6 de julio); Un avión torpedea 
al crucero acorazado francés Dunker¬ 
que. 

1940 Qulio) Reajustes y reparaciones 
en Gibraltar. 

1940 (2 de agosto): Combate en el 
puerto de Caghari 

1940 (23-25 de septiembre) Dakar, 

1940 (8 de octubre-6 de noviembre): 
Hacia el Remo Unido para reajustes. 

1940 (27 de noviembre): Acción fra¬ 
casada con la Flota Italiana en Cabo 
Spartivento. 

1941 (febrero-abril): Búsqueda en el 
Atlántico del crucero alemán Hipper 
y de los cruceros acorazados Scham- 
horst y Gneisenau. 

1941 (mayo) Transporte de Huraca¬ 
nes a Malta. 

1941 (26 de mayo): En el Atlántico. 
Un avión torpedea al acorazado alemán 

Bismarck. Uno de los toroedos toca en 

# 

la línea de crujía y otro, a popa, dobla 
el timón del Bismarck. 

1941 (jumo-noviembre): Transporte 
de Huracanes a Malta. 

1941 (24 de agosto): Ataque a Cerde- 
ña. 

1941 (9 de septiembre): Bombar¬ 
deo de Génova. Ataque aéreo de Leg- 
horn y La Spezia. 

1941 (13 de noviembre) Tocado por 
un torpedo desde el U-81 cerca de Gi- 
braltai. 


multánea Habla también dos catapultas 
y tres ascensores, uno para cada han¬ 
gar. Desafortunadamente eran muy es¬ 
trechos porque al contrario de lo que 
ocurría con los portaaviones contempo¬ 
ráneos japoneses y americanos, la cu¬ 
bierta de vuelo era la cubierta princi¬ 
pal reforzada lo que hacía poco desea¬ 
bles los grandes espacios. 


Barco Ark Royal 

Construido en 
Autorizado 
Puesto en quilla 
Botadura 
Terminado 
Destino 

Desplazamiento 

Estándar (toneladas) 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

Eslora: 

(entre perpendiculares) 

(en la línea de flotación) 

(total) 

Manga: 

(en la línea de flotación) 

(cubierta de vuelo) 

Calado (máximo) 

Armamento 

Cañones 

114 mm. (4,5 pulgadas) 

40 mm. 

12,7 mm. 

Aviones 

Coraza 

Costado (cintura) 

Cubierta: 

(hangar inferior) 

(superior) 

(inferior) 

Maquinaria 

Calderás: 

(tipo) 

(número) 

Máquinas (tipo) 

Hélices 

Potencia total SHP 

Proyectada 
En pruebas 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

Velocidad proyectada 
Velocidad en pruebas 
Autonomía 

Tripulación 


El Ark Royal disponía también de 
un sistema integrado para operaciones 
de vuelo nocturno, sin embargo se re¬ 
querían pilotos especialmente entrena¬ 
dos por lo que no fue excesivamente 
utilizado en acciones de guerra. 

La modificación de rasante hacia 
abajo, a proa y a popa se adaptó des¬ 
pués de prolongadas experiencias en 


22.350 

28.160 


209.2 m, 

220.3 m. 

244.3 m. 

28,9 m. 

29.3 m. 
8,5 m. 


16 

48 

32 

72 


114 mm. 
64 

64 mm. 
89 mm. 


Admtralty 3 tambores 
6 

Turbinas Parsons 
de reducción simple 
3 


102.000 

103.000 


4.690 


30.75 nudos 

31.75 nudos 

7.620 mn. a 20 nudos 

1.636 (incluidos pilotos 
aéreos) 


Cammell Latrd, Birkenhead 
1934 

16 septiembre 1935 
13 abril 1937 
16 noviembre 1938 
Hundido 14 noviembre 1941 
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túneles de viento, lo mismo que la for¬ 
ma de las chimeneas y la «isla». Por 
desgracia las pruebas revelaron que el 
humo de las chimeneas era atraído so¬ 
bre la cubierta de tal modo que se hizo 
imprescindible elevar la chimenea has¬ 
ta los 2,4 m 

El Ark Roy al era muy marinero con 
gran capacidad de maniobra y de ope¬ 
raciones aéreas con mal tiempo. Mien¬ 
tras estuvo en servicio no fue excesiva¬ 
mente modificado debido fundamental¬ 
mente a que durante su breve vida fue 
el único portaaviones moderno de la 
flota británica. Se pensó en instalarle un 
radar, pero esto no se llevó nunca a la 
práctica. 

Aunque mientras se proyectaba se 
previeron un buen número de posibili¬ 
dades para el control de daños, fue 
hundido por un único torpedo que le 
acertó justo enfrente del puente a estri¬ 


bor. Esto reveló un punto débil impre¬ 
visto, ya que según el barco bandeaba, 
el agua podía evetualmente cubrir la 
camisa de las calderas, lo cual privaba 
de potencia a las bombas y hacia inevi¬ 
table el naufragio. Si el torpedo hubiera 
dado en cualquier otro sitio, no se hu¬ 
biera hundido. 

Aparte de este único punto débil el 
Ark Roya] tenía un diseño excelente y 
muy bien pensado del cual muchas ca¬ 
racterísticas se generalizaron para si¬ 
guientes construcciones 

En todos los aspectos, a excepción 
del de la máxima velocidad, era supe¬ 
rior a sus contemporáneos, el america¬ 
no Yorktown y el japonés Hiryu, aun¬ 
que la exigencia británica de un rápido 
rearme dió lugar a que pudiera dispo¬ 
ner de menos aviones ya que las firmas 
fabricantes se vieron forzadas a con¬ 
centrarse en los proyectos de la RAF. 




Sobre estma línea*: El Ark Roy al navegando, 
fotografiado desde uno de sus propios 
Swordfísh. 

Abajo: Tocado en el lado de estribor frente 
al puente por trn único torpedo desde el 
US1 en Cibraltar el 13 de noviembre de 
1941. El Ark Royal escora hacia estribor. 


















Armas en Acción 



LA GUERRA DE COREA 



El 14 de octubre de 1950, los expertos del servicio de inteligen¬ 
cia del general MacArthur informaron que en total de 38 divisiones 
chinas estaban acantonadas en Manchuna, pero sacaban la conclu¬ 
sión de que ninguna había entrado en Corea y que en todo caso 
había pasado ya el momento oportuno para que lo hicieran. Pero de 
hecho, el mismo día en que había sido publicada tal información 
seis grandes columnas del ejército chino comenzaron su marcha 
sobre Corea. 


Estaban constituidas por los ejércitos 
39. 40, 42. 50 y 66 del XII Grupo de 
Ejércitos, uno de los cinco Grupos de 
esta clase que integraban el IV Ejército 
de Linea de Lin Piao. Para fines de oc¬ 
tubre, casi 200.000 hombres hablan sido 
desplegados muy cerca de las líneas 
de las fuerzas de las Naciones Unidas. 

Al finalizar noviembre, el IX Grupo 
de Ejércitos chino fue trasladado a Co¬ 
rea Fue situado al Este de la cadena 
montañosa en posición de enfrentarse 
al X Cuerpo de Ejército norteamerica¬ 
no, dejando en el Oeste al XIII Grupo 
de Ejércitos chino como contrincante 
del octavo Ejército norteamericano En 
los meses siguientes, sin embargo, al¬ 
gunas de estas grandes formaciones de 
tropas fueron relevadas por tropas de 

Al son de Ja música de una banda militar, las 
tropas chinas marchan al combate . 


refresco. Su número, sin embargo, nun¬ 
ca bajó de los 200.000. Cuando comen¬ 
zaron las conversaciones para el armis¬ 
ticio y la línea del frente quedó estabili¬ 
zada. el nivel numérico de las tropas se 
elevaba a alrededor de los 300.000 
hombres. 


Tropas endurecidas y formadas 
en el combate 

Los ejércitos chinos que participaron 
en la guerra de Corea estaban com¬ 
puestos en gran parte por campesinos 
robustos y escasamente instruidos; 
hombres rudos que habían vivido la 
ocupación japonesa y la guerra civil. 
Estaban acostumbrados a llevar una vi¬ 
da dura y sabían del terreno áspero y 
del clima del país en que combatían 


Los comísanos políticos sostenían su 
moral de combate. Casi todos los oficia¬ 
les habían combatido contra los japone¬ 
ses y aun los más jóvenes eran vetera¬ 
nos de la guerra civil china 

El que estos ejércitos pudieran en¬ 
trar en territorio coreano sin que los oc¬ 
cidentales lo notaran fue debido en 
gran parte a una planificación y a una 
organización expertas por parte de los 
chinos. Para evitar ser detectados por 
los aviones de reconocimiento que vo¬ 
laban constantemente durante el día. 
todos sus desplazamientos se realizaron 
por la noche. Divididos en grupos de 
ias dimensiones de un batallón o de 
una compañía, marchaban desde el 
anochecer hasta el amanecer avanzan¬ 
do por terrenos abruptos y rocosos Se 
sabe de uno de esos ejércitos que an¬ 
duvo de esa manera 46 km. en 19 días. 
Estaban terminantemente prohibidos 
los movimientos durante el día, de mo¬ 
do que, en pequeñas unidades, las tro¬ 
pas se refugiaban en las dispersas cho¬ 
zas de los campesinos o entre los mato¬ 
rrales y los arbustos. 

Cada uno de los seis ejércitos chinos 
comprendía tres divisiones. Cada divi¬ 
sión constaba de unos 10.000 hombres 
Las divisiones estaban compuestas ñor 
malmente de tres regimientos, un bata 
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Arriba: Entre ¡a humareda de la artillería, 
las tropas chinas avanzan contra ¡as fuerzas 
de las Naciones Unidas > Las tropas chinas 
teman a su favor la superioridad numérica, 
pero también empleaban la táctica de la 
guerrilla> 


llón de artillería transportada a lomos, 
ingenieros, medios de transporte ani¬ 
mal (burros, muías y caballos) y compa¬ 
ñías de sanidad y de comunicaciones 
No poseían vehículos de transporte, ni 
tanques ni artillería remolcada Para 
compensar la falta de armamento anti¬ 
tanque, cada pelotón estaba equipado 
con TNT preparado en cargas de 2,25 
kg dispuestas en saquitos, cada una su¬ 
ficiente para volar la llanta de oruga de 
un tanque La carencia de equipo pesa* 
do les permitía moverse a través del 
país en completo secreto y aprovechar¬ 
se de la ventaja de la sorpresa. 

Alguna artillería china pasó a Corea, 
pero fue muy poco empleada en los co¬ 
mienzos de la guerra Sin embargo, a 
partir de la paralización de operacio¬ 
nes establecida sobre el paralelo 38 en 
el verano de 1951, los chinos fueron 
mucho más eficaces en el empleo de 
su artillería y de sus morteros pesados. 

No existía uniformidad en las armas 
personales portadas por los soldados 
La única arma reglamentaria era el 


PPSH de origen ruso. Por lo demás, los 
soldados llevaban viejos fusiles nortea¬ 
mericanos, carabinas, pistolas, subfusi 
les y algunas ametralladoras pesadas y 
ligeras que habían sido capturadas a 
los derrotados chinos nacionalistas. 
Además, había grandes cantidades de 
armamento japonés conseguido duran 
te la II Guerra Mundial. 

Las comunicaciones eran primitivas 
No había radio-transmisores en las uní 
dades inferiores a regimiento y conta 
ban, si acaso, con escasos teléfonos En 
los batallones y en las compañías, el 
control era mantenido con el empleo 
de bengalas, cornetas, bocinas o silba 
tos. 

Cada soldado que entraba en com¬ 
bate llevaba, junto a su arma personal 
80 cartuchos de munición, cuatro o cin 
co granadas, y también cargadores ex¬ 
tra y peines de ametralladora para los 
que llevaban armas automáticas. La 
mayoría de ellos llevaban consigo bom 
bas de mortero o los ya citados saqui 
tos de TNT como armamento antitan¬ 
que Cada uno guardaba en su mochila 
raciones de emergencia conteniendo 
arroz, té y sal en cantidad suficiente pa 
ra cinco días Se esperaba del soldado 
que fuese capaz de completar esta 
pobre dieta con legumbres, o cualquier 
otra cosa apta para llevarse a la boca, 


y que pudiera conseguir localmente. 

La intendencia prácticamente no 
existía en las tropas chinas. Se calcula 
que una división necesitaba solamente 
unas 40 toneladas de raciones, agua, 
ropas, equipo, combustible y munición 
por día. Esta cifra contrasta con la de 
350 toneladas que necesitaban diaria¬ 
mente para el mismo número de solda¬ 
dos las tropas de las Naciones Unidas 
Estas cifras ayudan a explicar la capa- 


Soldados chinos alrededor de una hoguera de 
campamento en Corea del Norte* La entrada 
de la China comunista en la guerra salvo a 
Corea del Norte de una derrota total 
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cidad de los chinos para desplazarse y 
para combatir casi sin ningún material 
de apoyo, pero para luchar con eficacia 
tenían que ser capaces de bastarse con 
lo que podían conseguir sobre el terre¬ 
no y. hasta cierto punto, del enemigo. 
Si por una razón o por otra esto no era 
posible, su capacidad ofensiva no po¬ 
día sostenerse mucho tiempo. 


Suministro y tácticas 

Los chinos continuaron empleando el 
ferrocarril para transportar suministros 
pese a las repetidas destrucciones cau¬ 
sadas por los ataques aéreos. Cuadri¬ 
llas de trabajadores flanqueaban, lite¬ 
ralmente, las líneas férreas. Escondidos 
durante los ataques aéreos, salían in¬ 
mediatamente después y, valiéndose 
de materiales provenientes de almace¬ 
nes ocultos, reparaban en cuestión de 
horas el tendido ferroviario y recons¬ 
truían las alcantarillas destruidas. 

Tan sólo la mitad de los suministros 
chinos eran transportados por ferroca¬ 
rril; el resto era llevado por miliares de 
porteadores Grandes cuadrillas de és¬ 
tas, formadas por robustos campesinos, 
se desplazaban únicamente por la no¬ 
che, transportando su cargamento en 
dos cest¡ ¡s de bambú pendientes de los 
extremos de una pértiga que sostenían 
sobre sus hombros Capaces de man¬ 
tener su trote largo, parecían incansa¬ 
bles Cada hombre transportaba un 
cargamento de 35-45 kilos. 

Las tácticas empleadas por los ejér¬ 
citos chinos eran, con mucho, las mis¬ 
mas que Mao había desarrollado en sus 
campañas contra los japoneses y contra 
los nacionalistas de Chiang Kai-shek 
Las unidades pequeñas y los grandes 
contingentes poseían una gran discipli¬ 
na y estaban adiestrados para funcionar 
casi con la eficacia de máquinas. La 
movilidad, el engaño y la sorpresa 
constituían la base de sus triunfos, así 
como su capacidad de concentrarse rá¬ 
pidamente para ataques ruidosos, ame¬ 
drentadores y rápidos, inmediatamen¬ 
te seguidos de la retirada y de la des¬ 
aparición de los atacantes. 

El método de ataque más frecuente¬ 
mente empleado seguía una táctica 
ideada por Lin Piao según la cual la 
unidad atacada sufría el asalto por am¬ 
bos flancos mientras era castigada por 
denso fuego, sostenido por un tercer 
grupo que cubría el ataque. Si tes era 
posible evitaban el contacto con la po¬ 
sición enemiga y entablaban el fuego 
desde la retaguardia del contrario. Ha¬ 
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bituados al reconocimiento nocturno y 
a los movimientos en la oscuridad, los 
chinos dejaban consternadas a las tro¬ 
pas de las Naciones Unidas por su .la¬ 
bilidad para localizar los sitios de em¬ 
palme de las unidades de las Naciones 
Unidas, para atacarlas por sus puntos 
ñacos y, como ocurría con frecuencia, 
para sin ser vistos infiltrarse en la reta¬ 
guardia y lanzar un ataque desde allí. 
Los chinos supieron tornar en ventaja 
su debilidad y lograron algunos éxitos 
frente a un enemigo mejor armado y 
equipado, 


La contribución de los Estados 
Unidos 

Después de la II Guerra Mundial el 
argumento de que la bomba atómica 
arrojada desde el aire terminaba con la 
necesidad de otras fuerzas defensivas 
fortaleció la inclinación norteamericana 
de retirarse de los compromisos milita¬ 
res mundiales y condujo a una drástica 
disminución de las Fuerzas Armadas 
de los Estados Unidos. Esta disminu¬ 
ción fue particularmente evidente en el 
Jatjón. donde los norteamericanos man¬ 
tenían en tareas de la ocupación del 
país sólo 4 divisiones que, además, no 
tenían sus efectivos completos. Como 
resultado de esto, aunque los Estados 
Unidos asumieron la más pesada de la 
tarea bélica cuando se rompieron las 
hostilidades en Corea, resulta obligado 
reconocer que no estaban bien prepa 
rados para hacerlo. 



Envíos de tropas desde el Japón 
ocupado y desde USA 

Fue ía insistencia del general Dou- 
glas MacArthur de que debían ser en¬ 
viadas fuerzas norteamericanas a la pe¬ 
nínsula de Corea, lo que permitió que 
contingentes de la 24 División de Infan¬ 
tería del Ejército de los Estados Unidos 
fuesen transferidos desde el japón ocu¬ 
pado a Corea, en el término de una se¬ 
mana después del comienzo de la gue¬ 
rra. Dichos contingentes fueron segui¬ 
dos, antes de que terminara el mes, por 
la 1. División de Caballería y por la 25 
División de Infantería, Solamente que¬ 
dó en el Japón la 7. División de Infante¬ 
ría. 

Todas las divisiones enviadas a Co¬ 
rea estaban por debajo de sus contin¬ 
gentes normales, poseían un pobre 
adiestramiento, no estaban físicamente 
en forma e iban mal armadas y equipa¬ 
das. A excepción de la 24 División de 
Infantería, a todas las demás les falta¬ 
ban elementos para constituir su dota¬ 
ción reglamentaria de nueve batallones 
de infantería; y los batallones de artille¬ 
ría (tres en cada división) poseían san 
sólo dos baterías de cañones en vez de 
las tres reglamentarias, En la 24 Divi¬ 
sión de Infantería, uno de los regimien¬ 
tos tenía sus tres batallones de infante¬ 
ría y un batallón de artillería completo, 
por eso fue este batallón el primero en 
ser enviado al frente. 

Cada división tenía un batallón aco¬ 
razado compuesto de tanques ligeros 
M-24 (Chaffee). Casi la totalidad del 
equipo, los cañones y los tanques de 
las unidades de guarnición en el Japón 
ocupado habían servido ya en la II 
Guerra Mundial Muchos de ellos esta¬ 
ban ya muy estropeados, Cuando la 24 
División de Infantería era preparada 
para ser trasladada a Corea, fueron 
transferidos a ella 2 108 hombres de 
otras unidades, con el fin de que pudie¬ 
ra contar con su contingente reglamen¬ 
tario. 

En los Estados Unidos, los reservistas 
del Ejército y de la Infantería de Mari¬ 
na fueron llamados a filas en un intento 
precipitado de tener refuerzos disponi¬ 
bles para Corea El 3 de julio, se dio la 
orden de formar una brigada de Infan¬ 
tería de Marina (equivalente a un regi¬ 
miento del Ejército de los Estados Uni¬ 
dos compuesto de tres batallones). Esta 
brigada, en total 6.500 hombres, de¬ 
sembarcó en Pusán e! 2 de agosto. 
También en agosto, llegó a Corea, pro¬ 
cedente de los Estados Unidos, la 
2.* División de Infantería, junto con 
otro regimiento procedente de Hawai 























El F9F Panther de ala» erecta» fue el 
primer caza reactor de la marina 
empleado en guerra y fue puesto en 
servicio en Corea, en julio 
de 1950. El Panther portaba cuatro 
ametralladoras de 20 trun., desarrollaba una 
velocidad máxima de 932 km. por hora y 
tenía un radio de acción de 2.092 kilómetros. 
Do» aviones Panther sobrevuelan Wonsan, 
en Corea del JVarte, en julio de 19S1. 

Fotos de ¡os recuadros: Un Panther con 
las alas dobladas aparcando a bordo del 
portaaviones «PhÜippine Sea » (izquierda). 

Los pilotos reciben las ultimas instrucciones 
pilotos reciben las ultimas instrucciones 
antes de despegar en una misión contra 
blancos situados en Corea del Norte 
(derecha). 

de coordinación, que indudablemente, 
facilitaron el éxito de los chinos El EU- 
SAK estuvo bajo el mando del general 
Walton Waíter hasta que éste falleció a 
causa de un accidente de circulación el 
23 de diciembre de 1950, siendo susti¬ 
tuido por el general Matthew Ridgway. 
Cuando a su vez el general Ridgway 


Lo que quedaba de la 1.* División de 
Infantería de Marina, formada en gran 
parte en ios Estados Unidos, pero con 
batallones procedentes de otras partes 
del mundo, llegó al Extremo Oriente en 
el mes de septiembre. Junto con la 7 
División de Infantería, llevó a cabo el 
desembarco en Inchón a mediados de 
ese mismo mes. La elevación en canti¬ 
dad y calidad de las fuerzas combatien 
tes de los Estados Unidos bajo el pabe¬ 
llón de las Naciones Unidas fue com¬ 
pleta Las divisiones formadas entonces 
continuaron en servicio, junto con con¬ 
tingentes procedentes de otros países, 
hasta la firma del armisticio el 27 de ju¬ 
lio de 1953. 


Disposición de las fuerzas 

Aun cuando la disposición de las 
fuerzas cambiaba de vez en cuando, to¬ 


das las divisiones norteamericanas fue¬ 
ron agrupadas en tres grandes forma¬ 
ciones; el I Cuerpo, activo desde el 13 
de septiembre; el IX Cuerpo, en activo 
desde el 23 de septiembre, y el X Cuer¬ 
po, en activo para el desembarco en 
Inchón Estos tres Cuerpos de Ejército 
estaban bajo el mando del Octavo Ejér¬ 
cito de los Estados Unidos en Corea, 
(EUSAK, según las siglas de su denomi¬ 
nación en el idioma original Eighth US 
Army ín Korea), salvo en un caso cuan 
do, después del desembarco en Inchón 
y antes de la inicial embestida de los 
chinos, el X Cuerpo estuvo directamen¬ 
te bajo el mando del propio general 
MacArthur. medida que se tomó por 
razones de eficacia y estrategia. 

Después de Inchón, e! despliegue 
del X Cuerpo sobre la costa Este y la 
división de mando entre el EUSAK y el 
X Cuerpo hacia el Este más allá de la 
cadena montañosa, condujeron a impor¬ 
tantes problemas de comunicación y 
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Armas en Acción 



relevó a MacArthur después de la des¬ 
titución de éste el 11 de abril de 1951, 
el mando del EUSAK fue asumido por 
el general James Van Fleet. 


Suministros para hombres 
y maquinas 

En los primeros meses de la guerra, 
el problema más acuciante para el 
mando fue el encontrar las fuerzas su¬ 
ficientes para formar un ejército. Todas 
las divisiones llegadas de! iapón fueron 
completadas mediante el recurso de 
despojar de cierto número de hombres 
a las que iban quedando de guarnición 
en las islas niponas. Cuando se hizo ne 
cesarlo enviar las ultimas divisiones, no 
fue posible completar sus contingentes 
reglamentarios sin acudir a una medida 
nada corriente. 

Muchos millares de coreanos fueron 
enviados al Japón. Allí fueron vestí 
dos y armados como norteamerica¬ 
nos, y se les proporcionó, en pocos 
días, una instrucción militar básica 
Después fueron asignados en grupos 
de cien, a cada compañia, y a las ba 
terias de las divisiones norteamerica¬ 
nas. Este fue el inicio del «incremento 
de coreanos», como fue llamada ¡a me¬ 
dida que condujo por último a la incor¬ 
poración de 30.000 a 40 000 coreanos 
a las tropas norteamericanas que lu¬ 
chaban en la península 

Pero tan graves eran los problemas 
derivados de las diferencias de len¬ 
guaje y costumbres y en cuanto al adíes- 

Bajo estas linea?; Soldados australianos 
con su característico sombrero de alas 
gachas toman su colocación durante 
un descanso en su marcha por tierras 
fnas y escarpadas . 

Abajo f derecha: Tropas pertenecí en íes 
a la 25 División de Infantería f recien 
llegadas del Japón t camina del frente 
en la primeras semanas de la guerra. 


tramiento, que este sistema de incor¬ 
poración de efectivos fue suspendido 
a finales de 1950. 

Todas las divisiones norteamerica¬ 
nas, incluyendo a la L- División de Ca¬ 
ballería, llegaron a Corea como divisio¬ 
nes de Infantería, y poseían entonces 
tan sólo un batallón de tanques cada 
una. El empleo que los norcoreanos ha¬ 
cían de sus tanques era tan eficaz que 
exigió que fuesen aumentados los me¬ 
dios acorazados disponibles para las 
tropas norteamericanas, y así el 7 de 
agosto llegaron, procedentes de los Es¬ 
tados Unidos, tres batallones acoraza¬ 
dos adicionales, equipados con los más 
modernos tanques medios Otros tres 
batallones semejantes llegaron a finales 
del mes, y aun antes de proceder al 
desembarco en Inchón había en la pe¬ 
nínsula unos 500 tanques. 

A partir del 23 de julio comenzó a 
funcionar un sistema togístico más efi¬ 
caz entre el Japón y Corea Al comien¬ 
zo, las fuerzas combatientes de las Na¬ 
ciones Unidas pudieron ser sostenidas 
muy eficazmente por medio del trans¬ 
porte aéreo, y después por vía maríti¬ 
ma y por tren Por supuesto, un sistema 
tal se conjugaba con el apoyo aéreo y 
naval que supuso mucho para la tarea 
de sostener los titubeantes esfuerzos 
de los combatientes en los primeros 
momentos de la guerra y proporcionó 
las cantidades masivas de equipo, ar¬ 
mas y municiones que hicieron a las 
fuerzas de las Naciones Unidas capa¬ 
ces de neutralizar los sucesivos y pre¬ 
cisos ataques de la infantería china. 


Tropas de muchos países 

Cincuenta y tres países del total de 
59 países miembros de las Naciones 
Unidas dteron su aprobación a la Reso¬ 
lución del Consejo de Seguridad de 27 
de junio de 1950, instando a los miem¬ 
bros de dicha organización a ayudar a 


la República de Corea a resistir los ata¬ 
ques de Corea del Norte, De esos Esta¬ 
dos, 40 ofrecieron su ayuda de una for¬ 
ma u otra, pero solamente 15, aparte de 
los Estados Unidos, se comprometieron 
militarmente; otros 5 enviaron unidades 
sanitarias. 

Los contingentes militares enviados 
por los países participantes fueron po¬ 
co más que simbólicos, y en total llega¬ 
ron a 44 000 hombres. Esta cifra con¬ 
trasta con la que corresponde a la con¬ 
tribución humana de los Estados Unidos 
que en su momento más alto alcanzó a 
más de 300,000 soldados. No obstante, 
aunque el número de hombres proce¬ 
dentes de otros países haya sido más 
bien pequeño, su presencia sostuvo la 
moral de los norteamericanos y supuso 
muchísimo para demostrar la eficacia 
de las Naciones Unidas en un momento 
de grave crisis. La jefatura de las tro¬ 
pas de las Naciones Unidas recayó en 
el comandante en jefe de las tropas 
norteamericanas en el Extremo Orien¬ 
te, el general Dougias MacArthur pri¬ 
mero. y en su sucesor, el general Mat- 
thew Rigway, después 

Las fuerzas terrestres no norteameri¬ 
canas arribaron lentamente, y no estu¬ 
vieron presentes en los primeros dos 
meses de guerra Los primeros en lle¬ 
gar fueron los británicos, que enviaron 
la 27 Brigada, el 1 at Batallón de los 
Highlanders de Argill y de Sutherland, 
y el l. er Batallón del Regimiento de 
Middlesex desde Hong Kong En total 
sumaban un contingente de 2.000 hom¬ 
bres. Llegaron a Pusán el 29 de agosto 
y pronto entraron en combate defen¬ 
diendo el perímetro. 

El Batallón del Real Regimiento aus¬ 
traliano se unió a la 27 Brigada en sep¬ 
tiembre. y para diciembre fue comple¬ 
tada la brigada con un regimiento de 

artillería neozelandés. Por esta razón 
esta unidad sería conocida como la 27 
Brigada de la Commonwealth 

Una última (y completa) brigada bri 
tánica la 29. llegó a Pusán en noviem 
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bre. Trajo consigo el l. e ‘ Batallón del 
Regimiento de Gloucestershire, los Fu¬ 
sileros Reales de Northumberland y los 
Eifies Reales del Ulster. 

A comienzos de enero de 1951 llegó 
al frente el primer batallón del contin 
gente canadiense, y para el mes de 
mayo estaba ya en acción el resto de la 
25 Brigada Canadiense. Con este últi¬ 
mo envió hubo ya suficientes tropas pa 
ra formar una división completa de la 
Commonwealth, que quedó integrada 
en julio de 1951 y fue puesta bajo el 
mando del general James Cassel. En su 
momento culminante, la contribución 
de la Commonwealth alcanzó los 20.000 
hombres. 


Tropas europeas 

El contingente más. numeroso des¬ 
pués del anterior fue el procedente de 
Turquía. Una brigada completa del 
ejército turco, alrededor de 5.000 hom 


bres, llegó a Corea en octubre de 1950 
Los turcos se ganaron merecidamente 
la reputación de no ser superados por 
nadie como combatientes, habiendo 
demostrado su valentía en el ataque 
tanto como su tenacidad en la defensa. 

Otro país de la OTAN, Francia, con 
problemas suficientemente graves en 
Indochina como para no empeñarse 
más en Corea, contribuyó con un sólo 
batallón. Los franceses fueron conoci¬ 
dos en la península por su arranque y 
su alegría. En una ocasión el mando del 
batallón fue amonestado por permitir a 
sus hombres cocinar después de ano¬ 
checer revelando así su posición al 
enemigo. Su respuesta no se hizo espe¬ 
rar «Si hubiesen disparado contra no 
sotros, habríamos sabido donde se en¬ 
contraban, si nos hubiesen atacado les 
hubiésemos matado.» 

También llegaron un batallón de 
griegos, otro de belgas y otro de holán 
deses, juntamente con una compañía 
del pequeño ejército del Gran Ducado 
de Luxemburgo. Estos contingentes lie- 


Los sirvientes de una ametralladora ligera 
canadiense se entrenan en Corea ♦ 

garon en octubre de 1950 y fueron asig¬ 
nados a las divisiones norteamericanas. 
Sólo dos países asiáticos contribuyeron 
con tropas para el combate. Las Filipi¬ 
nas enviaron un batallón de infantería y 
una compañía de tanques, y Thailandia 
un batallón de infantería. Etiopía fue el 
único país africano que contribuyó a la 
guerra, enviando un contingente pe¬ 
queño de soldados de infantería. 

Africa del Sur, Gran Bretaña, Austra¬ 
lia, Bélgica y Francia proporcionaron 
aviones de caza y contingentes de 
transporte. Fuerzas Navales de Gran 
Bretaña, Canadá, Australia, Nueva Ze¬ 
landa y Francia, que estaban surtas en 
aguas japonesas cuando estalló la gue¬ 
rra, entraron en acción en aguas corea¬ 
nas desde comienzos de julio de 1950 

La otra contribución importante fue, 
por supuesto, la de la República de Co 
rea. El ejército que puso en el campo 
de batalla al romperse las hostilidades 
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fue de 95.000 hombres, repartidos en 
ocho divisiones. La Marina de Guerra 
de la República de Corea, que operaba 
en calidad de guardacostas, tenia 6.000 
hombres en sus filas. La fuerza aérea 
estaba equipada con aviones de enlace 
y algunos cazas, carecía de pilotos bien 
entrenados, y contaba con 1.800 hom 
bres. 

Para el 4 de agosto, después del rá¬ 
pido avance norcoreano. los desorgani¬ 
zados restos del ejército de la Repúbli¬ 
ca de Corea quedaron reducidos a 
45.000 hombres. Pero antes de que las 
fuerzas de las Naciones Unidas toma 
sen la iniciativa en septiembre y en oc 
tubre. fue reorganizado y reforzado 
hasta alcanzar la cifra de 91.000 hom¬ 
bres sobre las armas. 

Arriba: El general MacArthur , 

Abajo: Tropas de Thailandia 
desembarcan en Pusan. 

Abajo, derecha: Un canon de campana del 25 * 
británico t dispara contra el enemigo , 


La táctica empleada casi siempre 
por los chinos en sus principales ata¬ 
ques. que era la de caer sobre las divi¬ 
siones surco re a ñas, menos equipadas 
en comparación con las otras, fue la 
causa de que los surcoreanos sufrieran 
muchas bajas. Pese a esto, el ejército 
surcoreano conservó su fuerza numéri¬ 
ca y al final de la guerra comprendía 
ya diez divisiones con un total de más 
de 100.000 hombres. 


Equipo de la II Guerra Mundial 

Las fuerzas de los países que toma¬ 
ron parte en esta guerra estaban en su 
mayoría bien armadas y equipadas, si 
bien las armas, los tanques y los vehí 
culos de transporte procedían de los 
años de !a II Guerra Mundial. La Infan¬ 
tería británica y de la Commonwealth 
estaba armada con el fúsil n 4 y con la 
ametralladora ligera Bren, con algunos 
fusiles ametralladores Sten y su equiva¬ 
lente australiano, el fusil ametrallador 
Owen. La artillería de campaña de 
Gran Bretaña. Canadá y Nueva Zelan¬ 
da, de la que había un regimiento de 
tres baterías destinado a cada brigada 
estaba equipada con cañones de cam¬ 
paña del 25, que habían sido emplea¬ 
dos con éxito en el Norte de Africa y 
en Europa. El tanque Cromwell tam¬ 
bién las armas, los tanques y los ve¬ 
hículos de transporte procedían de los 
acorazadas de la Commonwealth. pero 
posteriormente se empleó el nuevo 
tanque británico «Centurión» que fue 
probado en Corea. 

El resto de los contingentes que no 
pertenecían a la Commonwealth esta 
ban en su mayor parte equipados con 
armas y vehículos norteamericanos. 



Como actuaron casi invariablemente in¬ 
tegrados en brigadas con las divisiones 
norteamericanas, recibían apoyo —tan¬ 
to de fuego como acorazado— de las 
unidades norteamencans. Este es el 
caso de las fuerzas de Colombia, úni¬ 
co país de había española que partía 
pó en la guerra de Corea, destacándo¬ 
se su batallón de infantería en la lucha 
por la causa de las Naciones Unidas 


FUERZAS RIVALES 
julio-agosto 1951 

EN COREA 

Chinos 

248.000 

Norcoreanos 

211.000 


459.000 

Norteamericanos 

230.000 

Surcoreanos y otros 

356.000 


586.000 
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Las armas de Hoy 



MISILES AIRE-SUPERFICIE 

ESTRATEGICOS (1) 


Concebidos para la guerra nuclear, los misiles 
de esta categoría se cuentan entre las armas más 
mortíferas proyectadas por el hombre. Su com¬ 
plejidad es tal que, salvo alguna excepción britá¬ 
nica y francesa, sólo norteamericanos y soviéticos 
disponen en su arsenal de misiles de este tipo. 


Los misiles estratégicos ai¬ 
re superficie tienen jx>co en 
común con los misiles tácti¬ 
cos lanzados por los aviones 
contra objetivos terrestres. 
No fueron desarrollados con 
e! fin de aumentar la preci¬ 
sión, sino para permitir al 
avión portador atacar objeti¬ 
vos lejanos situados en el in¬ 
terior del territorio enemigo 
y que muy posiblemente no 
podría llegar a alcanzar para 
su destrucción con bombas, 
tanto por la distancia como 
por las defensas enemigas 
Hoy día, algunos de estos mi¬ 
siles poseen tan gran alcance 
que han aumentado conside¬ 
rablemente el radio de ac¬ 
ción operativo del avión por¬ 
tador, siendo incluso posible 
atacar objetivos estratégicos 
con un misil lanzado por un 
avión que sobrevuela su pro¬ 
pia base aérea, de la cual 
acaba de despegar. 

El factor más importante en 
el desarrollo de estos misiles 
es la «penetrabihdad*. capa¬ 
cidad de traspasar las defen¬ 
sas del contrario y conseguir 
situar la carga bélica en el 
objetivo seleccionado, evitan¬ 
do ser destruido en el cami¬ 
no de aproximación 

A finales de la Segunda 
Guerra Mundial, los grandes 
bombarderos propulsados 
por motores de émbolo se 
encontraban ya con graves 
problemas para penetrar una 
red bien organizada de de¬ 
fensa aérea Los motores a 
reacción, al permitir incre¬ 
mentar la velocidad y la altu¬ 
ra, ofrecieron mejoras en la 
capacidad para alcanzar el 
objetivo y regresar sin daños 
a la base, pero la mejor solu¬ 


ción al problema de penetra- 
bihdad ha sido el desarrollo 
de misiles estratégicos lanza- 
bles desde el aire, que po¬ 
dían realizar solos la última 
y más peligrosa parte de la 
misión, permitiendo al bom¬ 
bardero permanecer alejado 
a distancia segura, sin nece¬ 
sidad siquiera de entrar en 
territorio enemigo y sobrevo¬ 
lar sus defensas, La Unión So¬ 
viética prevé también el uso 
de estas armas para atacar 
desde gran distancia a los 
portaaviones norteamerica¬ 
nos, habiendo dotado con 
ellas a las unidades de la 
Aviación Naval. 

El alcance exigido a los 
primeros modelos en apare¬ 
cer como el Rascal nortea¬ 
mericano y el Blue Steel bri¬ 
tánico, era modesto, pensan¬ 
do exclusivamente en las de¬ 
fensas emplazadas alrededor 
de las principales ciudades y 
otros importantes objetivos 
estratégicos. El peso y tama¬ 
ño de las armas nucleares de 
aquel tiempo er^ tal que in¬ 
cluso los mayores bombarde 
ros no podían llevar más de 
un misil A mediados de la 
década de ios 50 se redujo 
drásticamente el tamaño de 
las cabezas nucleares, con¬ 
centrándose el interés en el 
desarrollo del ALBM (Air- 
Launched Ballistic Missile- 
misil de trayectoria balística 
lanzable desde el aire). Este 
arma ofrecía dos ventajas. 
Por una parte permitía a los 
bombarderos lanzar misiles 
estratégicos de alta penetra- 
bihdad, aparentemente tan 
imparables como los misiles 
intercontinentales lanzados 
desde silos (1 C B M - 


Intercontinental Ballistic Mis- 
sile), portando similares vehí¬ 
culos de reentrada y cabezas 
nucleares; por otra prometía 
reducir la vulnerabilidad dé¬ 
los misiles balísticos en tiem¬ 
po de crisis, sacándolos de 
sus silos de lanzamiento y 
emplazándolos en algún lu¬ 
gar desconocido dentro de 
las regiones estratosféricas, 
amenazando un área de 26 
millones de kilómetros cua¬ 
drados. Ningún enemigo po¬ 
día esperar destruir la capa¬ 
cidad de disuasión de una na¬ 
ción en un «ataque preventi¬ 
vo». pues no seria capaz de 
encontrar los ALBM, que se 
encargarían de proporcionar 
la respuesta adecuada, 

En la crisis de finales de 
los 50 y comienzos de los 60, 
el Mando Aéreo Hstretégico 
(SAC-Strategic An Com- 
mand) de la Fuerza Aérea de 
los Estados Unidos, gastó mi¬ 
llones de dólares en mante¬ 
ner una alerta aérea con 
bombarderos cargados de 
armas nucleares en vuelo du¬ 
rante las veinticuatro horas 
del día, con el siguiente des¬ 
gaste en las tripulaciones y, 
especialmente en los fuse¬ 
lajes de los aviones Su único 
misil estratégico aire-su- 
perficie era el Hound Dog, 
que salvo ser mucho más pe¬ 
queño, no ofrecía muchas 


más ventajas en penetrabili- 
dad que el monstruoso bom¬ 
bardero B-52 que lo lanzaba 
El ALBM, denominado fi¬ 
nalmente Skybolt, había pa¬ 
sado con éxito todas las fases 
de estudio, investigación, di¬ 
seño, desarrollo y pruebas en 
vuelo, siendo finalmente can¬ 
celado en una decisión políti¬ 
ca sin precedentes que dañó 
fuertemente la capacidad de 
disuasión británica, además 
de la americana, que se pre¬ 
veía basar totalmente en este 
nuevo misil. El Presidente 
Kennedy justificó tal decisión, 
describiendo al ALBM como 
«la clase de ingeniería que 
está muy por encima de no¬ 
sotros», lo cual tanto entonces 
corno ahora resulta sin senti¬ 
do La verdadera razón para 
su abandono fue simplemen¬ 
te que, por entonces, la fuer¬ 
za de 1.000 misiles interconti¬ 
nentales (1CBM) Minuteman 
parecía ser capaz de sopor¬ 
tar cualquier ataque preven¬ 
tivo soviético y todavía res¬ 
ponder de forma desvastado¬ 
ra. El Presidente Kennedy 
también preguntó; «¿.Cuántas 
veces necesitáis matar un 
enemigo 9 » Hoy la situación 
ha cambiado, debido al gi¬ 
gantesco incremento de 

Un Quail dispuesto para su 
montaje. 
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¡ ICBM soviéticos, con la preci¬ 
sión suficiente para alcanzar 
de forma individual los silos 
de ICBM norteamericanos. 
Así pues surge una vez más 
la urgente necesidad de un 
misil estratégico de largo al¬ 
cance lanzadle desde el arre 
Tras la retirada del servi¬ 
cio activo del Hound Dog, el 
único misil occidental opera¬ 
tivo en esta categoría era el 
SRAM, (Short Range Attack 
Missile-misil de ataque de 
corto alcance), que demos¬ 
traba los sorprendentes pro¬ 
gresos alcanzados en la mi- 
maturización de armas nu 
deares de alto rendimiento 
Con una señal radárica (ima 
gen del objeto en la pantalla 
de radar), «similar a la de 
una bala de rifle», era el ar¬ 
ma estratégica con mayor 
; penetrabilidad, habiendo si¬ 
do desarrollada para eliminar 
emplazamientos de misiles 
antiaéreos y otras defensas 
Lo bastante pequeño para 
permita a un B-52 portar 20 
unidades, se esperaba que 
este misil abriera el camino 
para la penetración de los 
bombarderos tripulados que 
utilizarían finalmente el mis¬ 


mo SRAM contra el objetivo, 
o bien bombas atómicas con¬ 
vencionales si éste se encon¬ 
traba relativamente despro¬ 
tegido. En el papel, el SRAM 
parecía ser una gran arma, 
pero fue diseñada para ope¬ 
rar en un escenario tradicio¬ 
nal. en el cual los bombarde¬ 
ros atacaban las ciudades, no 
para su uso contra los silos 
reforzados que’, alojan los misi¬ 
les intercontinentales soviéti¬ 
cos. la mayor preocupación 
actual para los EE.UU. 

La posición estratégica de 
los EE UU y por tanto de la 
Alianza Atlántica, se tornó 
precana; con la única excep¬ 
ción de los SLBM (Submanne 
Launched Ballistie Missiíe- 
misil de trayectoria balística 
lanzado desde submarinos). 
La capacidad de disuasión 
casi se degradó hasta el pun¬ 
to de dejar de disuadir Con 
los ICBM vulnerables a un 
ataque preventivo, y la can¬ 
celación del bombardero B-l 
durante la Administración 
Cárter, se acentuó la necesi¬ 
dad de un misil aire- 
superficie de largo alcance, 
ya que pese a los SRAM y las 
últimas modificaciones en 


equipo electrónico efectúa 
das, el B-52 es casi un regato 
del cielo para los modernos 
sistemas de defensa aérea. 
Los misiles de crucero lanza¬ 
dos desde el aire (ALCM- 
Air-Launched Cruise Missile) 
han sido la respuesta a esta 
necesidad, mejorando de 
manera notable la capacidad 
disuasona de los EEUU, y 
permitiendo a los veteranos 
B-52 ser capaces de prestar 
servicio eficaz en la década 
de los 80. más de treinta años 
después de su concepción y 
primer vuelo. 

El nuevo misil de crucero 
adoptado por la Fuerza Aé 
rea norteamericana, el 
AGM-86 diseñado por 
Boeing, ha supuesto una au¬ 
téntica revolución en esta 
ciase de armas A su gran al¬ 
cance une su capacdiad para 
volar a baja altura y su ex¬ 
traordinario sistema de guia 
Incluso al alcance máximo de 
3.200 km. el sistema de guia 
inercial del AGM 86 tiene un 
error máximo de sólo 3,5 km., 
aceptable para su uso contra 
grandes objetivos como ciu¬ 
dades Para ataques contra 
objetivos puntuales, el análi¬ 


sis de comparación del terre¬ 
no con información pregra- 
i^ada puede ser utilizado pa 
ra actualizar y refinar los da¬ 
tos de la guía inercial, pro¬ 
porcionando un círculo de 
error probable de sólo 10C 
metros de radio. 

La primera unidad de B-52 
equipada con misiles de cru¬ 
cero fue declarada operativa 
a finales de 1982. Este arma y 
el nuevo bombardero B-l, 
permitirán al componente 
basado en armas lanzadas 
desde aviones de la triada 
estratégica nuclear america¬ 
na, recuperar la credibilidad 
perdida en los últimos años. 

Sin embargo, pese a las 
grandes cualidades, los misi¬ 
les de crucero poseen tam¬ 
bién sus defectos La pregun¬ 
ta a responder sigue siendo 
si conseguirán penetrar efi¬ 
cazmente las defensas. Esen¬ 
cialmente un misil de crucero 
moderno es como una V-l 
más rápida y más inteligente. 
Una vez detectado no es más 
que un pequeño avión sin pi¬ 
loto volando a menos de 900 
km por hora En escapar a la 
detección gracias a las con- 
tramedidas electrónicas, su 











pequeña señal ladánca y su 
rapacidad de volar a baja al¬ 
ma, radican sus posibilida¬ 
des de cumplir con éxito la 
misión encomendada. 

Aceptando que los actúa- 
tee . misiles de crucero, llega- 
:an a ser vulnerables a mejo¬ 
ras en las defensas aéreas 
soviéticas, existen planes pa¬ 
ra mejorar el actual modelo 
ron nuevos sistemas de con¬ 


tramedidas y reducción de 
señal radárica mediante la 
utilización de materiales 
compuestos en el fuselaje. 
Asimismo, vanas firmas nor¬ 
teamericanas trabajan ya en 
el diseño de nuevos modelos 
de misil de crucero utilizando 
tecnología «furtiva» 
Osteal! h») con el fin de con¬ 
seguir pasar inadvertidos an¬ 
te los radares enemigos. 


Tras los Estados Unidos, 
Inglaterra y Francia estudian 
la realización de misiles de 
crucero para equipar sus 
Fuerzas Aéreas. De alcance 
muy inferior al modelo nor¬ 
teamericano, se encuentran 
aún en fase de estudio. 

Los misiles estratégicos so¬ 
viéticos aire-superficie son 
utilizados tanto por la avia¬ 
ción de largo alcance como 



por la Marina. Basan su capa¬ 
cidad de penetrar en su alta 
velocidad de crucero que 
puede llegar a Mach 3 en los 
últimos modelos, aunque re¬ 
cientemente han realizado 
pruebas con un misil de cru¬ 
cero de largo alcance de 
concepción similar al modelo 
americano, cuya entrada en 
servicio no es esperada hasta 
finales de la década actual. 



Lanzamiento de un misil de crucero AGM-109 
«Tomahawk», efectuado desde un avión de 
ataque A-6E «Intrvder», de Ja Armada de Jos 
Estados Unidos. Otro «Intruder», aJ fondo, 
observa ¡a operación. El « Tomahawk >• puede ir 
dotado con cabeza nuclear y en Ja versión 
Aire-Superficie que muestra Ja fotografía, su 
alcance supera Jos 2.SOO km. 




































Lanzdnuonfo. desde un 
bombardero B*5Q modificado, de 
un prototipo Bel MX-77SA 
Shrike, en los anos cincuenta * 



ESTADOS 

UNIDOS 

RASCAL 

A pesar del liderazgo ab¬ 
soluto que la Fuerza Aérea 
del Ejército norteamericano 
mantenía en el desarrollo de 
bombarderos a reacción es¬ 
tratégicos. al término de la 
Segunda Guerra Mundial, era 
dudoso que tales aviones pu¬ 
diesen penetrar indefectible¬ 
mente las defensas antiaé¬ 
reas. 

En consecuencia, en 1946 
se suscribió un contrato con 
Bell Aircraft Corporation, de 


Buffalo. ía empresa que había 
fabricado el prototipo XS-1, 
pionero de los aviones super¬ 
sónicos, con el fin de estudiar 
el que seria el primer misil 
aire-superficie estratégico y 
supersónico del mundo. 

En 1949-53, Bell realizó 
vuelos de prueba con prototi¬ 
pos denominados Shrike, .t 
los que siguió, en 1953 57. el 
modelo definitivo XB-63 Ras¬ 
ca!. Propulsado por un motor 
Bell —compuesto por tres cá¬ 
maras de combustión super¬ 
puestas de igual tamaño, que 
utilizaban como combustible 
RFNA—JP-4 (Acido nítrico 
concentrado de humo rojo- 
-keroseno del mismo tipo del 
utilizado habitualmente por 
los reactores)— el Rasca! al¬ 
canzaba una velocidad de 
Mach 1,6 (unos 1.700 kni/h 
a gran altitud). El control del 
misil se efectuaba por medio 
de timones inferiores y supe¬ 
riores situados en el morro, 
unos planos delanteros fijos 
dotados con elevadores, un 


ala trasera con alerones y 
aletas traseras que se plega¬ 
ban hacia arriba y hacia 
abajo. 

El fuselaje del misil podía 
albergar tres tipos diferentes 
de carga explosiva de los 
cuales dos eran nucleares. El 
sistema de guía fue original¬ 
mente radioinercial, fabrica 
do por Federal Telecommu- 
mcations y RCA, pero el mo¬ 
delo GAM-63A de serie fue 
dotado con una guia inercial 
de Bell, 


Vida operativa y 
retirada 

Después de unos cuarenta 
vuelos de prueba efectuados 
desde bombarderos DB-36 y 
DB-47 que finalizaron con 
cuatro lanzamientos realiza¬ 
dos en 1557 en la base aérea 
de Holloman, en los cuales se 
consiguó un error circular 
probable de 1.500 pies (457 


m)—, se emprendió la pro¬ 
ducción limitada de este in¬ 
genio y el misil fue puesto en 
servicio el 30 de octubre de 
1957, en la base de Eglin. 

Su vida operativa fue bre¬ 
ve y durante ésta fue instala¬ 
do a lo largo de los costados 
dei fuselaje de aviones DB- 
47, Su retirada del servicio 
tuvo lugar en 1959, antes de 
la entrada en servicio del 
más perfeccionado Hound 
Dog. E! concepto de este úl 
timo, sin embargo, era en 
esencia similar al (¡el Rascal. 
Se buscaba que el bombar¬ 
dero pudiese lanzar el misil 
contra el objetivo sin necesi¬ 
dad de aproximarse a un 
eventual perímetro defensivo 
fuertemente armado. 

Dimensiones: Longitud, 
9,74 m: diámetro, 1.22 m; en 
vergadura, 5,09 m 

Peso de lanzamiento: 

6.124 kg. 

Alcance: 121 km. en perfil 
de vuelo alto-bajo. 
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QUAIL 

Aunque el primer vuelo de 
este misil tuvo lugar en 1958, 
un cuarto de siglo más larde 
el McDonnell Quail continúa 
teniendo una característica 
única pese a ser lanzado por 
un avión de bombardeo so¬ 
bre territorio hostil, no es un 
ingenio concebido para al¬ 
canzar un objetivo. Con inde¬ 
pendencia de su designación 
como misil, se trata mera¬ 
mente de un portador de 
contramedidas electrónicas, 
cuya misión es la de coníun- 
c.ir al enemigo respecto a la 
potencia y dirección de la 
fuerza atacante, su perfil de 
vuelo y su objetivo probable. 

Propulsado por un turbo¬ 
rreactor General Electric J85, 
de 1.293 kg de empuje, el 
Quail disponía de una es- 
'ruciura realizada en fibra de 
vidrio, con alas que se plega¬ 
ban en una caja compacta, 
con el fin de poder instalar el 
misil en la bodega trasera 


para bombas de los B-52. 

El misil, designado por en¬ 
tonces GAM-72, fue puesto 
en servicio en la base aérea 
de Eghn en febrero de ¡960. 
Dos años después, el número 
de Quail desplegados por el 
Mando Aéreo Estratégico al¬ 
canzaba la cifra cumbre de 
492. En su origen, el misil fue 
instalado en los bombarde¬ 
ros B-52G. Más tarde, con 
su nueva designación ADM- 
20A, B y C, los Quail arma¬ 
ron también los escuadrones 
de B-52D y B-52H. Cada 
avión llevaba normalmente 
dos unidades en su interior. 

A finales de los años 70, el 
perfeccionamiento creciente 
de las defensas soviéticas, el 
desgaste y las pérdidas sufri¬ 
das por los misiles lanzados 
como entrenamiento, habían 
disminuido de manera sensi¬ 
ble el número de Quail dis¬ 
ponibles. Los planes para 
sustituirle por un modelo más 
avanzado —como el SCAD— 
han fracasado durante veinte 


años debido a la falta de fon¬ 
dos presupuestarios. 

Dimensiones: Longitud, 
3,94 m; envergadura (desple¬ 
gado), 1,68 m. 

Peso de lanzamiento: 499 

kg. 

Alcance: Unos 400 km en 
un tiempo de 30 minutos. 

HOUND 

DOG 

A mediados de los años 50, 
la Fuerza Aérea norteameri¬ 
cana reconoció que su bom¬ 
bardero pesado B-52 necesi¬ 
taría ayuda para penetrar las 
defensas enemigas y en vista 
de ello comenzó el desarrollo 
de dos nuevos programas: el 
Sistema de Arma 131 B cuyo 
propósito era ia construcción 
de un misil supersónico lan- 
zable a distancias de seguri¬ 
dad y capaz de llevar una ca¬ 
beza explosiva termonuclear, 


y el Sistema 132 B, un inge¬ 
nio destinado a llevar contra- 
medidas electrónicas. 

Sólo el primero de ambos 
sistemas fue completado. 
Después de una viva compe¬ 
tencia en la industria, el pro¬ 
grama fue ganado en agosto 
de 1957 por la División de 
Desarrollo de Misiles de 
North American Aviation, 
empresa que pasó a conver¬ 
tirse más tarde en Rockwell 
International, cuya División 
Tulsa pasó a ocuparse del 
misil durante sus últimos años 
operativos. 

El programa ayudó a llenar 
el hueco producido tras la 
cancelación del Navaho 
(véase capítulo de misiles te¬ 
rrestres estratégicos) y de 
hecho la configuración elegi¬ 
da para el nuevo misil era un 
derivado de la utilizada para- 
el vehículo de pruebas del 
Navaho, el X-1Ó. 

Designado inícialmente 
GAM-72, el misil tenía pe¬ 
queños planos delanteros 


1245 


























Las armas de Hoy 


la designa-1 zamiento, el copiloto dei B-S2 

volvía a encender el motor 


«canard», alas delta traseras 
con alerones, una pequeña 
deriva dotada con timón, un 
fuselaje muy delgado y un 
turborreactor Pratt & Whit- 
ney J52-6 de 3 402 kg de em¬ 
puje —en una barquilla situa¬ 
da bajo el fuselaje—, con sis¬ 
temas de toma de aire y to¬ 
bera de perfil variable, a fin 
de emparejar el funciona¬ 
miento de un motor que ca¬ 
recía de postquemador y 
cuyas prestaciones requerían 
acusados contrastes podía 
volar hasta Mach 2,1 (unos 
2,250 km—h, a gran altitud) y 
el misil se desplazaba a unas 
alturas que oscilaban desde 
el nivel de la copa de los ár¬ 
boles hasta los 55000 pies 
(16,764 m). 

Llevando una cabeza ter¬ 
monuclear de un megatón, el 
Hound Dog (Sabueso) nave¬ 
gaba por medio de un siste¬ 
ma inercial de la División Au- 
tonetics de Nonh American, 
el cual se encontraba conec¬ 
tado con los sistemas de na¬ 
vegación del avión lanzador 
y era actualizado permanen¬ 
temente con los datos sumi¬ 
nistrados por un ast reseguí- 
dor (tmcialmente el modelo 
KS-120). instalado en el so¬ 
porte de lanzamiento. 

El primer vehículo de 
prueba dotado con motor 
realizó su vuelo inicial el 23 
de abril de 1959, al ser lanza¬ 
do por un B-52D especial¬ 
mente convertido sobre el 
Polígono de Pruebas del Gol¬ 
fo. La entrada en servicio se 
produjo en la base de Eglin a 
comienzos de 1961. con bom¬ 
barderos B-52G. Cuando las 
entregas finalizaron en 1963, 
el Mando Aéreo Estratégico 
disponía de 593 Hound Dog. 


Para entonces, 
ctón GAM-77A había sido 
cambiada por la de AGM- 
28A, y la serie mejorada 
GAM-77B, con astroseguidor 
KS- i 40, se convirtió en AGM- 
28B, 

Todos ios bombarderos B- 
52G y B-52H fueron equipa¬ 
dos con un soporte de Hound 
Dog bajo cada ala. Cuando 
se producía el despegue del 
avión, los motores de ambos 
misiles funcionaban también 
a la máxima poi encía, con lo 
cual el B-52 pasaba en reali¬ 
dad a disponer de diez moto¬ 
res, en lugar de los ocho con 
que va dotado. Semejante po¬ 
tencia adicional permitía al 
pesado bombardero despe¬ 
gar más rápidamente y en 
más corto espacio, asi como 
aumentar su velocidad inicial. 
La preocupación del Mando 
Aéreo Estratégico era colo¬ 
car sus aviones en vuelo en 
el menor tiempo posible, an¬ 
te la eventualidad de un ata¬ 
que preventivo soviético que 
tendría como objetivos las 
bases de bombarderos estra¬ 
tégicos y cuya alerta sólo se 
produciría con unos pocos 
minutos de anticipación, en 
el caso probable de que el 
ataque se llevase a cabo con 
misiles balísticos. Durante el 
despegue, los depósitos de 
combustible de los misiles es¬ 
taban conectados con los pro¬ 
pios depósitos del bombar¬ 
dero (el keroseno utilizado 
por los motores turborreacto¬ 
res del avión y del misil era 
ei mismo). Una vez finalizaba 
la maniobra, los motores del 
misil se apagaban y se inte¬ 
rrumpía también el flujo de 
combustible. 

Antes de producirse el lan- 


del misil seleccionado y otros 
miembros de la tripulación 
revisaban y actualizaban el 
sistema de guia El perfil de 
vuelo del misil joodía ser alto, 
bajo o mixto. Modelos anti- 
rradar y provistos de guía 
Tercom (comparación con el 
terreno), construidos median¬ 
te la modificación de misiles 
existentes, fueron experi¬ 
mentados respectivamente 
en 1975 y 1971. El Hoond 
Dog fue retirado del servicio 
a comienzos de 1976. 

Dimensiones: Longitud, 
12,95 m; diámetro, 0,711 m; 
envergadura, 3,66 m. 

Peso de lanzamiento: 

4.600 kg. 

Alcance: En perfil de vue¬ 
lo bajo-bajo, 1,143 km. 


SKYBOLT 

En 1958 la Fuerza Aérea 
norteamericana patrocinó 
una serie de estudios que de¬ 
mostraron la viabilidad de 
que grandes ingenios balísti¬ 
cos fueron lanzados desde 
bombarderos estratégicos 

volando a gran altitud. 

El objetivo a conseguir te¬ 
nia una doble perspectiva. 
Por un lado, disponer de un 
arma lanzabíe a distancia de 
seguridad que fuese mucho 
más rápida que el atmosféri¬ 
co Hound Dog. Por otro, era 
una vía para rescatar a los 
misiles balísticos de la vulne¬ 
rabilidad representada por 
los silos, con independencia 
del grado de protección con 
que pudiera dotarse a estos 
emplazamientos fijos. 

En 1959, la Fuerza Aérea 
solicitó propuestas específi¬ 
cas de este proyecto de 
ALBM —Misil Balístico Lan¬ 
zado desde el Aire— (Air-! 
Launched Ballistic Missile) y 
Douglas Aircraft obtuvo un 
contrato para el estudio del 
| que se denominó Sistema de 
Arma 138 A, con ia designa¬ 
ción de GAM-87 para el mi¬ 
sil resultante Poco después, i 


Derecha: El quinto ejemplar 
de la serie de bombarderos 
B-52G fue utilizada para 
realizar pruebas de 
compatibilidad con el Hound 
Dog t en 1960-6L 

Foto inserta: Otra vista del 
mismo avión anterior. En esta 
ocasión permite apreciar ¡a forma 
en que eran transportados, bajo las 
alas, los misües Hound Dog . La 
foto corresponde a una prueba . Al 
entrar en servicio operativo, los 
misiles fueron cubiertos con 
pintura de camuflaje para 
diñcultar su localización. 

Ahajo: Prototipo Rascal 
XGAM-63, instantes después de 
ser lanzado desde un 
bombardero DB-47, en enero de 
1957 . El inserto muestra el 
lanzamiento de un prototipo Bell 
MX-776A Shrike, vehículo de 
pruebas utilizado para el 
desarrollo del Rascal . El avión 
lanzador es un DB-50 y la 
fecha 195 L 

Abajo, izquierda: Imagen del 
Quail en conñguracion de vuelo. 
El avión es un B-52 D, 
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Douglas establecía subcon¬ 
tratas con Northrop Nortro- 
nics para el sistema de guía, 
Aerojet General para la pro¬ 
pulsión y General Electric 
para la realización de un 
vehículo de reentrada de 
concepción avanzada 

En febrero de 1960, Dou¬ 
glas obtuvo la condición de 
primer contratista para el 
completo desarrollo del siste¬ 
ma de arma, y en marzo de 
1961 se efectuaron los prime¬ 
ros lanzamientos de prueba 
con misiles dotados con car¬ 
ga inerte, en el Polígono del 
Golfo. La última versión del 
bombardero B-52, la H, fue 
designada para llevar el que 
iba a ser un misil impresio¬ 
nantemente nuevo, con dos 
soportes dobles bajo el sec¬ 
tor interior de las alas. Mien¬ 
tras tanto, Boeing se prepa 
raba a fabricar 102 de estos 
excelentes aviones, y el equi¬ 
po Douglas se afanaba por 
superar numerosos obstácu¬ 
los surgidos en el desarrollo 
del proyecto. 

Cuando el trabajo se en¬ 
contraba todavía en una pri¬ 
mera fase, en marzo de 1960, 
el Primer Ministro británico 
Mac Millan se entrevistó con 
el Presidente norteamericano 
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Eisenhower y ambos acorda¬ 
ron que el Skybolt sería ad¬ 
quirido también por la Fuer¬ 
za Aérea británica. El 
proyecto británico Blue 
Strea k (véase capitulo de Mi¬ 
siles Terrestres Estratégicos) 
fue rápidamente cancelado y 
en julio de 1961 el bombar¬ 
dero de la RAF Vulcan B.2 
había probado completamen¬ 
te su compatibilidad con un 
soporte de Skybolt bajo cada 
ala, así como con la instala¬ 
ción en el interior del fuse¬ 
laje de nuevos sistemas elec¬ 
trónicos. 

A finales de 1961, un B-52F 
de la base aérea de Eglin co¬ 
menzó a efectuar pruebas de 
lanzamiento de misiles dota¬ 
dos ya con el sistema de 
guía, pero con una destacada 
falta de éxito. No hay razones 
para dudar de que el Skybolt 
podría haber sido perfeccio¬ 
nado hasta convertirse en un 
arma eficaz y plenamente 
operativa, pero la nueva Ad¬ 
ministración norteamericana 
encabezada por el Presiden¬ 
te Kennedy decidió que ha¬ 
bía razones suficientes como 
para cancelar el proyecto. La 
explicación pública del Pre¬ 
sidente fue que el Skybolt 
era «en cierto modo, la clase 
de tecnología que se encuen¬ 
tra más allá de nosotros*, afir¬ 
mación que no se sostenía en 
pie de ninguna manera. 

Esta fotografía tomada en ia base 
aérea de Eglin en enero de 1962 
muestra un prototipo del misil 
balístico de lanzamiento aéreo 
(ALBM) Skybolt, cuyo programa 
sería cancelado por el Presidente 
I Kennedy * A la izquierda se 
aprecia el morro del bombardero 
R-52F utilizado para las pruebas , 
con el emblema del proyecto 
bajo la cabina. 


Por una completa mala 
suerte, las pruebas de vuelo 
habían dado como resultado 
cinco fracasos de otros tantos 
intentos, cuando el nuevo Se¬ 
cretario de Defensa Me Ña¬ 
mara ofreció a Gran Bretaña 
la venta de misiles Polaris 
para su instalación en subma¬ 
rinos, en lugar del Skybolt. 
Pero en el mismo día en que 
fue tomada esta decisión, el 
19 de diciembre de 1961, un 
prototipo XGAM-87A consi¬ 
guió realizar un vuelo sin 
contratiempos a la distancia 
máxima, con un perfecto fun¬ 
cionamiento del sistema de 
guía. 

El B-52H, sin embargo, fue 
puesto en servicio dotado 
con soportes individuales de 
Hound Dog en sus alas y los 
Vulcan de la RAF, que en 
! una configuración podrían 
haber llevado hasta seis Sky- 
bolts, tuvieron que inclinarse 
ante la Armada, que se con¬ 
virtió en el principal arma es¬ 
tratégica de la Gran Bretaña 
gracias a sus Polaris. 

Dimensiones: Longitud 
(con el carenado de cola), 
11,66 m; diámetro, 0,889 m, 
envergadura (con cuatro ale¬ 
tas de cola fijas y otras cuatro 
propulsadas), 1.68 m. 

Peso de lanzamiento: 
S.126 kg. 

Alcance: 1.850 km. 


SRAM 

A lo largo de !gs años 50, el 
tamaño de las cabezas nu¬ 
cleares se fue haciendo cada 
vez más pequeño y hacia 
1960 los estudios realizados 


mostraban que un misil capaz 
de ser llevado por un ligero 
avión de caza podría lanzar 
una gran carga explosiva nu 
olear, a distancias superiores 
a las cíen millas (161 km). 

A pesar de ello, el SRAM 
(Short-Range Attack Missile, 
o Misil de Ataques de Corto 
Alcance) nunca ha sido utili¬ 
zado como armamento por 
los aviones de caza. Aunque 
no había problemas de peso, 
estos misiles atómicos sólo 
fueron utilizados por los apa¬ 
ratos del Mando Aéreo Estra¬ 
tégico, con la misión princi¬ 
pal de neutralizar defensas 
enemigas como radares, mi¬ 
siles antiaéreos y otros siste¬ 
mas de la defensa antiaérea 

El adjetivo «corto alcance* 
adquirió con este misil un 
nuevo significado, ai mismo 
tiempo que su diseño com¬ 
pacto y ligero peso multipli¬ 
caron de forma impresionan¬ 
te el número de objetivos 
que podia destruir un solo 
bombardero. 

Boeing, empresa que re¬ 
sultaría finalmente seleccio¬ 
nada como principal contra¬ 
tista del programa, comenzó 
sus trabajos de proyecto so¬ 
bre el SRAM en diciembre 
de 1963. Un año después ha¬ 
bía completado el diseño del 
que se denominó Sistema de 
Arma MOA. En 1965 se desa¬ 
rrolló una dura competición 
entre las empresas conten¬ 
dientes en el programa, las 
cuales en noviembre de ese 
mismo año quedaron reduci¬ 
das a dos Boeing y Martín 
La primera de ellas fue elegí- 


Este bombardero de ¡a Fuerza 
Aérea norteamericana 
matriculado 60-0062 fue el B-52H 
utilizado para ensayar la 
compatibilidad del sistema SRAM. 
Los cuatro lanzadores triples 
externos se aprecian con claridad . 
Samadas a los ocho SRAM de la 
bodega interna t el conjunto 
permite a un solo B-52 atacar 
veinte objetivos diferentes con 
estos poderosos misiles de cabeza 
nuclear. 


da finalmente el 31 de octu¬ 
bre de 1966. 

El primer lanzamiento des¬ 
de un B-52 con un SRAM 
simulado— tuvo lugar en di¬ 
ciembre de 1967. Las expe¬ 
riencias con misiles auténti¬ 
cos comenzaron en 1969 y la 
entrada en servicio se pro¬ 
dujo a comienzos de 1972 La 
producción de un total de 
1.500 misiles —designados 
AGM-69A — finalizó en julio 
de 1975, fecha en la cual el 
SRAM equipaba 18 bases 
del Mando Aéreo Estratégi¬ 
co. que operaban con avio¬ 
nes B-52G y H y FB-111A. 

En un principio, se previó 
la instalación en el misil de 
distintos sistemas de guia. 
Sylvania suministró una ver¬ 
sión con buscador de radar y 
se pidió también otra con 
buscador infrarrojo. Estos 
sistemas, sin embargo, no 
fueron adquiridos. El misil va 
dotado solamente con una 
guía mercial construida por 
Smger-Kearfott, con un orde¬ 
nador Deleo incorporado 
que permite ordenar al misil 
perfiles de vuelo muy dife¬ 
rentes. Las Cuatro trayecto¬ 
rias básicas del SRAM son 
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las siguientes: Semibalística; 
seguimiento del terreno; as¬ 
censo súbito y picado iner- 
cial sobre el objetivo, tras 
llegar a las inmediaciones de 
éste bajo la cobertura del ra¬ 
dar, es decir, volando prácti¬ 
camente a ras de suelo; por 
último, una combinación de 
sistema inercial y seguimien¬ 
to del terreno. 

El- SRAM fue concebido 
para que resultase difícil de 
detectar. Gracias a sus pe¬ 
queñas dimensiones y su ex¬ 
celente aerodinámica, se afir¬ 
ma que la señal que produce 
en un radar es «similar a la 
de una bala». El B-52 puede 
llevar hasta ocho en un lanza¬ 
dor giratorio que recuerda el 
tambor de un revolver, insta¬ 
lado en la zona trasera de la 
bodega de bombas (excep- 
cionalmente y a expensas de 
otras cargas, podría llevar 
hasta tres lanzadores iguales 
en la bodega). El avión va 
dotado también con dos lan¬ 
zadores triples situados en 
tándem, en cada uno de los 
dos soportes subalares que 
antes llevaban misiles Hound 
Dog, modificados para que 
pudiesen llevar el SRAM. 
Ello hace un total de veinte 
misiles por avión. 

A su vez, el FB-111A pue¬ 
de llevar un máximo de seis, 
cuatro en soportes subalares 
y dos en la bodega interna. 

Para efectuar el lanzamien¬ 
to, el oficial de bombardeo 
selecciona los misiles de uno 
en uno, controla el suministro 
adicional de datos de la guía 
inercial KT 76 y procede a 
lanzar el misil. El motor de 
combustible sólido fabricado 
por Lockheed Propulsión Co 
acelera el SRAM hasta al¬ 
canzar una velocidad aproxi¬ 
mada de Mach 3 El control 
de vuelo se efectúa mediante 
tres aletas traseras. Cerca del 
objetivo, se enciende una se¬ 
gunda fase del mismo motor 
cohete de combustible sólido. 
La carga explosiva W-59 tiene 
un rendimiento normal de 200 
kilotones. 

En 1983 el Mando Aéreo 
Estratégico mantenía en ser¬ 
vicio 17 Alas de B-52G y H y 
2 Alas de FB-111 A. Como se 


ha indicado, los primeros 
cargan normalmente 20 
SRAM y los segundos 6. El 
número total de misiles dis¬ 
ponibles era de unos 1.300. 

A mediados de los años 70 
se trabajó en una nueva ver¬ 
sión — AGM-69B— , que era 
un SRAM mejorado con la 
carga explosiva W-80 (tam¬ 
bién de 200 kilótones, pero 
con sólo 123 kg de peso), un 
nuevo motor cohete Thiokol y 
un ordenador cuya capaci¬ 
dad de memoria había sido 
muy aumentada. El programa 
fue cancelado en 1976, en pa¬ 


ralelo con el cese provisional 
del programa del bombarde¬ 
ro B-l, que debía llevar 32 
de los nuevos misiles. 

En 1983, Boeing trabajaba 
en nuevos perfeccionamien¬ 
tos de los misiles actuales, si 
bien se han abandonado al¬ 
gunos proyectos ambiciosos, 
como era la utilización de 
aviones de pasajeros tipo 
«Jumbo», La versión de carga 
de este avión de Boeing — B- 
747 200F — podría haber lle¬ 
vado en su bodega hasta 72 
SRAM, que hubiera podido 
lanzar en secuencia rápida. 


Dimensiones: Longitud 
con el carenado de cola para 
su transporte externo, 4,83 m; 
(sin el carenado) 4,27 m. Diá¬ 
metro, 0,4445 m Envergadu¬ 
ra, 0.381 m. 

Peso de lanzamiento: 

1.012 kg, 

Alcance: De 56 a 169 km, 
según el perfil de vuelo. 

Instalado en la bodega de un B-52, 
un técnico de Boeing ultima la 
instalación de un lanzador 
giratorio cargado con ocho SRAM. 
El funcionamiento del sistema 
recuerda al del tambor de un 
revolver 
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LOS PORTAAVIONES DE LA 
n GUERRA MUNDIAL (2) 


El Mermes fue eí primer barco de Marina Británica que se dise¬ 
ñó especialmente como portaaviones. Por este motivo dio forma a 
varias características que se incorporaron a los portaaviones que le 
siguieron. 

Pocos años después el Tratado Naval de Londres de 1930 condi¬ 
cionó la construcción y el tonelaje de barcos, de tal modo que tu¬ 
vieron que adaptarse a las limitaciones impuestas. Tanto el «Her- 
mes» como el «Eagle» demostraron la eficacia de la isla fija situada 
a estribor del buque. 


MARINA BRITANICA 


HERMES 

Portaaviones 

Clase: Clase Kermes (un barco) 

Hermes. 


EAGLE 

Portaaviones 

Clase: Clase Eagle (un barco) Eagle, 
ex Almirante Cochrane. 


HOJA DE SERVICIO DEL «HER¬ 
MES» 

1920 (enero-|ul¡o 1923): Terminado 
en Devonport. 

1924-1926: Pruebas 

1926-1932: Home Fleet y Flota del 
Mediterráneo. 

1932-1933: Reajustes. Se montan 
un segundo ascensor y una catapulta. 
Capacidad aérea reducida a 15 apa¬ 
ratos. 

1934-1936: China. 

1937-1940: Home Fleet. 

1940 (8 de julio): Un avión desde el 
Hermes dispara al acorazado francés 
Richelieu con un torpedo, en Dakar. 

1940-1942: En las islas Orientales. 
Se le añaden cuatro cañones de 
40 mm. y cinco, de 20 mm. 

1942: Flota Oriental. 

1942 {9 de abril): Hundido por ata¬ 
que aéreo desde ios Akagi, Hiryu y 
Soryu cerca de Ceilán. 


HOJA DE SERVICIO 
DEL «EAGLE» 

1920 (abril): Navega hacia el astille¬ 
ro de Portsmouth, Dos calderas en 
funcionamiento. Se le instala sólo una 
chimenea. 

1920 (10 de mayo-27 de octubre): 
Pruebas de vuelo. 

1921 (21 de febrero-24 de marzo de 
1923); Terminado en el astillero de 
Portsmouth. Se amplía la cubierta de 
vuelo, 

1924-1926: Flota del Mediterráneo. 

1926: Reajustes. Se suprimen los 
cables de frenado longitudinales. 

1926-1928: Flota del Mediterráneo. 

1936 (febrero 1937i; Reajustes Se 
refuerza el armamento antiaéreo. 

1937-1939: En China. 

1939 (septiembre-abril 1940): Océa¬ 
no indico. 

1940 (mayo-abril 1941): En el Medi¬ 
terráneo. Convoy de escolta y ofensi¬ 
vas contra Italia, y Norte de Africa ita¬ 
liana. 

1940: Acción en Calabria. 

1940: Casi perdido por 12 bombas. 
Dañado 

1940 (noviembre): Reparaciones. 

1941 (abril-octubre): Patrullas antnn- 
cursión en el océano Indico y el Atlán¬ 
tico Sur. 

1941 (30 de octubre-9 de enero de 
1942): Reajustes en el Reino Urido. 
Armamento antiaéreo reforzado. Se le 
monta un radar, 

1942 (febrero-agosto): En el Medi¬ 
terráneo. Escolta nueve operaciones 
de transporte de aviones a Malta. 

1942 (11 de agosto): Tocado por 
cuatro torpedos lanzados por el subma¬ 
rino U-73 en Túne2. Se hunde en cuatro 
minutos. Mueren 161 hombres de la 
tripulación. 


Aunque el portaaviones Hosho fue el 
primero que se terminó, el que antes 
se diseñó como portaaviones fue el 
Hermes. Dio forma a varias caracterís 
ticas incorporadas a la mayor parte de 
los portaaviones que le siguieron, in¬ 
cluyendo una isla de estribor y una cu¬ 
bierta de vuelo que aumentaba la eslo¬ 
ra del barco. 

A proa tenia un buen número de se¬ 
ñales luminosas, y la placa blindada se 
extendía por encima de la cubierta de 
vuelo, rasgo que se adaptó en todos los 
proyectos de construcción de porta¬ 
aviones hasta el Invencible (CAH-1). 

El hangar se situaba bajo la popa de 
la cubierta de vuelo, con un único as¬ 
censor a popa que se demostró como 
insuficiente por lo que se le agregó 

£77 Eagle, cuya conversión a partir de un 
acorazado concluyo en 1922, en e¡ mar junto al 
acorazado de la clase Malaya, Queen 
Elizabeth en 1942. 



1250 






posteriormente un segundo ascensor cuado de la disposición en «goal-post» Bombardeado por aviones de los portaaviones 

La isla se desarrolló con la ayuda de pensada para los primeros portaaviones /aponeses Akagi. Híryu y Soryu, e¡ Hermes se 

experimentos de viento en túnel des- británicos (por fortuna antes de que se hunde en Ja bahía de Bengala, ai sur de 

pués de haberse comprobado lo inade- terminara ningún barco así). Tnncomaiee, el 9 de abril de 1942. 
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Tenia una chimenea única y un pues¬ 
to de control en la parte de arriba de 
un mástil trípode. 

El Hermes se inspiraba en el acos¬ 
tumbrado crucero ligero, con una ma¬ 
quinaria propia de estos barcos, grúas 
y armamento artillero, si bien en un 
casco algo grande. 

Por otra parte, el Eagle se convirtió 
en portaaviones a partir del casco ina¬ 
cabado del acorazado chileno Almi¬ 
rante Cochrane (ex Santiago). 


Bajo estas lineas: El Hermes tema varías 
características que fueron incorporadas a 
posteriores portaaviones, especialmente ¡a 
isla fija y la cubierta de vuelo, que 
aumentaba la eslora del barco. 


En septiembre de 1914, Gran Breta¬ 
ña compró a su gemelo Almirante La- 
torre (ex Valparaíso), mucho más pró¬ 
ximo a su terminación. Se le rebautizó 
Canadá y se concluyó en septiembre 
de 1915 según el diseño original. 

La firma británica Armstron Whit- 
worth proyectó los dos barcos que re¬ 
sultaron versiones más largas y rápidas 
de los super-dreadnought británicos, 
con una coraza más fina, menor autono¬ 
mía y cañones de 356 mm, (14 pulga¬ 
das). 

Cuando se decidió terminar el Eagle 
como un portaaviones se suprimió la 
cintura de la coraza principal Como en 
el caso del Hermes, su cubierta de 
vuelo aumentaba la eslora del barco, 


pero tenía dos ascensores y la isla de 
estribor tenía dos chimeneas. En 1920 
fue sometido a determinadas pruebas, 
en condiciones incompletas con sólo 
una chimenea y dos calderas, con el 
objeto de demostrar la eficacia de la is¬ 
la de estribor. Hasta el total éxito de las 
pruebas no se completó ninguno de los 
dos barcos. 

El Hermes en muchos aspectos era 
el mejor barco, aunque el número de 
aviones que ambos podían transportar 
resultaba inadecuado. Además eran 
buques demasiado lentos. 


























Barco 


Hermes 


Julio 1917 
15 enero 1918 


Encargado 
Puesto en quilla 
Suspendido — 

Botadura 11 septiembre 1919 

Transformado en portaaviones — 

Completado Julio 1923 

Destino Hundido 9 de abril 1942 


Eagle 

1911 

22 enero 1913 
Agosto 1914-junio 1917 
8 junio 1918 

Febrero 1918-noviembre 1919 
Septiembre 1923 
Hundido 11 agosto 1942 


Después de su conversión en 1922- 
1925, el Furious, más rápido y con ca¬ 
pacidad para 33 aviones resultaba un 
buque de un considerable mayor uso. 

El Courageous y el Glorious trans¬ 
formados en portaaviones entre 1924 y 
1930 con una «isla», cubierta de vuelo y 
capacidad para 48 aviones resultaron 
ser mejores barcos. 

Existía el propósito de desguazar el 
Hermes y el Eagle en 1924, de tal mo¬ 
do que estos barcos mejorados podrían 
haberse construido dentro del tonelaje 
permitido por el tratado de Washing¬ 


ton, pero se rechazó por el coste. 

Hacia 1939 los dos barcos quedaron 
totalmente obsoletos. El Canadá se 
vendió de vuelta a Chile y se rebautizó 
como Almirante Latorre. Hasta 1959 
no se desguazó. 


Abajo: El Eagle en febrero de 1942 con on 
Swcrdñsh en el ascensor de proa. 
Obsérvese la isla alargada con dos 
chimeneas, cañones antiaéreos de 102 m 
(4 pulgadas) en la cubierta de vuelo y 
cañones de 152 mm. (6 pulgadas) en Ja 
cubierta del castillo de proa. 
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Desplazamiento 

Hermes según 
construcción 

Almirante Cochrane 
según proyecto 

Eagle en 1942 

Estándar (toneladas) 

11,020 

_ 

22.960 

Norma) (toneladas) 

«—- 

29.060 

i i 

A plena carga (toneladas) 

13.210 

32.630 

27.940 

Dimensiones 

Eslora (entre perpendiculares) 

167 m. 

191,4 m. 

191,4 m. 

Eslora (total) 

182,9 m. 

201,5 ítl 

203,5 m. 

Manga (casco) 

21,4 m. 

31,4 m. 

32 m. 

Calado 

6,6 m. 

8,5 m. 

8,1 m. 

Armamento 

Cañones 

356 mm. (14 pulgadas) 

45 calibres de longitud 

— 

10 

W ■■ 

152 mm. (6 pulgadas) 

50 calibres de longitud 

140 mm. (5,5 pulgadas) 

50 calibres de longitud 

6 

16 

9 

102 mm, (4 pulgadas) 

4 


4 

47 mm. 

40 mm. 


4 

16 

20 mm. 

i —■ 

—— 

12 

7,7 mm. (0,303 pulgadas) 

Tubos lanzatorpedos 

—- 

— 

4 

533 mm, (21 pulgadas) 
sumergidos 

Aviones 

20 

4 

21 

Coraza 

Costado: 




(cintura) 

76 mm. 

178-229 mm. 

25-114 mm. 

(extremos) 

Cubierta: 

38-51 mm. 

102 mm. 

' 

(vuelo) 

(castillo de proa) 

—- 

25 mm. 

25 mm, 

(superior) 

25 mm. 

38 mm. 

38 mm. 

(principal) 

25 mm. 

25 mm. 

38 

(inferior) 

—- 

51-102 mm. 

— 

Tórrelas principales 

— 

229-267 mm. 

— — 

Barbetas 

■' - 

254 mm. 

— 

Casamatas 

■t— wm 

152 mm. 

i. -"i l 


Maquinaría 

Calderas: 


(tipo) 

Varrow de tubo pequeño 

Yarrow 

Yarrow 

(número) 

6 

21 

32 

Máquinas (tipo) 

Parsons 

Parsons sencillas 

Parsons sencillas 

Hélices 

2 

4 

4 

Potencia total SHP 

Proyectada 

40.000 

37.000 

50.000 

Pruebas 

? 

* 

— 

52.102 

Capacidad de combustible 

Carbón (toneladas) 

— 

3.350 

■ 

Petróleo (toneladas) 

? 

540 

2.860 


Prestaciones 

Velocidad proyectada 
Velocidad en pruebas 
Autonomía 


25 nudos 

22,75 nudos 

24 nudos 

? 

— 

24,37 nudos 

> 

m 

3.700 mn. a 10 nudos 

3.000 mn. a 17,4 nudos 


Tripulación 


Aproximadamente, 850 1.167 


950 
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LA GUERRA DE COREA (4) 


Los tanques desempeñaron un papel importante, aunque hetero¬ 
doxo, en la guerra de Corea, pero el factor humano sigue siendo de 
importancia decisiva. Una prueba de ello fue el sacrificio del l. er 
Batallón del Regimiento de Gloucestershire, cuyo sacrificio contri¬ 
buyó decisivamente a detener la ofensiva china. 


La Segunda Guerra Mundial fue la 
guerra de los tanques. En la guerra de 
Corea intervinieron también grandes 
fuerzas acorazadas; pero su empleo fue 
muy diferente del que de ellos se hizo 
al comienzo de la década de los años 
cuarenta, 

Para sacarles el mejor partido, los 
tanques deben tener buena visibilidad, 
moverse sobre un suelo firme y campo 
libre en que maniobrar y atacar a un 
enemigo que aparezca repentinamen¬ 
te. Corea, con sus abruptas montañas, 
sus angostos pasos, sus profundos va¬ 
lles y sus arrozales inundados era una 
verdadera pesadilla para los mandos y 
soldados del medio acorazado. Y sin 
embargo, para sorpresa de todos, los 
tanques desempeñaron un papel singu¬ 
larmente eficaz —aunque a veces con¬ 
trario a la ortodoxia— el primer año de 
la guerra, durante el cual la campaña 
se caracterizó por la lentitud de movi¬ 
mientos. 


Tácticas de los tanques 
norcoreanos 

Cuando el 25 de junio el Ejército Po¬ 
pular Norcoreano (EPN) lanzó sn ata¬ 


que contra el Ejército de la República 
de Corea (ERO), hizo un uso muy eficaz 
de sus tanques. El EPN poseía al co¬ 
mienzo 150 T-34 construidos en Rusia, 
artillados con un cañón de 85 mm. 
mientras que el ERC carecía de tan¬ 
ques y no tenía tampoco armamento 
antitanque eficaz. En estas circunstan¬ 
cias, la presencia de los tanques en el 
campo de batalla ejercía un efecto par¬ 
ticularmente desmoralizador sobre las 
tropas surcoreanas. 

En el transcurso de su avance en di¬ 
rección Sur hacia Pusan, el EPN des¬ 
plegó sus tanques de una misma mane¬ 
ra. Los tanques avanzaban sobre las ca¬ 
rreteras o caminos en una columna, uno 
detrás de otro, se dirigían directamente 
a las posiciones del enemigo, pasaban 
entre ellas y alcanzaban su retaguardia. 
En coordinación con los tanques, la in¬ 
fantería sobrepasaba la posición ene¬ 
miga en ambos flancos, estrechándola 
por la retaguardia para cortar toda po¬ 
sibilidad de retirada. Los tanques 
abrían fuego aí paso sobre el enemigo 
con el fin de producir el mayor desor¬ 
den y pánico posibles. Estas tácticas, 
que tuvieron mucho éxito contra los 
surcoreanos, fueron aplicadas también 
contra las tropas norteamericanas y bri¬ 
tánicas después de su llegada al frente 



Hombres y tanques del 12 Real Cuerpo de 
Tanques, de la 7. a División, en Hyesanyin, 
cerca de la frontera china , en noviembre de 
19S0, Los tanques fueron empleados por las 
fuerzas de las Naciones Unidas casi 
exclusivamente para ayuda artillera en los 
asaltos y para proporcionar fuego defensivo. 

de batalla en los meses de julio y 
agosto. 

En el primer asalto contra un sector 
del frente sostenido por tropas nortea¬ 
mericanas, el EPN lanzó sus tanques en 
grupos de cuatro avanzando en colum¬ 
na. A medida que avanzaban dispara¬ 
ban sus cañones de 85 mm. y sus ame¬ 
tralladoras; pero, como era su costum¬ 
bre, no se desplegaron. Los norteame¬ 
ricanos, que poseían artillería antitan¬ 
que, dispararon contra ellos, pero su 
fuego no obtuvo resultado. 

Los tanques Sherman M-4 A-3 en Corea del 
Norte, en 1951. 
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En un paisaje congelado, dos cañones Long 
Tom hacen fuego contra las posiciones 


comunistas. 

Un equipo de soldados norteameri¬ 
canos, armado de un bazoka, disparó 
22 cohetes desde 14 m. por detrás de 
los tanques a medida que pasaban, 
acertándoles en la popa que es la parte 
donde la coraza es más delgada, pero 
sólo consiguieron causarles daños su¬ 
perficiales. Sólo con fuego artillero de 
granadas antitanques de alto explosivo 
se consiguió detener a dos de los tan¬ 
ques enemigos Después de gastar las 
seis cargas de granadas antitanques de 
alto explosivo de que disponían, los ar¬ 
tilleros continuaron empleando grana¬ 
das rompedoras sin resultado alguno. 
Se observó que en este caso los 
proyectiles rebotaban contra la coraza 
de los tanques. 


Contra los T-34 

El éxito obtenido por los T-34 en las 
primeras etapas de la guerra hizo que 
los norteamericanos enviaran muchos 
tanques a Corea con el fin de apoyar a 
sus divisiones trasladadas allí desde el 
Japón, y que sólo contaban con tanques 
ligeros de reconocimiento y con trans¬ 
portes acorazados de personal Para la 
tercera semana del mes de agosto, ha¬ 
bía en Corea más de 500 tanques me¬ 
dios. Aquel conjunto era una mezcla de 
tanques Sherman M-4 A-3, Pershing 
M-26 y Patton M-46. Aunque nunca in¬ 
tervinieron en gran número de accio¬ 
nes decisivas, fueron muy eficaces po¬ 


tenciando la infantería en sus asaltos y 
en el papel de apoyo de fuego en posi¬ 
ciones defensivas estáticas. 

Otras armas fueron empleadas quizá 
con efecto mayor en el combate contra 
la amenaza de los tanques norcoreanos, 
A medida que la guerra avanzaba, las 
fuerzas aéreas de tas Naciones Unidas 
desenvolvieron su destreza para bom 
bardear y lanzar cohetes contra los tan¬ 
ques, y la experiencia demostró que 
las bombas de napalm era particular¬ 
mente eficaces. Pero hasta los últimos 
dias de julio de 1950 no tuvo en sus ma¬ 
nos la infantería un arma antitanque 
realmente eficaz. 


¡Me he cargado 
un tanque! 

En las primeras etapas de la guerra, 
los norcoreanos emplearon sus tanques 
con ventaja considerable en las zonas 
edificadas. Algunos hombres podían 
patrullar las calles al amparo de los tan¬ 
ques que con sus cañones y ametralla¬ 
doras los protegían contra los soldados 
de las Naciones Unidas que resistían en 
los edificios. 

Los tanques que atacaron Taejon el 
20 de julio entraron al alba en la ciu¬ 
dad, que estaba defendida por efecti¬ 
vos de la 24 División norteamericana 
Los tanques se desplazaban de uno en 
uno o por parejas, llevando encima 
gran cantidad de soldados de infante¬ 
ría Al llegar al centro de la ciudad, la 
infantería desmontaba y establecía po¬ 
siciones en los edificios desde los cua¬ 
les los francotiradores acosaban de for¬ 


ma persistente a los soldados de los Es¬ 
tados Unidos. 

Un tanque pasó por delante del 
puesto de mando de un regimiento 
donde acertó a estar en aquel momento 
el jefe de la división mayor general Wi- 
lliam Dean. El general tomó consigo a 
dos hombres con lanzacohetes de 3,5 
(pulgadas) y se lanzó en persecución 
del tanque. Durante una hora le siguie¬ 
ron los pasos de calle en calle. Saltaron 
sobre muros y cercados y acortaron ca¬ 
mino tomando atajos por entre las ca¬ 
sas, expuestos en cada instante a los 
disparos de los francotiradores. Al final, 
se encontraron, mirando desde lo alto 
de un edificio de dos plantas, con el 
tanque estacionado seis metros debajo 
Dispararon tres cohetes, matando a la 
tripulación e inmovilizando el tanque. 

El general Dean dió a conocer a su 
división la noticia de que había destrui¬ 
do personalmente un tanque. «¡Me he 
cargado un tanque!» vino a ser una fra¬ 
se muy citada, y «cargándose» un tan¬ 
que el general ponía de manifiesto que 
los soldados de infantería eran buenos 
contrincantes para los vehículos acora¬ 
zados en zonas edificadas. Desde en¬ 
tonces los norcoreanos emplearon sus 
tanques de forma más prudente y se 
convirtieron en cosa corriente las parti¬ 
das de «cazata nques» que se movían 
tras de su presa, a través de las pobla¬ 
ciones, con éxito considerable. 


Pérdidas norcoreanas 

En Corea sólo muy rara vez los tan¬ 
ques lucharon contra otros tanques en 
cantidad apreciable. Una de las más 
importantes acciones realizadas fue la 
lucha que sostuvo una unidad del EPN 
y una compañía del 79 Batallón de Tan¬ 
ques norteamericanos que apoyaba las 
operaciones de retirada del perímetro 
de Pusan de la 1.* División de Caballe¬ 
ría norteamericana. En este encuentro, 
los norteamericanos perdieron dos tan¬ 
ques Shennan y tan sólo alcanzaron a 
destruir un T-34 con los disparos de 
otro tanque. Cinco T-34 más fueron 
destruidos en la misma batalla por 
equipos de infantería que portaban lan¬ 
zacohetes de 3,5 (pulgadas). 

Cálculos hechos por las fuerzas de la 
ONU a finales de septiembre de 1950 
mostraron que el ejército norcoreano 
había perdido un total de doscientos 
tremía y nueve T-34 (su fuerza total en 
esta fecha), mientras que las fuerzas de 
las Naciones Unidas habían perdido so¬ 
lamente 60 tanques. 
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PROGRESO DE LA BATALLA 

SITUACION A MEDIA¬ 
NOCHE DEL 22/23 de 
abril de 1951 
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Los «Gloster» en 
el río Imjim 

Después de la rápida retirada de las 
fuerzas de las Naciones Unidas a resul¬ 
tas de la intervención de las tropas chi¬ 
nas, la línea del frente terminó por es¬ 
tabilizarse. A partir de aquel momento, 
con lentitud, haciendo uso de una capa¬ 
cidad de fuego masiva, las fuerzas de 
Las Naciones Unidas comenzaron de 
nuevo a avanzar hacia el norte. El 15 de 
marzo de 1951, Seúl fue reconquistado 
por última vez y el general Matthew 
Ridgway ordenó el avance para esta¬ 
blecer una nueva línea un poco al norte 
del paralelo 38. El 1 Cuerpo del Ejército 
de los Estados Unidos avanzó sobre el 
flanco izquierdo de la formación de las 
Naciones Unidas, y la 29 Brigada britá¬ 
nica ocupó provisionalmente posicio¬ 


nes en la línea establecida sobre el río 
Imjim. 

Mientras las tropas aliadas trataban 
de continuar su avance más al norte, 
llegó a su conocimiento que los chinos 
estaban preparándose para un gran 
ataque, Pese al rápido avance del Oc¬ 
tavo Ejército norteamericano, las fuer¬ 
zas enemigas habían maniobrado para 
desembarazarse del ataque y no ha¬ 
bían sufrido gran número de bajas. 

La Brigada 29 comprendía el 1 ei Ba¬ 
tallón del Regimiento de Gloucesteishi- 
re (los «dosiers»), el l. er Batallón de 
los Reales Fusileros de Northumber¬ 
land (5. de Fusileros), el l. er Batallón 
de los Reales Rifleros de Ulster (los 
RUR) y un batallón belga. Apoyando a 
estas tropas estaba el 8 Regimiento de 
los Reales Húsares Irlandeses, el 45. 
Regimiento de la Real Artillería y la 170 


Batería Independiente de Morteros. La 
Brigada formaba parte de la 3. ! División 
del I Cuerpo del Ejército Norteameri¬ 
cano. 

El regimiento de «dosiers» ocupaba 
el punto delantero en el flanco izquier¬ 
do, con el 5. de Fusileros en el centro 
y los belgas, que formaban el único ba¬ 
tallón desplegado al norte del río, a la 
derecha. La brigada cubría un frente 
de longitud poco corriente: cerca de 11 
km., y ocupaba esta posición desde el 
30 de marzo Debido a que la posición 
se consideraba provisional y a que 

Bajo estas lineas y ahajo, a la izquierda: 

Un tanque T-34 dotado de un canon de 85 mm. 
Los T-34 no tuvieron dificultad alguna en 
destrozar ai Ejército de Corea del Su, pero 
fueron sometidos a una diñcil prueba ai 
enfrentarse con los tanques de las Naciones 
Unidas. 
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Una patrulla de - dosier » cerca de Seúl poco 
antes de la batalla del no Imjim. 


existían expectativas de avanzar hacia 
el Norte, no se habían sembrado cam¬ 
pos de minas m se habían tendido de¬ 
fensas de alambres de espino. En esa 
estación del año, el rio Imjim era va- 
deable a pie en casi cualquier lugar. 

El día 22 de abril, unas patrullas des¬ 
plegadas al norte del río hicieron con¬ 
tacto con el enemigo El reconocimien¬ 
to aéreo reveló esa misma tarde que 
los caminos y sendas que se dirigían al 
sur, hacia el Imjim, estaban abarrotados 
de vehículos y de tropas de a pie. 


El cauce del no Imjim muestra las huellas del 
combare; vehículos destrozados en medio de la 
corriente. 


Al anochecer, la vanguardia del ene¬ 
migo había alcanzado el rio y había tra¬ 
bado combate con el 45 Regimiento 
de la Real Artillería. A las 21 horas, sus 
tres batallones de vanguardia estaban 
en contacto con el enemigo. La patrulla 
permanente de los «Gloster». situada 
en la ribera del rio, abrió fuego contra 
un gran número de soldados cnmos 
que, agrupados estrechamente, comen¬ 
zaron a vadear el río a las 21,30. Todo 
el valle estaba bien iluminado por la lu¬ 
na llena que lucia en el cielo sin nubes. 

Después de los primeros contactos, 
la infantería enemiga conttnuó su avan 
ce intentando arrollar las posiciones 
británicas El ataque principal sobrevi¬ 
no antes de la medianoche y fue prece¬ 
dido por una densa preparación artille¬ 
ra y de fuego de morteros, medios de 
que antes de esta ocasión no disponían 


las tropas chinas. A las 01,00 del día 23, 
todos los batallones ingleses estaban 
bajo el severo ataque de los chinos 
A las primeras luces se retiraron las 
compañías situadas a vanguardia y las 
tropas belgas Los combates prosiguie¬ 
ron desordenadamente durante todo el 
día. Al anochecer, los Reales Rifleros 
del Utster se desplegaron a la retaguar¬ 
dia de los belgas y lograron cubrir su 
retirada al sur del rio. A la media no¬ 
che del 23-24 de abril, los Gloster esta¬ 
ban copados por los chinos. Todas las 
compañías habían sufrido grandes 
bajas y el batallón entero fue concen¬ 
trado en una colma que después fue 
llamada la colma de ios Gloster 


Hacia la retirada 

El 24 y mientras duró la luz del día, 
los tanques filipinos y británicos, apoya¬ 
dos por infantería de los Estados Uni¬ 
dos en la cual habia numerosísimos 
puertorriqueños, y un contingente bel¬ 
ga. realizaron reiteradas intentonas de 
relevar a los «Gloster». También fraca¬ 
saron los intentos de lanzarles en para¬ 
caídas municiones y vituallas y de eva¬ 
cuar las bajas en helicópteros. Los ata¬ 
ques aéreos aliados fueron continuos, 
pero así y todo los chinos acrecentaron 
su ataque. 

La noche del 24-25 de abril, el 5. Re¬ 
gimiento de Fusileros y los belgas em¬ 
prendieron la retirada cubiertos por los 
tanques del 8. Escuadrón de los Reales 
Húsares Irlandeses. La retirada fue dé¬ 
ficit. pero fue completada a mediodía 
del 25. Sin embargo, los «Gloster» que¬ 
daron totalmente cercados y no pudie¬ 
ron retirarse. 

A las 09,30 de la mañana, el oficial 























que mandaba a los «Gloster» ordenó a 
los oficiales de cada compañía que li¬ 
brara cada uno el combate por su 
cuenta. Tres compañías no tuvieron 
ánimo y todos sus componentes fueron 
hechos prisioneros o perecieron. 

La Compañía D tuvo éxito y, pese a 
haber caído también bajo el fuego de 
las propias tropas aliadas, 39 de sus 
hombres consiguieron replegarse a las 
posiciones de las Naciones Unidas. 
Fueron los únicos del Regimiento de 
Glousestershire que escaparon. Los 
«Gloster» aguantaron lo más fuerte del 
ataque que sufrió la brigada y el tiem¬ 
po se encargó de demostrar que ésta 
habría desviado hacia ella la fuerza 
principal que los chinos destinaban a 
defender Seúl. La promesa de los ge¬ 
nerales chinos de ofrecer a Mao un re- 

T-34 85 

Peso: 32 toneladas 

Longitud: 7.5 m. 


Sobre estas lineas: Tanques M-26, Pershing, 
hacen fuego contra ira puesto de observación 
norcoreano al otro lado del rio Naktong. 

Derecha: Algunos de los 39 sobrevivientes del 
regimiento de Giousestershire («Gloster») en el 
momento de pasar revista después de 
terminada la batalla. 


galo para el 1 de mayo no se realizó y 
la ofensiva entera paró en nada 
En las primeras etapas de su inter¬ 
vención, los chinos trataron de superar 
las posiciones de las tropas de las Na¬ 
ciones Unidas por ambos flancos y ata¬ 
carlas por la retaguardia. En el momen¬ 
to en que los chinos desencadenaron 
su ofensiva principal, en mayo de 1951, 
las tropas de las Naciones Unidas se 
habían ya acostumbrado a ese método 

Altura: 2.38 m. 

Armamento: cañón de 1 x 85 mm. 
Ametralladora 2 x 62 mm. 



Munición: 56 cartuchos para el cañón de 
85 mm. 

2 742 cartuchos para la ametralladora 


Coraza: cola 60 mm. Frente de la torreta 
90 mm. Glacis del casco: 47 mm. 

Penetración de tiro en coraza: 114 mm 

en tiro desde 500 m. 



SHERMAN M-4 A-3 

Peso: 31,5 toneladas 
Longitud: 7.53 m. 
Altura: 2,93 m 


Armamento: cañón de 1 x 76 mm. 
Ametralladora 1 x 0.50 (pulgadas) 
Munición: 89 cartuchos para cañón de 76 
mm. 


7 760 cartuchos para ametralladora del 
0.30 

6.250 cartuchos para ametralladora de! 
0.50 


Coraza: trasero 38 mm. Frente de la torre 
76 mm. Glacis del casco 51 mm. 

Penetración de tiro en coraza: 110 mm 



en tiro desde 500 m. 



Autonomía: 160 km./veloeidad máxima: 
42 km./h. 
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CONTRIBUYENTES A LAS FUERZAS DE LA ONU 



Africa det Sur: Una escuadrilla de aviones de caza 



Australia: Dos batallones de infantería, fuerzas nava 
les y una escuadrilla de cazas, 



Bélgica: Un batallón de infantería. 


m 



Canadá: Una bogada de infantería reforzada, fuerzas 
navales y una escuadrilla de aviones de transporte. 



Colombia: Un batallón de infantería y una fragata. 



Etiopía: Un batallón de infantería. 



Francia: Un batallón de infantería reforzado. 



Filipinas: Un batallón de infantería y una compañía de 
tanques. 



Gran Bretaña: Dos brigadas de infantería, un regi¬ 
miento acorazado, regimiento y medio de artillería, 
regimiento y medio de ingenieros militares con fuer¬ 
zas terrestres de apoyo, la Flota del Extremo Oriente 
y dos escuadrillas de Sunderlands. 



Grecia: Un batallón de infantería y un avión de trans 
porte. 



Holanda: Un batallón de infantería y fuerzas navales. 



Luxemburgo: Una compañía de infantería 



Nueva Zelanda: Un regimiento de artiller a. 



Thailandia; Un batallón de infantería, fuerzas navales 
y elementos de transporte aéreo y naval. 


Turquía: Una brigada de infantería. 


Ayuda sanitaria: Dinamarca. India, Italia, Noruega, 
Suecia. 


y to combatían mediante el empleo de 
apoyo de fuego. De tal manera, los chi¬ 
nos perdieron la ventaja de su táctica, 
que aprovechaba al máximo la superio¬ 
ridad que les quedaba, la numérica 


La importancia de los números 

Ei asalto chino contra las posiciones 
de la 29. Brigada británica en el rio 
Imjun contó con el apoyo de la artillería 
y de los morteros enemigos, pero sólo 
pudo triunfar porque las tropas aliadas 
estaban sobrepasadas por el peso nu¬ 
mérico del enemigo. Unas 30 divisiones 
chinas fueron empleadas a lo largo de 
todo el frente en la ofensiva de abril y 
había 40 más en reserva. El enemigo 
atacó a la brigada con més de dos divi¬ 
siones durante los tres días de batalla. 
Unos 20.000 hombres lucharon contra 
sólo 6.000. 

El ataque chino fue encabezado por 
pequeñas patrullas compuestas de 10 a 
15 hombres Una vez que estos hubie¬ 
ron establecido contacto, las compañías 
principales de asalto entraron en com¬ 
bate avanzando, frecuentemente, en 
formación compacta, hombro con hom¬ 
bro. Cuando alcanzaban las trincheras 
británicas o cuando estaban al alcance 
del fuego enemigo, tenían que escurrir 
el bulto y ponerse a cubierto, pero 
siempre continuaban su avance. Cuan¬ 
do la primera oleada había caído bajo 
el fuego de los defensores, otra más 
ocupaba su lugar avanzando con fatalis¬ 
ta resolución, y así sucesivamente hasta 
que la resistencia quedaba agotada, Un 
avance tal sólo hubiera podido ser pa¬ 
rado si las tropas británicas hubieran 
tenido la suficiente capacidad de fuego 
para matar a para herir a todos los sol¬ 
dados enemigos. 


70.000 bajas chinas 
en siete días de combate 

Este ataque masivo terminó con la 29 
Brigada, como lo había hecho con las 
formaciones de sus flancos. Sin embar¬ 
go, la resuelta defensa con apoyo aéreo 
y artillero retardó la victoria china por 
tres días, infligiendo al enemigo sufi¬ 
cientes bajas como para obligarlo a de¬ 
tener la ofensiva. Las bajas chinas, en 
todo el frente, fueron estimadas en 
70.000 en siete días de combate, mien¬ 
tras que ei número de bajas en las filas 
de las Naciones Unidas fue escasamen¬ 
te la décima parte de aquella cifra 
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MISILES AIRE-SUPERFICIE 

ESTRATEGICOS (2) 


La puesta en servicio de los misiles de cruce¬ 
ro, a comienzos de los 80, ha diversificado los me¬ 
dios a disposición del Mando Aéreo Estratégico, 
al tiempo que ha aumentado de forma sensible su 
capacidad. La extrema precisión de su sistema 
de guia Tercom. sin embargo, requiere disponer 
de perfectos mapas del relieve del territorio ene¬ 
migo, que se realizan por medio de satélites. Se¬ 
gún una estimación publicada en una revista es¬ 
pecializada norteamericana, la totalidad de los 
mapas necesarios no estarán disponibles hasta 


el año 1986. 

BOEING 

AGM-86 

ALCM 

A finales de los años 70, 
los Estados Unidos desarro¬ 
llaron dos tipos diferentes de 
misiles de crucero estratégi¬ 
cos. El Tomahawk fue con¬ 
cebido originalmente como 
misil de empleo naval, para 
ser lanzado desde submari¬ 
nos en inmersión Las bue¬ 
nas cualidades del arma han 
extendido su operatividad a 
los buques de superficie, se 
ha puesto en servicio (desde 
finales de 1983 en Gran Bre 
taña) una versión de lanza¬ 
miento terrestre y está muy 
avanzado el desarrollo de 
versiones ai re-superficie El 
otro tipo de misil de crucero 
fue diseñado por Boeing con 
destino a la Fuerza Aérea y 
en 1984 constituía ya una 
parte importante del poten 
cial estratégico norteameri¬ 
cano. 

El ALCM (Air-Launched 
Cruise Missile, o Misil de 
Crucero Lanzado desde el 
Aire) es en efecto una de las 
armas potencialmente más 
importantes del arsenal oc 
cidental. Originalmente fue 
ofrecida al presidente Cárter 
en 1976, como un medio para 
paliar la decisión tomada en¬ 


tonces (y revocada luego por 
el presidente Reagan) de in¬ 
terrumpir el desarrollo del 
bombardero estratégicoB-l. 
Los-misiles de crucero per¬ 
mitirían aumentar de manera 
considerable la capacidad 
ofensiva de los veteranos —a 
la vez que excepcionales— 
bombarderos B-52. 

Aunque en su momento el 
propio Cárter presentó el con¬ 
cepto cié misil de crucero co¬ 
mo una importante novedad, 
hasta el punto de afirmar que 
el desarrollo del B-l se había 
debido a la ausencia de la 
nueva arma, la realidad era 
bien diferente. El concepto 


de misil de crucero (es de 
cir, dotado con un motor y 
una estructura aerodinámica 
—alas— que le permite vo¬ 
lar largas distancias en forma 
similar a un avión no tripula¬ 
do, y no mediante un motor-- 
cohete o una serie de ellos 
que le proporcionan un gran 
empuje durante un período 
de tiempo generalmente 
corto, como ocurre en los 
demás misiles) no había 
dejado nunca de estudiarse 
desde 1943. Aparte de algu¬ 
nos ejemplos desarrollados 
por la propia Fuerza Aérea, 
como el Mace y el Snark 
(véase capítulo de Misiles 
Terrestres Estratégicos), en 
1966 se habían realizado 
unos estudios que dieron lu¬ 
gar al denominado AGM 
SCAD (Subsonic Cruise Ar- 
med Decoy, o Señuelo Ar¬ 
mado de Crucero Subsóni¬ 
co). aprobado por el Depar 
tamento de Defensa en julio 
de 1970. 

Se trataba de un avión en 
miniatura propulsado por un 
turboventüador Williams 
WR19, que podía ser lamado 
por los B-S2 cuando se en¬ 
contrasen a algunos cientos 


de kilómetros de distancia 
de grandes objetivos, Como 
el Quail, el SCAD tenía co¬ 
mo misión confundir y disol¬ 
ver las defensas enemigas; 
pero el aecho de que algu¬ 
nos o incluso todos los SCAD 
pudiesen llevar cabezas nu¬ 
cleares —que para 1963 ya 
habían conseguido ser lo su¬ 
ficientemente pequeñas co¬ 
mo para que pudiesen insta¬ 
larse en ingenios de este ta¬ 
maño— significaba que los 
nuevos señuelos podrían rea¬ 
lizar su tarea mucho mejor 
que el Quail. El enemigo no 
podría dejar de ocuparse de 
los señuelos y aguardar la 
llegada de los bombarderos. 
Cada SCAD debería ser 
destruido, lo cual revelaría a 
las tripulaciones de los bom¬ 
barderos norteamericanos 
los emplazamientos y las fre¬ 
cuencias operativas de la 


Fotografía del primer lanzamiento 
de tm AGM-86A, efectuado el 5 de 
marzo de 1976 desde un 
bombardero B-52G especialmente 
acondicionado para este fin. 

La prueba se llevó a cabo 
en el Polígono de Misiles de 
White Sands, en Nuevo México. 
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defensa antiaérea, cuyas ins¬ 
talaciones podrían a su vez 
ser atacadas mediante 
SCAD, SRAM o misiles a na¬ 
rrada r. La instalación del 
SCAD fue concebida para 
que fuese intercambiable 
con la del SRAM, con un al¬ 
cance máximo de unos 
1.207 km. 

El SCAD encontró una 
fuerte oposición en el Con¬ 
greso norteamericano, pero 
en 1972 la Fuerza Aérea re¬ 
planteó el proyecto y pasó a 
considerarle como ALCM 
(es decir, un arma y no un 
señuelo susceptible de ser 
empleado como arma), aun¬ 
que mantuvo la misma desig¬ 
nación AGM-86, añadiéndo¬ 
le la letra A. 

El cambio era ímportante. 
Concebido como SCAD, el 


I ingenio tenía sólo una fun¬ 
ción de ataque secundaria. 
Como ALM, el AGM-86A 

era un misil portador de ca¬ 
bezas nucleares y. como el 
SRAM, capaz de multiplicar 
tos objetivos asignados a ca¬ 
da avión bombardero, así 
como aumentar los proble¬ 
mas de la defensa antiaérea 
soviética, que debería hacer 
frente a pequeños ingenios 
aproximándose desde cual- 
l quier dirección y con perfi¬ 
les de vuelo vanados. 

Comparado con el SRAM, 
el AGM>86A resulta en teo¬ 
ría mucho más fácil de inter¬ 
ceptar. Es más grande y 
también más lento, pero su 
alcance es considerable¬ 
mente mayor y permite al 
bombardero lanzar el misil a 
más de 1.500 km. 


El ALCM original 
—AGM-86 A— era inter¬ 
cambiable con el SRAM, de 
tai modo que un bombardero 
B-52G o H podría llevar ocho 
en el lanzador giratorio inter¬ 
no y doce más externamente 
(seis bajo cada ala), en tanto 
que el FB-111A podría u do¬ 
tado con cuatro bajo las alas 
(dos en cada una) y dos en la 
bodega interna, si bien este 
último avión nunca fue espe¬ 
cíficamente citado como por¬ 
tador potencial de los misi¬ 
les ALCM. 

Tal requisito de compati¬ 
bilidad afectó al diseño del 
misil, pero no limitó sus pres¬ 
taciones. Las alas tuvieron 
que proyectarse de forma 
que fuesen plegables o re¬ 
tráctiles y lo mismo ocurrió 
con la deriva y la toma de ai¬ 


re del motor, Boeing, que ha¬ 
bía obtenido el contrato para 
desarrollar el programa 
SCAD y no encontró compe¬ 
tencia para proseguir dicho 
programa con el ALCM, ba¬ 
só el diseño de este último 
en la mayor medida posible 
en el del SCAD, pero au¬ 
mentó la capacidad de com¬ 
bustible y el perfecciona¬ 
miento del sistema de guía, 
con una plataforma inercial 
Litton (la mejor disponible y 
designada P-1.000) y un or¬ 
denador de la misma compa¬ 
ñía LC-45/16/C. El sistema 
mercial era actualizado de 
forma progresiva, al llegar a 
territorio hostil, con el siste¬ 
ma McDonnell Douglas 
AN/DPW-23 Tercom, de 
comparación sobre el terre¬ 
no. Este equipo electrónico 



Cite corte esquemático permite 
apreciar el enorme espacio que 
ocupan en el fuselaje del misil ¡os 
depósitos de combustible, asi 
como los principales componentes 
del misil de crucero realizado por 
Boeing. 


Conjunto de despliegue 
de la deriva 


Motor 


Toma de aire 


Abrazadera de sujeción 
al avión lanzador 


Cubierta dorsal 


Receptáculo umbilical 
{conexión eléctrica 
con el avión lanzador) 


térmig 


Ordenador 
de datos 
de vuelo 


Sistema de, 

navegación 

inicial 


Conexión de 
separación 

Accionadores del 
—despliegue de las alas 


Conjuntos de 
fuerza los 
alerones de cola 


Sistema de 
control de., 
vuelo /£ 


.^-"'''Depósitos, 
de combustible 


Cabeza termonuclear 
W-80 (200 kilotones) 


Altímetro I 
radárico I T* 

Tubo pítot . d , 


Conjunto de armado 
y desarmado de la 
cabeza nuclear 


altímetro radárico 
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básico lo comparte el misil 
de crucero de Boeing con el 
otro misil de crucero, el To- 
mahawk. Como ya se dijo al 
describir este último misil, el 
sistema Tercom analiza el 
perfil del terreno que sobre¬ 
vuela y lo compara con los 
datos orográficos previamen¬ 
te almacenados en su orde¬ 
nador El Tercom tiene como 
referencia unas determina¬ 
das áreas cuya extensión se 
va reduciendo de forma pro¬ 
gresiva conforme se acerca 
al blanco, lo cual permite ob¬ 
tener una precisión extraor¬ 
dinaria, con un error circular 
probable de sólo unas doce¬ 
nas de metros. 

El motor de crucero — 
compartido también con el 
Tomahawk — es un turbo - 
ventilador Williams Re¬ 
search F107-WR-100, que su¬ 
ministra un empuje de 
272 kg. La carga explosiva es 
la W-80. termonuclear, de 
200 kiiotones de rendimiento 
y cuyo peso es de sólo 
123 kg. La velocidad del mi¬ 
sil es aproximadamente de 
0,7 Mach (850 knVh). 

El primer lanzamiento de 
un AGM-86A se efectuó el 5 
de marzo de 1976 en el Polí¬ 


gono de Misiles de White 
Sands. Muchos de los prime¬ 
ros ensayos fracasaron —uno 
de los misiles erró su objeti¬ 
vo por una milla (1,6 km.) de¬ 
bido a que el depósito de 
combustible no había sido 
suficientemente llenado—, 
pero al llegar a la sexta 
prueba se habían alcanzado 
ya muchas de las metas pre¬ 
vistas y el año 1977 se dedi¬ 


có principalmente a mejorar 
la uniformidad de compo¬ 
nentes con el BGM-109 To¬ 
mahawk de la Armada. 

La versión finalmente ele¬ 
gida por la Fuerza Aérea fue 
la AGM-86B —ai misil se le 
conoce también como 
ALCM-B— , que tiene un 
depósito de combustible 
mayor, menor aflechamiento 
alar (25 ) y otros cambios. El 


Sobre estas lineas: Tomada 
probablemente desde el B-52C 
lanzador, esta instantánea 
presenta a un Tomahawk visto 
desde arriba. EJ lanzamiento 
acaba de producirse y Jas alas 
todavía no han sido 
desplegadas. 

Bajo estas lineas: Maqueta del 
AGM-86B en la plañía Boeing, 
Esta versión fue la que entró en 
servicio con la Fuerza Aerea 
norteamericana a comienzos de 
los 80 * 
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Las armas de Hoy 



primer lanzamiento de esta 
versión tuvo lugar en sep¬ 
tiembre de 1981 La puesta a 
punto del pnmer escuadrón 
operativo del Mando Aéreo 
Estratégico se produjo a fina¬ 
les de 1982. En total está 
prevista la instalación del 
ÁGM-86B en 168 B-52G, 
que podrán llevar 12 misiles 
en dos lanzadores séxtuples 
subalares, junto con un lanza¬ 
dor giratorio de ocho unida¬ 
des en la bodega interna 
que admite tanto estos mí si 
les de crucero como los 
SRAM La instalación de este 
lanzador interno está previs¬ 
ta para más adelante El misil 
será instalado también en los 
bombarderos B-1B, espe 
cialmente concebido para 
penetrar las defensas antiaé¬ 
reas soviéticas y que llevará 
14 ALCM bajo las alas, junto 
con ocho más en un lanzador 
giratorio interno. 

La misión típica de un 
bombardero armado con es¬ 
tos misiles prevé que el lan¬ 
zamiento se efectúe a 350 ki¬ 
lómetros o más de la costa 
soviética Los AGM-86B se 
desplazarían sobre el mar 
mediante su guía mercial, 

Una de las opciones proyectadas 
como plataforma de lanzamiento 
de los ALCM fue el avión civil 
Boeing 747, que en la maqueta de 
¡a fotografía aparece dotado con 
nueve lanzadores de ocho 
unidades cada uno, lo que suma 
tui total de 72 misiles de crucero 
llevados por un solo avión . Ei 
proyecto —que parecía vulnerar 
¡os acuerdos SALT de limitación 
de armas estratégicas — no fue 
admitido y el ALCM es empleado 
únicamente por bombarderos B-52. 


actualizando el sistema de 
navegación mediante el Ter 
com nada más cruzar la cos¬ 
ta. El Tercom, en efecto, no 
puede utilizarse sobre el mar 
o sobre lagos, y tampoco pa¬ 
rece adecuado sobre llanu¬ 
ras Su rendimiento más 
efectivo se produce sobre 
terrenos quebrados y por esta 
razón hay noticias de que la 
URSS está concentrando su 
defensa antiaérea contra es¬ 
tos misiles en aquellas zonas 
costeras de relieve abrupto 
que parecen más idóneas 
para el funcionamiento del 
Tercom 

Con su alcance actual de 
2 500 km., los bombarderos 
norteamericanos pueden 
lanzar desde una distancia 
de segundad misiles AGM- 
8GB capaces de atacar el 85 
por 100 de los objetivos po¬ 
tenciales estratégicos de la 
URSS Con el fin de cubrir 
también el 15 por 100 restan¬ 
te, Boeing está desarrollando 
una nueva versión del misil 
AGM-86C o ALCM-C —, do¬ 
tada con una versión per¬ 
feccionada del turboventila- 
dor F107 de Williams, que 
aumentaría el alcance como 
mínimo en un 10 por 100. La 
nueva versión será entrega¬ 
da de 1984 en adelante, se¬ 
gún los planes de la compa¬ 
ñía. Ei aumento de alcance 
permitirá a la Fuerza Aérea 
no sólo atacar nuevos objeti¬ 
vos. sino también programar 
vuelos de aproximación indi¬ 
recta que permitan al misil 
evitar las concentraciones 
previamente conocidas de 
defensas antiaéreas soviéti¬ 


cas. así como dificultar a los 
soviéticos el conocimiento 
del objetivo final del misil. 

Dimensiones: Longitud 
(AGM-86A), 4,27 m.; (B) 
6.32 m Diámetro. 0,635 m. 
Envergadura (A), 2,9 m.; (B) 
3,65 m. 

Peso de lanzamiento: (A) 

862 kg; (B) 1.450 kg. 

Alcance: (A) 1.200 km.; (B) 
2.500 km. 


TOMARAWK 

Este nombre corresponde 
al otro modelo de misil de 
crucero desarrollado en los 
años setenta por los Estados 
Unidos Ha sido descrito ya 
en los capítulos de Misiles 
Terrestres Tácticos y Misiles 
Navales Estratégicos, pero 
existe también en proyecto 
una versión aire-superficie 
llamada TALCM (Misil de 
Crucero Lanzado desde el 
Aire Tomahawk). 

A comienzos de los años 

#- 

80. se probaban dos mode¬ 
los distintos uno destinado a 
la Fuerza Aérea — AGM- 
109H — de un alcance sen¬ 
siblemente menor que el 
AGM-86B (450-500 km, en 
lugar de 2 500) y dotado con 
una carga explosiva conven¬ 
cional, en lugar de cabeza 
nuclear En concreto, iría 
dotado con submumciones 
de lanzamiento lateral desti 
nadas a producir cráteres en 
las pistas de los aeródromos 
enemigos. Semejante preci 
sión a tan gran distancia se 


ría posible gracias a que el 
perfeccionado sistema Ter¬ 
com se complementaria con 
un sistema electroóptico 
DSMAC, de correlación de 
áreas. 

El otro modelo tendría co¬ 
mo destinatario la Armada y 
el misil — AGM-109L— lo¬ 
graría el mismo alcance que 
el anterior, pero con dos car¬ 
gas explosivas posibles una 
convencional para misiones 
antibuque, con un autodirec- 
tor infrarrojo instalado en el 
misil; otra nuclear para ata¬ 
que contra objetivos terres¬ 
tres. con el sistema Tercom 
convencional. 

Los Tomahawk aire- 
superíicie carecen del mo¬ 
tor-cohete acelerador con 
que van dotados las demás 
versiones El empuje inicial 
se lo proporciona la veloci¬ 
dad del avión lanzador. Su 
única planta motriz es un tur¬ 
borreactor Teledyne CAE. 

El primer lanzamiento ai- 
re-superficie de un To¬ 
mahawk —en concreto un 
prototipo de la versión anti- 
buque del AGM-109L — tu¬ 
vo lugar en el Polígono de 
Misiles del Pacifico el 29 de 
marzo de 1976 Se trataba de 
un ejemplar que carecía del 
sistema de guía y que fue 
lanzado por un avión A-6 In- 
tnider. El 5 de jumo del mis¬ 
mo año se probó por prime¬ 
ra vez un misil dotado con el 
sistema de guía y el 15 de 
noviembre se ensayó el lan¬ 
zamiento del Tomahawk 
con el motor apagado, para 
su encendido una vez estu¬ 
viese en el aire. 

En 1977, una vez que el 
concepto de misiles de cru¬ 
cero hubiera sido aceptado 
como futura estratégica nor¬ 
teamericana, el Tomahawk 
de General Dynamics y el 
ALCM de Boeing fueron so¬ 
metidos a un programa 
conjunto, con el fin de unifi¬ 
car en lo posible el equipo 
de ambos sistemas de arma. 
La Armada se responsabilizó 
del sistema de guía y la 
Fuerza Aérea de la propul¬ 
sión. De ese modo, ambos 
misiles utilizan la misma 
combinación de guía (Plata- 
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forma mercial Litton y Ter 
com) y planta motriz (Turbo- 
ventilador Williams F107). 
salvo excepciones 


incompatible con el lanzador 
giratorio de SRAM instalado 
en los B-52 y fue rechazado 
por el Mando Aéreo Estraté¬ 



gico, en beneficio del 
ALCM de Boeing. Será com¬ 
patible, en cambio, con los 
nuevos lanzadores diseñados 
específicamente para el otro 
misil de crucero, así como 
los sopones externos de los 


El Tomahawk se reveló 


Personal técnico realiza las 
conexiones entre un misil 
AGM-1QS y el avión lanzador 
A-6E, en el polígono de pruebas 
de C/tína Lake t a mediados de 
1978 . 


_ 


bombarderos B-52G y H. Tan 

pronto como el AGM-109 es 
soltado por el avión, se 
abren sus cuatro aletas de 
cola y se extiende la toma de 
aire del motor. Cuando su 
caída por efecto de la grave¬ 
dad ha llegado a una distan¬ 
cia de segundad —apro¬ 
ximadamente un segun¬ 
do y medio después de sol- 


Sobre estas lineas: Prototipo T4 
del Tomahawk dirigiéndose a la 
costa desde e¡ Polígono de 
Misiles del Pacifico, en una de 
las pruebas del programa de 
desarrollo. El sistema de guia 
Tercom (comparación del 
terreno) solo es eficaz sobre 
terreno quebrado , 

Bajo estas lineas: Primer 
lanzamiento aéreo del 
Tomahawk, desde un 
A*6 Intmder. 
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Prototipo de la versión 
aire-superficie del Tomaba wk f 
puesto m punto en Ja planta de 
Convair (General Djma/m'cs) en 
Keamey Mesa* 


tar el misil—, las aletas que¬ 
dan libres para atender los 
movimientos de control que 
se les ordenen las alas se 
despliegan a los lados y el 
motor se enciende. En 1983 
se realizaban pruebas de las 
versiones H y L, que caso de 
ser aceptadas entrarían en 
servicio a finales de los 80. 


Pugna enfre ejércitos 

Cabe recordar, por último, 
que la versión terrestre su¬ 
perficie-superficie de! Tq- 
mahawk —el GLCM BGM- 
109G— es operada en sus 
bases europeas por la Fuer¬ 
za Aérea norteamericana, en 


tanto que el Pershing 2 es 
un arma del Ejército. La dua¬ 
lidad de competencia se de¬ 
be a unos límites cambiantes 
que están en función del al¬ 
cance del arma. Las armas 
de mayor alcance corres¬ 
ponden a la Fuerza Aérea, 
con independencia de que 
sean de lanzamiento terres¬ 
tre. La pugna entre ambos 
Ejércitos es antigua y no se 
ha limitado exclusivamente a 
los Estados Unidos En la 
Alemania de la Segunda 
Guerra Mundial, los misiles 
Fi 103 («V-l») eran un arma 
de la Luftwaffe (Fuerza Aé¬ 
rea), en tanto que los A4 
(«V-2») pertenecían a la 
Wehrmacht. 

Dimensiones: Longitud 
(AGM-109H), 5,9 m., (L) 
4,9 m. Diámetro, 0,533 m. En¬ 
vergadura. 2,54 m 

Peso de lanzamiento: (H) 

1.400 kg.; (L) 1.000 kg. 

Alcance: 450-500 km 


ASALM 

Desde finales de los años 
60, la Fuerza Aérea nortea¬ 
mericana era consciente de 
la creciente diferencia que 
se estaba produciendo entre 
los misiles aire-superficie es¬ 
tratégicos de que disponía y 
las nuevas posibilidades 
abiertas por los avances tec 
nológicos Con el fin de pa¬ 
liar el problema, en 1976 
convocó un concurso para 
un programa de misil aire- 
superficie estratégico avan¬ 
zado, más conocido por tas 
siglas ASALM (Advanced 
Strategic Air-Launched 
Missile), pronunciado nor¬ 
malmente como si fuese una 

■p 

palabra —Asalm—, más que 
una sigla. 

Los proyectos realizados 
coincidieron en proponer 
como planta motriz un siste¬ 
ma integral cohete/estato- 
rreactor, que debía propor¬ 


cionar una velocidad de cru¬ 
cero situada entre 3.5 y 4,5 
Macb (4 000-5.000 km/hora, 
aproximadamente). Dicha ve¬ 
locidad era suficiente para 
proporcionar el efecto aseen 
sional necesario para la sus¬ 
tentación del misil y propor¬ 
cionarle una adecuada ma- 
mobrabihdad, de modo que 
el Asalm carecería proba¬ 
blemente de superficies ae¬ 
rodinámicas (alas), exceptua¬ 
das unas aletas en cola para el 
sistema de dirección 


Perspectivas 

Se propusieren vanas dis¬ 
posiciones de toma de aire, 
incluida una de ellas con 
perfil variable para acomo¬ 
darse a las dos etapas dife¬ 
renciadas de propulsión, pri • 
mero haciendo uso de un 
cohete y luego, cuando se 
hubiera alcanzado la vetoen 
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dad necesaria, del estato- 
rreactor. 

A mediados de 1978, Mar¬ 
tín Manetta y McDonnell 
Douglas eran las compañías 
que parecían disponer de 
mejores perspectivas para 
obtener el contrato de reali¬ 
zación de la planta motriz, en 
tanto que Rockwell y Rayt¬ 
heon competían para el sis¬ 
tema de guia. El alcance del 
ingenio seria de vanos cen¬ 
tenares de kilómetros, su 
tiempo de vuelo sería de 
unos diez minutos y el Asalm 
sería efectivo contra cual¬ 
quier objetivo de superficie, 
incluidos aquellos dotados 
de mayor protección. Tam¬ 
bién sería capaz de destruir 
aviones tipo AWACS (esto 
es, aviones-radar de detec¬ 
ción precoz), lo que le confe¬ 
ría una capacidad aire-aire 
además de la específica de 
aire-superficie. 


NUEVOS 
MISILES DE 
CRUCERO 

A mediados de los años 
80, las Fuerzas Armadas nor¬ 
teamericanas eran conscien¬ 
tes de que los actuales misi¬ 
les de crucero —el AGM- 
86 B y el Tomahawk — se¬ 
rían vulnerables ante una 
mejora de las defensas an¬ 
tiaéreas soviéticas y comen¬ 
zaron a planear nuevos inge¬ 
nios dotados con equipos de 
contramedidas electrónicas, 
eficaces para neutralizar la 
última generación de siste¬ 
mas defensivos (SA-11, SA- 
12, SA-13, etc ). 

Proyectos 

Boeing ha comenzado el 
estudio de sistemas para re¬ 
ducir la «firma» radar de los 
ALCM, mediante el empleo 
de más fibra de carbono y 
otros materiales compuestos 
en la estructura del misil. 
General Dynamics y Lock¬ 
heed están realizando tam- 



Este dibujo muestra a un 
bombardero B-J (al fondo) 
lanzando dos misiles ASALM: uno 
en modalidad aire-aire para 
destruir un avión de alerta precoz 
que vuela encima del B-l; el otro 
(en primer plano) como misil 
aire-superficie. Por ahora, esta 
ilustración no pasa de ser una 
imagen futurista. 


bién diseños futuristas. La 
primera de ellas utiliza datos 
de un programa tecnológico 
secreto, denominado «Teal 
Dawn». Lockheed parece 
estar utilizando técnicas del 
programa «Stealth» (Furtivo), 
que tiene por objeto cons¬ 
truir aviones de combate 
«invisibles» al radar. En este 
caso se trataría de misiles 
«invisibles» que no podrían 
ser detectados por los siste- 


Derecha: Esta secuencia muestra 
las especiales características del 
sistema de propulsión proyectado 
para el ASALM, Al ser lanzado , el 
motor cohete de combustible 
sólido se enciende para 
proporcionar al misil una 
aceleración supersónica , Una vez 
finalizada la combustión de dicho 
motor cohete, se desprenden el 
carenado de la toma de aire y la 
tobera y el sistema se convierte 
en un estatorreactor (ramjet). El 
estatorreactor sólo puede entrar 
en funcionamiento a una 
determinada velocidad. 

Bajo estas ¡meas ; Este dibujo 
muestra al proyecto ASALM 
propuesto por Martin Marietta a 
mediados de 1978 , 


mas electrónicos de la de¬ 
fensa antiaérea. General Dy¬ 
namics y Vought, por último, 
han realizado estudios para 
la Fuerza Aérea sobre misi¬ 
les de crucero de alcance 
intercontinental, lo que signi¬ 
fica que tales ingenios serían 
capaces de cubrir distancias 


superiores a los 6.000 km. 

Caso de que alguno de ta¬ 
les proyectos resultase final¬ 
mente aceptado por el De¬ 
partamento de Defensa, la 
entrada en servicio de estas 
nuevas armas tendría lugar a 
finales de los años 80 o co¬ 
mienzos de los 90. 
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Innovaciones del Siglo XX 



LOS PORTAAVIONES DE LA 
II GUERRA MUNDIAL (3) 


Encargados poco antes de que diera comienzo la II Guerra 
Mundial, los seis portaaviones de la clase británica Illustrious se 
pensaron para navegar en aguas relativamente próximas: las del 
Mediterráneo y las del Mar del Norte, donde la amenaza de los 
aviones con base en tierra era mayor que en el Océano Pacífico, 
escenario habitual de las acciones de japoneses y americanos. Por 
esta razón, la Marina Británica tuvo que dotar a sus barcos de pro¬ 
tección especial, en relación a la que tenían los portaaviones del 
Pacífico. Por su parte, el único portaaviones de la Marina Francesa 
hasta 1946, era un buque convertido a partir de un acorazado que 
resultó ser lento y que se utilizó mucho más como transporte de 
aviones, incluso en la II Guerra Mundial que como base desde la 
que despegaran o hacia la que aterrizaran los aviones. 


MARINA BRITANICA 

ILLUSTRIOUS 

Portaaviones 

Clase: Clase Illustrious (6 barcos). 

Grupo 1 (3 barcos) Illustrious. For¬ 
midable. Victorious. 

Grupo 2 (1 barco) Indomitable. 

Grupo 3 (2 barcos) Implacable. In- 
defatigable. 

De forma distinta que los portaavio¬ 
nes contemporáneos americanos y ja¬ 
poneses proyectados para operar en 
aguas del Pacífico, donde la amenaza 
de los aviones con base en tierra era 
escasa, los barcos de la clase 111 us- 
trious se pensaron principalmente pa¬ 
ra las estrechas aguas del Mai del Nor¬ 
te y del Mediterráneo, donde la ame¬ 
naza de los aviones con base en tierra 
era mayor y el peligro de un ataque de 
superficie considerable. De ahí que se 
les instalara una cubierta acorazadora 
alrededor del hangar para protegerlo 
de las bombas SAP de 250 kg, lanza¬ 
das desde 2.000 m y de los proyectiles 
de 152 mm (6 pulgadas). 

El tratado de limitaciones restringía 
el desplazamiento estándar a 23.370 to¬ 
neladas. y con el fin de transportar el 
peso extra en un desplazamiento solo 
ligeramente aumentado, tenían solo un 
hangar de cubierta que en relación a 
los dos del Ark Roya], partían por la 
mitad el número de aviones que podían 
ser transportados 

Aunque más tarde el radar hizo que 


los portaaviones fueran menos vulnera¬ 
bles a los ataques aéreos, en aquella 
época se justificaba la decisión de dar 
la protección normalizada requerida y 


aviones del barco por lo que se usaba 
muy poco Como en el Ark Royal para 
ios cañones de 114 mm. (4.5 pulgadas) 
llevaba cuatro controles de tiro, pro¬ 
porcionando una excelente defensa an¬ 
tiaérea. 

Se utilizaba la misma disposición de 
tres hélices, pero con una maquinaria 
ligeramente más potente. 

De los dos barcos del programa de 
1937, el Formidable se terminó como 
se proyectó, pero con el Indomitable 
se abandonaron los límites del tratado, 
y aumentó su capacidad antiaérea. La 
coraza lateral de su hangar se redujo 
en espesor lo que permitió montar un 
medio hangar extra, aunque la altura 
tuvo que ser reducida en 0,6 m. para 
conseguirlo. 

Derecha; Un JUbacore vuela 
sobre el portaaviones Indomitable. 






El Albacore volando desde el Ulustrious , Las 
limitaciones de tonelaje y la necesidad de 
protección acorazada redujo al primer grupo 
de Ulustrious a 36 aeroplanos. 

Derecha: Emblema del 
Illustrious l 

el desplazamiento disponible. Estaban 
pensados para confiar su defensa con¬ 
tra los ataques aéreos principalmente a 
sus cañones antiaéreos Tenían arma¬ 
mento antiaéreo de la misma potencia 
que el Ark Royal. Sin embargo, los ca 
ñones de 114 mm. iban montados en tó¬ 
rrelas con arcos de tiro limitados a tra 
vés de la cubierta de vuelo. Este pro¬ 
cedimiento tendía a dañar los propios 
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Barco: 


tllustrious 


Formidable Victorious 


Indomitable Indefatigable Implacable 


Construido en: 

Ordenado: 
Puesto en quilla: 

Botadura: 

Completado: 

Destino: 


Vickers-Arms- Harland y Wolff 
trong Barrow Belfast 

13 enero 1937 9 marzo 1937 

27 abril 1937 17 junto 1937 

5 abril 1939 17 agosto 1939 

21 mayo 1940 24 nov 1940 

Desguazado 1956 Desguazado 1955 


Vickers Arms 
trong Tyne 

13 enero 1937 
4 mayo 1937 

14 sept. 1939 


Vickers-Arms- 
trong Barrow 

6 julio 1937 

10 nov. 1937 

26 mayo 1940 


John-Brown 

Clydebank 

19 jumo 1939 

2 nov. 1939 

3 dic. 1942 


Fairfíeld 

Govan 

11 octubre 1938 
21 febrero 1939 

10 dic. 1942 


15 mayo 1941 1 octubre 1941 3 mayo 1944 24 agosto 1944 

Reconstruido Desguazado 1953 Desquazado 1956 Desguazado 1957 

1950-1958; 

Desguazado 1969 
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Innovaciones del Siglo XX 


HOJA DE SERVICIO 

DEL ILLUSTRIOUS 

1940-1941 En el Mediterráneo. 

1940 {16-17 de septiembre). Ataque 
aéreo a Benghasi. 

1940 (Septiembre-octubre) Convoy 
de escolta a Malta. 

1940 (11-12 de noviembre). Ataque 
aéreo a Taranto. 

1940 (Noviembre-enero 1941). Con¬ 
voy de escolta a Malta. 

1941 (10-23 de enero). Reparaciones 
provisionales en Malta bajo un cons¬ 
tante ataque aéreo. 

1941 iEnero-mayo). Hacia Estados 
Unidos para reparaciones. 

1941 (12 de mayo-2 de noviembre). 
Reparaciones en los astilleros de 
Norfolk de la Marina de los Estados 
Unidos. 


1941 (Diciembre). Regreso a Inglate¬ 
rra. 

1942 (Marzo-abril). Hacia Madagas- 
car. 

1942 (Mayo). Cobertura de desem¬ 
barcos en Madagascar. 

1942 (Mayo-Enero 1943). En el Océa¬ 
no Indico. 

1943 (Febrero-junio). Reajustes en el 
Reino Unido. 

1943 (Julio). En torno a las costas de 
Noruega. 

1943 (Agosto). Hacia el Mediterráneo 

1943 (Septiembre). Cobertura de los 
desembarcos de Salerno. 

1943 (Octubre). Retomo al Remo Uni¬ 
do. 

1944 (Enero). Hacia el Océano índico. 

1944 (Abril-agosto) Ataques aéreos 

en las Indias Orientales Holande¬ 
sas. 


1944 (Agosto-octubre). Reajustes en 
Durban. 

1944 (Noviembre). Se une a la Flota 
Oriental. 

1944 (Diciembre-enero 1945). Ataque 
aéreo contra Palembang. 

1945 (Febrero). Se suprime el centro 
propulsor. 

1945 (Marzo). Se une a la Flota Orien¬ 
tal. 

1945 (Marzo-abril). Cobertura del de¬ 
sembarco de Okinawa. 

1945 (6 de abril). Dañado por un kami- 
kaze: velocidad reducida a 19 nudos. 

1945 (Mayo-junio). Regreso al Remo 
Unido. 

1945 (Junio-junio 1946). Readaptado 
para portaaviones de entrenamiento 
catapultas modernizadas. 

1954 (Diciembre), En reserva. 

1956 Desguazado. 
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El proyecto de los dos últimos barcos 
fue parcialmente reformado. Se instala¬ 
ron máquinas más potentes de cuatro 
nélices; el casco se alargó ligeramente; 
ia forma de la proa se alteró, y se plan • 
teó micialmente montar dos hangares 
de longitud completa Sin embargo, el 
personal requerido para las máquinas 
más potentes y los aviones extra tenía 


y*\ 

v> 


que ser albergado en la parte delante¬ 
ra del hangar inferior. 

Para los cañones de 114 mm. se mon¬ 
tó un control de tiro extra, y para tos de 
40 mm se proveyó de dirección de ra¬ 
dar (los últimos fueron reinstalados a 
los primeros barcos). 

La terminación del Implacable y del 
Indefatigable se retrasó por la necesi¬ 
dad de concentrarse en los «escoltas» 
El armamento antiaéreo de todas las 
unidades se reforzó antes de ir al Pací¬ 
fico, y hacia 1945 los primeros barcos 
podían operar 54 aviones, y los últimos 
dos 81 por el uso permanente de esta¬ 
cionamientos de cubierta. La utilidad 
receptáculo acorazado se demostró cla¬ 


ramente en el Mediterráneo, en los pri¬ 
meros años de la guerra. 

Los seis portaaviones fueron tocados 
por aviones kamikazes en el Pacífico 
aunque fueron capaces de operar avio¬ 
nes de nuevo después de un corto 
tiempo, mientras que los portaviones 
americanos con cubiertas de vuelo de 
madera fueron frecuentemente mucho 
más extensamente dañados. 

El Victorious, el Formidable, y el 
Indomitable, participaron en muchas 
acciones bélicas en la II Guerra Mun¬ 
dial, pero el Implacable y el Indefati- 
gable se terminaron a tiempo solo para 
prestar servicio en el Pacífico. El Vic¬ 
torious se reconstruyó en la década de 


El Ulustrious en la época de los desembarcos 
de Sáleme en 1943. Obsérvese el numero de 
controles de tiro . Las antenas de radio aéreas 
se elevaban cuando no había operaciones de 
vuelo * 
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r* i * ■ lllustrious 

Desplazamiento segun construcción 

Indomitable 
según construcción 

Implacable según 
construcción 

Victoríous 
en 1958 

Estándar (toneladas! 

23.579 

25.075 

27.432 

31.018 

A plena £arga (tonel.) 

29.078 

30.206 

32.624 

36.068 

Dimensiones 





Eslora (entre perpendiculares) 

205,5 m. 

205,5 m. 

205.5 m. 

7 

Total 

234 m, 

230,2 m. 

233,9 m. 

238,5 m. 

Manga (exterior) 

? 

? 

40 m. 

44.8 m. 

Manga (casco) 

29.2 m, 

29,2 m, 

29,2 m. 

31,5 m. 

Calado (principal) 

7,3 m. 

7,6 m. 

7,9 m. 

9,5 m. 

Armamento 





Cañones: • 





114 mm, (4.5 pulgadas) 

16 

16 

16 

—— 

76 mm. (3 pulgadas) 

— . 


— 

12 

40 mm. 

48 

48 

48 


40 mm. 

8 

8 

37 

6 

20 mm 

8 

8 

37 


7.7 mm. 

■ » 

17 

— — 

— 

Aviones 

36 

48 

54 

54 * 

Maquinaría 





Calderas (tipo) 

Admiralty 

Admiralty 

Admiralty 

FrtCÍAr lA/hoolar 


3 tambores 

3 tambores 

3 tambores 

rubiyi vvnct?iur 

Número 

6 

6 

8 

6 

Máquinas (tipo) 


Turbinas Parsons de 

reducción simple. 


Hélices 

3 

3 

4 

3 

Potencia total SHP 





Proyectada 

no. ooo 

110.000 

148.000 

n o.ooo 

Capacidad de combustible 





Petróleo (toneladas) 

4.932 

4 932 

4.928 

? 

Prestaciones 





Velocidad proyectada 

30,5 nudos 

30,5 nudos 

31,5 nudos 

31 nudos 

Autonomía 9.250 mn. a 14 nudos 

9.250 mn. a 14 nudos 

7 

i 

7 

* 

Tripulación 

1.500 

1 592 

2.200 

2.200 

1950 con el objeto de capacitarlo para 

MARINA FRANCESA 

Con el fin de aumentar el número de 

operar con aviones modernos Se le 



cañones sin que aumentara el tamaño del 

alargó y proporcionó un ángulo reforza- 



casco, la clase Normandie debía dis- 

do, cubierta de vuelo, nuevo armamen- 

KKAKJV 

poner sus doce 

cañones de 340 mm. 

to, y radar dimensional Tipo 984-3 so- 



(13,4 pulgadas) 

montados en torre tas 

bre una isla alargada. 

Portaaviones 


cuádruples llamadas bi itámcas. Consis- 

Debido al largo tiempo que hubo 

Clase: Clase 

Normandie (l barco) 

tían básicamente en dos dobles, insta- 

que emplear en realizar esta transfor- 

Beam. 


ladas lado a lado en una barbeta senci- 

mación así como a su carestía, el resto 



Ha, Debido a que las turbinas resulta- 

de los barcos quedó tal y como estaba 



ban tan poco económicas a velocida- 



El Beam en 1938 con la isla modificada y 
acomodación extra a proa. 
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Innovaciones del Siglo XX 



Barco 


Normandie 


Béarn 


Construido en: 

Autorizado: 

Puesto en quilla: 
Botadura: 

Inicio de la conversión: 
Terminado: 

Destino : 


A et C de Lcire 
St. Nazaire 
1912 

18 abril 1913 

19 oct 1914 


Desguazado 

incompleto 


La Seyne 
1912 

enero 1914 
abril 1920 
agosto 1923 
mayo 1927 
Desguazado 
1967 



El Beam en 1929 dos años después de su 
terminación. Convertido a partir de un 
acorazado, fue el único portaaviones de la 
Armada Francesa del período de entreguerras. 


1924-1925 


des de crucero llevaban máquinas os¬ 
cilantes y dos hélices Sin embargo el 
Beam se había pensado para formar un 
escuadrón con los tres Bretagne pro¬ 
pulsados por turbinas. 

El trabajo en la clase Normandie se 
suspendió durante la I Guerra Mundial 
con el objeto de concentrarse en na 
víos más pequeños, Sus cañones fueron 
utilizados por el Ejército Francés 

Después de la guerra no se reanuda - 
ron los trabajos debido a que había 
quedado obsoleto. Sm embargo, el 
Béarn fue seleccionado para su con¬ 
versión en portaaviones. Se le dotó de 
maquinaria del Normandie, que casi 
estaba completa Era un barco muy 
lento y no se podía comparar favora¬ 
blemente con los buques convertidos 
extranjeros, aunque fue el único porta¬ 
aviones francés hasta 1946 Otros dos 
portaaviones, el Joffre y el Painlevé, se 
habían puesto en quilla justo antes de 
la II Guerra Mundial, aunque fueron 
desmantelados durante la contienda. 
No tenían un diseño especialmente 
afortunado, y disponían de una cubierta 
de vuelo muy pequeña para su calado. 


HOJA DE SERVICIO DE BEARN 

1914 (Agosto) Trabajo de construcción 
suspendido. 

1923 (Agosto-mayo de 1927). Converti¬ 
do en portaaviones como trabajo ex¬ 
perimenta!. Después en la flota fran¬ 
cesa. 

1939-1940 Transporte de aviones de 
Estados Unidos a Francia. 

1940 (Jumo-julio 1943). En Fc r t-de- 
Franee. Martinique, 

Final de 1943 Convertido en transpor¬ 
te de aviones en Nueva Orleans. 
Rearmado, y acortada la cubierta de 
vuelo. 

1945-1947 Transporte de aviones en la 
Indochina francesa. 

1948-1966 Arrumbado. Buque escuela 
Después buque de aprovisionamiento 
de submarinos. 

1966 (Noviembre). Borrado de la lista. 

1967 Desguazado. 


Acorazado 8éarn Portaaviones Béarn 

según proyecto según construcción 


Desplazamiento: 

Estándar (toneladas) 

Normal (toneladas) 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones: 

Eslora (en Ja linea de flota¬ 
ción) 

Total 

Manga (casco) 

Exterior 

Calado 

Armamento 

25.230 

? 

175 m, 

176,4 m. 

27 m. 

8.7 m. 

Según proyecto En 

1939 

22.146 

28.400 

175 m. 

182.6 m. 

27.1 m. 

35.2 m. 

9,3 m. 

En 1943 

Cañones: 

340 mm (13,4 pulgadas), 45 
cal. de longitud 

12 



155 mm. (6.1 pulgadas) 


8 

■ — 

138 mm. (5,5 pulgadas) 

-- 

— 

- 

127 mm. (5 pulgadas) 

■- - 


4 

75 mm. 

■ — 

6 

< 

40 mm. 

- - 


24 

37 mm. 

20 mm. 

Tubos lanzatorpedos: 


8 

26 

450 mm. (17.7 pulgadas) 

6 

— 

- ► 

550 mm. (21,7 pulgadas) 


4 


Aviones 

- — » 

40 

— 

Coraza 

Según proyecto 

Según construcción 

Costado (cintura) 

Extremos 

160-300 mm. 
130-180 mm. 


80 mm. 

Cubierta (vuelo) 

— 


25 mm. 

Superior 

50 mm. 


— 

Principal 

. 


25 mm. 

Inferior 

50-70 mm. 


60 mm. 

Tórrelas principales 

250-340 mm. 


— 

Barbetas 

248 mm. 


i 

Casamatas 

Maquinaría 

160-180 mm. 


' 

Calderas (tipo) 

Niclause 

du Temple-Normand 

Número 

21 


12 

Máquinas (tipo) 

Turbinas Parsons 


Oscilantes (2) 
Turbinas (2) 

Hélices 

Potencia total hP 

4 


4 

Proyectada 

Capacidad de combustible 

Carbón. Normal (toneladas) 

32 000 

914 


36.200 

Máxima (toneladas) 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

2.743 

305 



Velocidad proyectada 

21 nudos 


21.5 nudos 

Autonomía 

6.500 mn a 12 nudos 

7.000 mn. a 10 nudo 


¡273 




























Innovaciones del Siglo XX 


HOJA DE SERVICIO DEL AKAGI 


MARINA IMPERIAL JAPONESA 

AKAGI 

Portaaviones 

Clase: Clase Amagi (1 barco) Aka- 

gi. 

La clase de cruceros acorazados 
Amagi fue puesta en quilla como par¬ 
te del plan 8-8, que se pensó para 
dotar a japón de ocho modernos acora¬ 
zados y ocho modernos cruceros, en 
respuesta al amplio programa de cons¬ 
trucción naval de Estados Unidos de 
1916. Los buques de la clase Amagi 
fueron ideados para contrarrestar a los 
Lexington, y eran la versión en crucero 
de la clase de acorazados Tosa. Se tra 
taba de versiones mejoradas de los Na- 
gato con un casco de cubierta corrida, 
una torreta extra de 406 mm. (16 pulga 
das), una cintura principal molinada y 
una chimenea sencilla. Los barcos de 
la clase Amagi desarrollaban 40.000 
SHP más, proporcionando una veloci 
dad extra de 4 nudos a un casco 18 m 
más largo. Tenían dos chimeneas y lle¬ 
vaban su tercera torreta una cubierta 
más arriba. El espesor de la coraza se 
había reducido ligeramente. Sin em 
bargo, el programa entero se canceló 


bajo los términos estrictos del tratado 
de Washington. 

A Japón se le permitió convertir dos 
navios de la cíase Amagi en portaavio 
nes para compensar la tuerza británica 
y americana, pero aunque comenzaron 
las obras de transformación, el Amagi 
resultó tan dañado por el terremoto de 
Tokio de! 1 de septiembre de 1923. 
que no hubo posibilidad de repararlo, 
y se optó por su desguace. 

El primer barco convertido, e! Aka- 
gi, disponía de una cubierta de vuelo 
principal de 190,2 m de longitud con 
dos ascensores desde los hangares. Se 
terminó de construir sm que se le insta 
lara una isla, aunque pronto se le pro¬ 
porcionó un pequeño puente de nave 
gación a estribor La chimenea delan¬ 
tera tenía un ángulo muy inclinado, pe 
ro la posterior era vertical y frecuente 
mente dejaba escapar el humo y los 
gases sobre la cubierta de vuelo princi¬ 
pal. Los cañones de 200 mm. (7,9 pulga¬ 
das) estaban dispuestos en dos tórrelas 
gemelas en el hangar inferior de la cu 
bierta de vuelo delantera, y en casama¬ 
tas individuales a popa, en el casco 

Disponía de dos ascensores y su cu¬ 
bierta de vuelo se inclinaba desde la 
popa al punto justo situado detrás de 
las chimeneas, para ayudar al aterrizaje 
de los aviones. 

El Kaga se transformó de forma simi 


1919: Encargado como crucero acora¬ 
zado. 

1922 (5 de febrero): Trabajos suspen¬ 
didos 

1922 (noviembre-marzo 1927): Termi¬ 
nado como portaaviones. 

1930: Las tórrelas delanteras de 200 
mm. (7,9 pulgadas) elevadas una 
cubierta. 

1936 |abn : -agosto 1938) Reconstrui¬ 
do; El casco hace agua Se supri¬ 
men las dos cubiertas de vuelo de 
proa y fas tórrelas de 200 mm (7,9 
pulgadas). Se alarga la cubierta de 
vuelo principal. Se agrandan los dos 
ascensores existentes y se agrega 
un tercero Se moma una isla fija en 
el lado de atraque. Se cambia la ma¬ 
quinaria Se modifican las chime¬ 
neas y se sustituyen ios cañones 
antiaéreos de 120 mm. (4.7 pulga¬ 
das) por cañones antiaéreos de 127 
mm. (5 pulgadas). 

1939-1942: Buque insignia de la Divi¬ 
sión 1 de Portaaviones, 

1941 (7 de diciembre): Ataque a Peari 
Harbor, 

1942 (abril): Raid en el Océano Indico. 

1942 (enero-marzo) Raids en e( Pací¬ 
fico Sur-Occidental. 

1942 (4-6 junio) Batalla de Midway. 

1942 (5 de junio): Tocado por dos 
bombas desde un avión estadouni¬ 
dense. Seriamente dañado e incen¬ 
diado. 

1942 (6 de junio): Hundido por torpe¬ 
dos desde los destructores japone¬ 
ses. 
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lar, pero tenía dos largas chimeneas 
horizontales cerca de la popa, una a ca 
da lado, justo debajo de la cubierta de 
vuelo. Los dos barcos fueron recons 
truidos al final de la década de 1930. La 
cubierta de vuelo principal se prolongó 

Sobre estas lineas: El Akagi en el mar, 
a mediados de 1941. En diciembre de 
aquel ano, el Akagi participo en el ataque 
a Pearl Harbor. El 6 de jimio de 1942 
fue hundido en la batalla de Midway. 

Izquierda: El Akagi, fotografiado en 1939, 
se basaba en el casco de la clase de 
cruceros Amagi. Podía operar 91 aviones 
después de su reconstrucción en 1936-38. 


Barco 


hasta 249,2 m. La cubierta de vuelo in¬ 
ferior se suprimió y en su lugar se colo¬ 
có un hangar para 31 aparatos más Se 
agregó a proa un tercer ascensor, se 
suprimió la segunda chimenea y se 
agiandó la que quedaba. 

Lo mismo que el Hiryu, el Akagi te¬ 
nía una isla en el lado de atraque. Se 
pensó que el Kaga (al que se le había 
dotado de una isla a estribor) y el Aka¬ 
gi, asi corno el Soryu y el Hiryi* tenían 
que operar por parejas, con sus avio¬ 
nes poi lados opuestos de cada barco 
para evitar que se estorbaran entre sí 

Desgraciadamente esta idea resultó 
un fracaso y no se repitió. Como en el 


AKAGI AMAGI 


caso de todos los cruceros, los barcos 
de la clase Amagi podían fácilmente 
haber puesto fuera de combate a los 
de la clase Lexington, al ser superio¬ 
res en todo menos en la velocidad. $m 
embargo, el Akagi, como primer barco 
convertido en portaaviones, no tuvo 
tamo éxito. Se hacia un menor uso de 
su espacio útil y. hasta que no se re¬ 
construyó a finales de la década de 
1930, el Akagi no putío equipararse 
con los Lexington como portaaviones. 
El Akagi resultó hundido en la batalla 
de Midway, en jumo de 1942, que marcó 
el punto de inflexión de la guerra del 
Pacífico, en la segunda conflagración. 


ATAGO TAKAO 


Construido en 
Autorizado 
Puesto en quilla 

Cancelado 

Comienzo de la 

reconversión 

Botadura 

Terminado 

Destino 


Astillero de Kure 
1918 

6 de diciembre 
de 1920 


Noviembre de 1923 
22 de abril de 1925 
3 de mareo de 1927 
Hundido 6 de jumo 
de 1942 


Astillero de Yokosuka Astillero de Kawasaki 
1913 1918 

16 de diciembre 22 de noviembre 

de 1920 de 1921 

— 5 de febrero de 1922 

1923 — 


Casco destruido t de Desguazado 
septiembre de 1923. 

Restos desguazados 
1923-1924 


Mitsubishi Nagasaki 
1918 

19 de diciembre 
de 1921 

5 de febrero de 1922 


Desguazado 


177R 

























Desplazamiento 

Proyecto 
del crucero 

Portaaviones 
según construcción 
en 1927 

Según construcción 
en 1938 

Estándar (toneladas) 

40.640 

27.330 

37.080 

Normal (toneladas) 

41.878 

— - 

■ 

A plena carga (toneladas) 

47.750 

34.232 

43.221 

Dimensiones 

Eslora (entre perpendiculares) 

234.7 m. 

232,6 m. 

235 m. 

Eslora (en la línea de flotación) 

230 m. 

249 m. 

250.3 m. 

Eslora (total) 

251,8 m. 

260 m. 

260,6 m. 

Manga (en la línea de flotación) 

30,8 m. 

29 m. 

31,3 m. 

Manga (cubierta de vuelo) 

■ i ■ 

30,5 m. 

30,5 m. 

Calado 

9,5 m. 

8,1 m. 

8,6 m. 

Armamento 

Cañones 

406 mm. (16 pulgadas), 50 calibres de longitud 

10 



200 mm. (7,9 pulgadas). 50 calibres de longitud 

— 

10 

6 

140 mm. (5,5 pulgadas) 

- 

— 

12 

120 mm (4,7 pulgadas) 

4 

12 

i - j 

25 mm. 

— 

i-- 

28 

Tubos lanzatorpedos 

610 mm. (24 pulgadas) 

8 



Aviones 

— 

60 

91 

Coraza 

Costado (cintura) 

Cubierta (principal) 

Torretas principales 

Barbetas 

Maquinaria 

Calderas: 

Tipo 

254 mm, 

20-102 mm. 

229-280 mm. 

229-280 mm. 

Kanpon 

Kanpon 

Kanpon 

Número (carbón) 

8 

8 

i—— 

Carbón y petróleo 

11 

11 

— 

Petróleo 

r ■ 

■ . 

19 

Máquinas (tipo) 

Turbinas Gijutsu Honbu 

Turbinas Gijutsu Honbu 

Turbinas Kanpon 

Hélices 

4 

4 

4 

Potencia total SHP 

Proyectada 

131.200 

131.200 

133.000 

Capacidad de combustible 

Carbón, máxima (toneladas) 

2.030 

2.130 


Petróleo’,' máxima (toneladas) 

4.060 

3.960 

5.860 

Velocidad proyectada 

30 nudos 

31 nudos 

31 nudos 

Autonomía 

7 

m 

8.000 mn. a 16 nudos 

8.200 mn. a 16 nudos 

Tripulación 

1.600 

7 

* 

1.340 



El ftkagi, tal como fae 
reconstruido en 1941 
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Armas en Acción 



LA GUERRA DE COREA (y 5) 


El 23 de junio de 1951, la Unión Soviética sugirió que se entabla¬ 
ran conversaciones para una tregua en Corea, y en Occidente mu¬ 
chos pensaron que la guerra podría terminar pronto. Pero hicieron 
falta tres años de argumentaciones y contraargumentaciones, de 
propuestas y contrapropuestas y de muchas recriminaciones para 
que finalmente se llegara a un acuerdo de paz. 


En los dos años siguientes, las fuer' 
zas chinas y las de las Naciones Unidas 
fueron considerablemente reforzadas y 
sus posiciones en el frente fortificadas 
en un grado extraordinario. La situa¬ 
ción hacia recordar la guerra de trin¬ 
cheras de la I Guerra Mundial Pero 
ambos bandos tomaron la iniciativa pa¬ 
ra librar batallas importantes. Dichas 
batallas tenían por objeto debilitar el 
espíritu de combate del enemigo, con¬ 
quistar terreno para mejorar situacio¬ 
nes tácticas locales o adquirir una posi¬ 
ción de fuerza que proporcionara ven¬ 
tajas en las conversaciones de paz 
Las circunstancias políticas y estraté¬ 
gicas dieron una importancia muy 


grande a una colina a la que por su for¬ 
ma se dió en denominar «Chuleta de 
Cerdo» (Pork Chop). Chinos y aliados 
lucharon denodadamente por su pose¬ 
sión, desplegando esfuerzos que con¬ 
trastaban con la modestia que ía «Chu¬ 
leta de Cerdo» tenia como accidente 
geográfico. 

La colma estaba situada en tierra de 
nadie frente a las posiciones del I 
Cuerpo del Ejército norteamericano y 
muy próximo a su frontera con el IX 
Cuerpo Estaba, aproximadamente, a 
1,3 km. por delante de las posiciones 
norteamericanas sobre la mayor línea 
de resistencia (MLR), y alrededor de 
80 km al norte de Seúl. Los comunistas 


ocupaban otra altura situada al oeste de 
la «Chuleta de Cerdo». Desde esa coli¬ 
na (conocida con el nombre de «Viejo 
Calvo») los chinos dominaban la ruta de 
suministros norteamericanos desde la 
MLR hasta la «Chuleta de Cerdo». La 
colina tenia sólo 180 metros de eleva¬ 
ción y toda su superficie estaba virtual- 
mente cubierta de trincheras y refugios 
que, se pensaba, la hacían inexpugna¬ 
ble. 

El 16 de abril de 1953, la posición es¬ 
taba guarnecida por sólo dos batallo¬ 
nes norteamericanos, pese a que los 
servicios de inteligencia habían señala¬ 
do que los chinos preparaban un ata¬ 
que en toda la zona correspondiente a 
la Vil División norteamericana, a la cual 
pertenecían los defensores de la colina 
de la «Chuleta de Cerdo». El contin¬ 
gente estaba formado en total por 96 


Lanzacohetes múltiples T66 descargan 
su fuego contra las posiciones comunistas. 
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Armas en Acción 


hombres, incluyendo a los ingenieros y 
a los artilleros, La mayoría estaban des¬ 
plegados en la posición más importan¬ 
te, pero algunos hombres guarnecían 
puestos de observación en la ladera 
frontal de la colina, y una pequeña pa¬ 
trulla, que se mantenía en constante 
movimiento estaba destacada hacia el 
norte, al pie de la colina. 


El ataque de los chinos 

Aquella noche, entre las 22,00 y las 
23,00 horas, dos compañías de infante¬ 
ría china avanzaron con todos sus efec¬ 
tivos por el valle y subieron a la colina. 
Antes habían tenido una escaramuza 
con la patrulla móvil y con uno de los 
puestos de observación, pero era tal la 
velocidad de su avance que llegaron a 
la «Chuleta de Cerdo» antes de que los 
soldados que la guarnecían pudieran 
preparar la defensa. En la confusión 
que siguió, la guarnición defensora 
perdió el contacto radiofónico con una 
de las secciones y el bombardeo arti¬ 
llero de los chinos cortó la comunica¬ 
ción telefónica con la MLR. No obstan 
te. mediante el empleo de bengalas el 
comandante norteamericano logró pe¬ 
dir apoyo artillero de emergencia. 

El denso fuego de morteros que les 
llovió de ambos flancos forzó a los chi¬ 
nos a echarse a tierra. Pero cuando se 
levantaron, su asalto arrolló las posicio¬ 
nes de una de las secciones y en 25 
minutos dejó copado al otro. Hacia las 
02,00 de la mañana del 17 de abril, los 
chinos controlaban toda la colina, salvo 
una o dos bolsas de norteamericanos 
que resistían todavía Al tiempo que es¬ 


to estaba sucediendo, otra sección nor¬ 
teamericana se dirigía desde la MLR 
hacia donde creía que estaban los de 
fensores de la colma con ánimo de su¬ 
marse al combate Pero esta sección 
cayó por sorpresa bajo el fuego de 
las lineas enemigas y no pudo cum¬ 
plir su cometido. 

A las 4.30 de la mañana, los nortea¬ 
mericanos lanzaron al ataque cinco 
secciones para auxiliar a los defenso¬ 
res, pero los chinos estaban bien pre¬ 
venidos. Siguió un duro combate en el 
cual se perdieron muchas vidas Los 
norteamericanos consiguieron llegar a 
lo alto de las posiciones, pero habían 
sido tan duramente castigados que no 
pudieron desalojar de allí a los chinos 
que quedaban. En ese momento, de las 
tres compañías que se habían empeña¬ 
do en el combate tan sólo sobrevivían 
55 hombres. 


El contraataque 

La menguante fortuna de las armas 
de las Naciones Unidas obligó a la sede 
de mando de las Naciones Unidas en el 
Japón a tomar decisiones continuas 
Aunque el combate conservaba su ín¬ 
dole local, suscitó cuestiones de signifi¬ 
cación mucho más amplia en relación 
con las conversaciones para el cese el 
fuego. El que se permitiera a los chinos 
seguir ocupando la «Chuleta de Cer¬ 
do». era un serio inconveniente en esta 
delicada etapa de las negociaciones 
Se decidió, por eso, que la colina debía 
ser reconquistada, y se dispuso un ba¬ 
tallón para realizar el ataque 

A las 21,30 de aquella noche, una 



compañía de infantería dei Ejército 
norteamericano entró en acción, pero 
casi de forma inmediatada quedó ex¬ 
puesta a ñero ataque artillero del ene 
migo, que terminó por neutralizarla 
Otra compañía atacó por sorpresa por 
el flanco norte y consiguió poner a los 
chinos en un aprieto pese a la dura re 
sistencia que estos opusieron. A las 
02.50 del 18 de abril llegaron nuevos 
refuerzos chinos y a la caída de la no¬ 
che de aquel día, otra compañía ñor 
teamericana vino a agregarse a la re¬ 
friega. 

Los combates prosiguieron durante 
todo el día hasta que al final los chinos 
se retiraron. En 24 horas de batalla fue¬ 
ron disparadas no menos de 77.000 gra¬ 
nadas de artillería en ajioyo de las tro¬ 
pas norteamericanas, 

En las semanas siguientes la Vil Divi 
sión norteamericana reconstruyó las 
fortificaciones de la colma de la «Chu 
leta de Cerdo» mientras los chinos pro¬ 
seguían mostrando su interés por aque 
lia posición haciendo llover sobre ella 
tantos proyectiles artilleros y de morte 
ro como los que empleaban en el reste 
del frente sostenido por la división. 


El final 

El 6 de julio lanzaron los chinos su 
ataque más fuerte contra la colma Los 
norteamericanos hablan reforzado sus 
defensas, pero los chinos habían au¬ 
mentado poco a poco sus contingentes 
de modo que, como siempre conserva¬ 
ban su superioridad numérica. El 10 de 
julio, fecha en la que eran ya cinco los 
batallones norteamericanos empeñados 
en la colina y los chinos tenían allí más 
de una división, el alto mando de las 
fuerzas de las Naciones Unidas decidió 
evacuar la «Chuleta de Cerdo» en lugar 
de proseguir los combates 

Poco después de haberse tomado 
esta decisión, fue firmado el armisticio 
Acciones como la de la «Chuleta de 
Cerdo» tipifican los dos años que ocu 
paron las negociaciones. Si bien este 
periodo de la guerra fue más estático y 
careció de la viva actividad del primer 
año de las hostilidades, ambos bandos 
perdieron más hombres en este último 
período que en el anterior. 

Tanto la Corea del Sur como la del 
Norte están ahora gobernadas por re¬ 
gímenes no democráticos y uno se 


Lzqwerda: La colina de la "Chuleta de Cerdo » 
vista desde la principal linea de resistencia el 
día en que fue evacuada por la 12 División* 
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LA BATALLA POR 
LA «CHULETA DE CERDO» 


17 Inf USA 




31 Inf USA 


Ataque chino deí i 6 dé abril 


I “ 17 inf USA 

r t Inf USA Contraataque 
rateada del 17 de abril 



USA 


Infamar ¡a ehma 



Arriba; La batalla librada por ¡a «Chuleta de 
Cerdo» proporciono a la industria 
cinematográfica de Hollywood argumentos 
llenos de acción. Un fotograma de una película 
estrenada en 1959, cuyo protagonista es 
Gregory Peck. 


Derecha: Durante las conversaciones de 1953, la 
batalla por ¡a colina constituyo una prueba de 
la voluntad de negociar. Cada avance chino o 
consolidación de sus posiciones en la "Chuleta 
de Cerdo», endurecía sus exigencias; por eso, 

¡a colina adquirió un significado político 
muciio más importante que el nublar. La 
noche del 16 de abril, la colina estaba 
guarnecida por 3 batallones del 31 Regimiento 
de Infantería perteneciente a la 7 División de 
Infantería norteamericana - Pese a ser una 
noche clara y estrellada t los chinos tomaron 
de sorpresa a los norteamericanos en un 
rápido y audaz ataque. Antes de que se 
hubiese dado la alarma, los chinos ya habían 
conseguido arrollar las defensas , A las 02,00 
los chinos se habían apoderado de la colína. 

Los intentos de desalojarlos de allí t el 17 de 
abril, tuvieron poco efecto. Las fuerzas de 
relevo fueron copadas y al anochecer la 
situación era pésima. Se tomo la decisión de 
contraatacar. Dos compañías de la 17 División 
de Infantería norteamericana se lanzaron al 
ataque de la colina y para las 02,50 la «Chuleta 
de Cerdo* había sido reconquistada. 


17 Inf USA 


31 Inf USA 



13 abril 


17 Inf USA 


31 Inf USA 
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siente forzado a preguntarse por qué 
se luchó allí y si alguno de los principa 
les participantes llegó a la conclusión 
de que a largo plazo valdrían la pena 
las grandes bajas sufridas. 

Después de todo, los muertos nortea¬ 
mericanos ascendieron a 34.000 y fue¬ 
ron 105.000 los heridos de esa naciona 
lidad. Corea del Sur sufrió la pérdida 
de 50 000 vidas y los heridos se calcula 
que fueron más de 500.000 Las bajas 
chinas sumaron 900.000 hombres. 


Diferencias políticas y militares 

Con mucho, la cuestión más impor 
tante para el Occidente -y una de las 
que aún no están resueltas del todo— 
fue puesta de relieve por la controvei 
sia entre el presidente Truman y el ge 
ñera! MacArtnur La petición dei gene¬ 
ral MacArthur para emplear todos los 
medios para desencadenar una guerra 
total y conseguir una victoria también 
total fue una reafirmación dei punto de 
vista libe r a 1 - democrático que sanciona 
el uso de la fuerza sólo si ésta es abso 
lulamente necesaria para erradicar un 
mal, en cuyo caso debe ser empleada 
sin piedad 

Sin embargo, para el presidente Ha 
rry Truman. la situación demandaba 


una estrategia alternativa. Desde 1947. 
cuando se definió la «Doctrina Tru¬ 
man». pensó tan sólo en poner coto al 
comunismo tal como era practicado por 
la Unión Soviética y más tarde por la 
China Continental. No era su intención 
la de destruir el comunismo en todos 
los sitios donde alcanzara el peder 
Siempre trató el presidente de limitar 
el conflicto, excepto en el breve perío¬ 
do después del desembarco en Inchón 
en el que pareció posible conseguir la 
unificación de Corea. Actuando así to 
maba en cuenta la tradicional actitud 
norteamericana hacia la guerra y, con 
alguna justificación, usó la guerra como 
una extensión de los otros instrumentos 
de política extranjera que estaban a su 
alcance. 

Los argumentos conservan hoy la im¬ 
portancia que tenían a los comienzos 
de la década de los 50. Numerosos fue¬ 
ron, en los países occidentales, los que 
argüyeron que no destruir al comunis¬ 
mo en sus fuentes cuando ello era posi - 
ble. era perder una magnifica ojoortum- 
dad Pero otros observaron que si todas 
las fuerzas hubieran sido empleadas 
—incluso la bomba atómica—, el conflic¬ 
to habría experimentado una escalada 
que lo hubiera convertido en una gue¬ 
rra de proporciones mundiales 

Otro resultado de la guerra de Corea 
fue la ampliación del debate en torno a 


la relación entre el hombre y la máqui 
na en el campo de batalla. ¿Podría una 
tecnología refinada ser empleada en la 
guerra para conseguir la victoria frente 
a tropas con una inmensa superioridad 
numérica? 

En la primera fase de la guerra de 
Corea, las tropas norcoreanas, mejor 
armadas y equipadas, derrotaron al 
ejército de Corea del Sur Pero enton 
ces, la rápida llegada de las fuerzas de 
las Naciones Unidas, dotadas de mo¬ 
derna artillería, tanques y aviones 
cambió el curso de la guerra 

Con la intervención china, descomu 
nales ejércitos pobremente equipados 
y mal armados pusieron en fuga a las 
fuerzas de las Naciones Unidas. Pero 
en la última fase de la guerra móvil las 
fuerzas de las Naciones Unidas avanza 
ron implacablemente hacia el norte 
con el auxilio de una masiva capacidad 
de fuego Como resultado de la des¬ 
trucción sistemática de una linea tras 
otras de las defensas chinas, se produjo 
tal devastación que se habló de ella co¬ 
mo del «molino de carne» Por último 
quedó establecida la superioridad de la 
técnica sobre el numero, pero la victoria 
asi obtenida fue una victoria marginal. 

El general Mark Clark firma el documento de 
armisticio en Munsan , el 27 de julio de 1953 * 
ñ su izquierda , eí almirante Brisloe , 
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MISILES AIRE-SUPERFICIE 

ESTRATEGICOS (Y 



Aparte de los Estados Unidos, sólo Francia, Gran 
Bretaña y la Unión Soviética disponen de misiles 
de esta categoría. La URSS los emplea fundamen¬ 
talmente en misiones antibuque, aunque la única 
vez que fueron utilizados en acción misiles de es¬ 
te tipo fue en la Guerra del Yom Kippur de 1973, 
contra objetivos terrestres de Israel. 



FRANCIA 

ASMP 


En 1984 Aérospahale con¬ 
tinuaba el programa de de¬ 
sarrollo del ASMP-Air*Sol 
Moyenne Portée —o Misil 
Aire-Superficie de Alcance 
Medio—, que será instalado 
en los cazas Mirage 2.000, 
los bombarderos Mirage IV 
y los aviones tácticos navales 
Super Etendard. 

El ASMP irá propulsado 
por un sistema integral 
cohete/estatorreactor, igual 
que el proyecto norteameri¬ 
cano ASALM. Dicha planta 
motriz le permitirá alcanzar 
una velocidad próxima a 
Mach 3 y al menos parte del 
vuelo lo efectuará en la mo¬ 
dalidad de seguimiento del 
terreno. 

Aunque todavía no se co¬ 
nocen datos definitivos, pa¬ 
rece que el misil tendrá una 
longitud de unos cinco me¬ 
tros y un peso de lanzamien¬ 
to de alrededor de 900 kg. El 
alcance ha sido estimado en 
100 km , con una cabeza nu¬ 
clear de 150 kilotones. 





GRAN 

BRETAÑA 

BLUE BOAR 


Aunque se trata de una 
bomba de caída libre, fue 
concebida como arma estra¬ 
tégica para uso por el Man¬ 
do de Bombardeo de la RAF 
contra sus objetivos más im¬ 
portantes. 

Hacia 1950, tanto la Fuerza 
Aérea —en Farnborough—, 
como Vickers-Armstrong — 
en Weybridge— comenza¬ 
ron a estudiar la realización 
de una bomba guiada, con 
piloto automático Smiths y 
cámara de TV EM1 en el mo¬ 
rro. En 1951, los trabajos se 
sometieron a la especifica¬ 
ción 1.059 de noviembre de 
1947, cuyo nombre en códi¬ 
go era Blue Boar. 

Al contrario que otros mi¬ 
siles estratégicos aire- 


superficie, el Blue Boar fue 
proyectado para su almace¬ 
namiento en la bodega inter¬ 
na de bombas del avión lan¬ 
zador. En 1954, el Blue Boar 
había completado sus prue¬ 
bas de guia en Woomera 
(Australia), lanzado desde un 
bombardero medio Valiaxit, 
pero el programa fue canee 
lado a pesar de que ya se 
habían gastado 3.2 millones 
de libras y que el misil —en 
varios tamaños posibles- 
estaba listo para empezar a 
ser producido en serie. 


incluía, entre otras caracte¬ 
rísticas, una configuración 
«canard» (planos delanteros 
en forma de delta) y alero¬ 
nes en las alas traseras de 
corta envergadura (que en 
el caso del misil utilizaban 
también la forma de delta), 
con una estructura revestida 
de acero inoxidable dispues¬ 
ta en forma hexagonal. 


BLUE STEEL 

Descrito oficialmente co¬ 
mo «bomba de lanzamiento a 
distancia», este gran misil ai 
re-superficie fue comenzado 
como proyecto en 1954. de 
forma paralela a una serie de 
estudios sobre bombas guia¬ 
das de caída libre y otras ar¬ 
mas. 

Resultó muy influenciado 
por el programa norteameri¬ 
cano Rascal y se convirtió 
en el principal proyecto de 
la División de Investigación 
de Armas de A. V. Roe, en 
Woodford. En parte, se utili¬ 
zó la misma tecnología que 
había sido desarrollada para 
el proyecto de bombardero 
supersónico Tipo 730, de la 
firma Avro Dicha tecnología 


Propulsión y guia 

La propulsión fue enco¬ 
mendada a la empresa 
Armstrong Siddeley (deno¬ 
minada más tarde Bnstoi Sid¬ 
deley y en la actualidad 
Rolls-Royce), que proporcio¬ 
nó un motor cohete Stentor, 
con cámaras de combustión 
superpuestas de tamaños 
muy diferentes y quemaba 
HTP (Peróxido de hidrógeno 
diluido en agua)/keroseno 
(derivado del petróleo utiliza¬ 
do por motores a reacción). 

La guía fue desarrollada 
por Elliott Brothers (que 
cambió luego el nombre a 
Elliott-Automation y por ulti¬ 
mo a Easams) como contra¬ 
tista principal y se trataba de 
un sistema inercia 1 enlazado 
con el sistema de navega- 



Dibujo provisional de mi 
ñSMP francés. Con tui alcance de 
100 km. y una cabeza nuclear de 
ISO kilotones, se trata del primer 
sistema de arma francés dentro de 
esta categoría. 





















Las armas de Hoy 




ción del bombardero, de tal 
modo que este último pro¬ 
porcionaba a la unidad de 
guia del misil una permanen¬ 
te actualización de datos so¬ 
bre el punto de lanzamiento, 
Como es sabido, la precisión 
del sistema inercia! radica 
en el conocimiento más 
exacto posible del punto de 
la geografía terrestre desde 
el que se produce la partida, 
Gracias también a su siste¬ 
ma de guía, el Blue Steel po¬ 
día seguir cualquier trayec¬ 
toria que ie fuese marcada a 
una velocidad de Macb 2, 
realizar maniobras evasivas 


y aproximarse al objetivo a 
cualquier altitud de vuelo si¬ 
tuada bajo 80.000 pies 
(24384 m.). La carga explosi¬ 
va era termonuclear, con un 
rendimiento calculado próxi¬ 
mo a un megatón. 


Pruebas 

En su ímcío, el programa 
fue por completo una iniciati¬ 
va privada de la casa Avro, 
con apoyo del grupo Hawker 
Siddeiey, pero en 1955 se 
consiguió el respaldo del Mi- 


Sobre estas lineas: 

Pasada a bajo nivel , can 
¡os aerofrenos desplegados , 
de un VuJcan B.2 armado con an 
misíJ Bine Steel bajo el fuselaje * 
La fotografía está tomada en 
196L La pintura blanca que 
cubre las superficies inferiores 
del a%don le protege contra las 
radiaciones térmicas nucieres. 

Izquierda: Especialistas de la 
RAF ocupados en la instalación 
de misiles Blue Steel, en 
Waddington r hacia 1963 . 


nisteno de Suministros. En 
dicho año iniciaron las prue¬ 
bas de vuelo los primeros 
modelos aerodinámicos 
realizados a una escala de 
dos quintos con relación al 
futuro misil—. Dos años más 
tarde, en 1957, se efectuó el 
primer vuelo controlado de 
un vehículo de tamaño real. 
En 1958 un bombardero Va¬ 
lían t lanzó uno de los prototi¬ 
pos Blue Steel, propulsado 
por un de Havilland Double 
Spectre. Varios ingenios si¬ 
milares fueron probados, con 
los tanques de combustible 
llenos, en el polígono austra¬ 
liano de Woomera. 

Los primeros misiles del 
modelo definitivo fueron pro¬ 
bados en 1959 y en 1962 en¬ 
traron en servicio con los 
bombarderos Vulcan B.2 


del escuadrón 617 de la 
RAF. Cada avión llevaba un 
misil en una posición ventral 
semiempotrada en el fuse¬ 
laje Posteriormente, los Blue 
Steel fueron utilizados tam¬ 
bién por los Vulcan de los 
escuadrones 27 y 83 y los 
Víctor B.2 del escuadrón 139 
(febrero de 1964) y. por últi¬ 
mo, del 100. 


Mejoras 

A partir de 1965 se realiza 
ron esfuerzos para mejorar la 
capacidad de penetración 
del misil, facilitando el lanza¬ 
miento a baja altitud y au¬ 
mentando el alcance y la 
carga útil de las ayudas a la 
penetración. 

El misil comenzó a ser re¬ 
tirado de forma progresiva 
en 1973-75. Una serie de ver¬ 
siones realizadas a partir de 
la original, que incluían un 
misil dotado con un turbo¬ 
rreactor y de trayectoria a 
baja altitud —el denominado 
Modelo 1 con el doble de 
alcance— y otra con cuatro 
estatorreactores —el Mode¬ 
lo 2 —, terminaron por ser 
abandonadas. 

Dimensiones: (Modelo 1) 
Longitud, 10,59 m; diámetro, 
1,72 m., envergadura, 3,94 m. 

Peso de lanzamiento: 

6.804 kg. 

Alcance: 322 km como 
máximo Vanaba en función 
de la programación del mo¬ 
tor y era mucho menor que 
la cifra máxima en caso de 
que el lanzamiento se efec¬ 
tuase con el avión volando a 
baja altitud, 



URSS 

AS-l KENNEL 

Este ingenio fue el primer 
misil aire-superficie visto en 
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servicio con los aviones so¬ 
viéticos. Como ocurre con 
todos los misiles descritos en 
este capítulo, se desconoce 
cual es la designación sovié¬ 
tica real y por ello se les de¬ 
nomina de acuerdo con el 
nombre en código adjudica¬ 
do por la OTAN. Dicho códi¬ 
go consta de dos partes. Por 
un lado, la especificación AS 
(Air-to-Surface o Aire* 
Superficie) seguida de un 
número que refleja el orden 
en que los misiles han ido 
apareciendo (primero se co¬ 
noció el 1, luego el 2, etc., 
sin que este dato signifique 
necesariamente que los so¬ 
viéticos los desarrollaron en 
ese mismo orden). Por otro, 
un nombre que comienza 
por la letra «K». Este recurso 
a una denominación occi¬ 
dental se emplea para todos 
los sistemas de arma soviéti¬ 
cos, debido a la política ge¬ 
neralizada de secreto que 
mantiene el imperio comu¬ 
nista, aunque las designacio¬ 
nes originales se emplean 
cuando son suficientemente 
conocidas, como ocurre por 
ejemplo con casi todos los 
aviones. 


Avión sin piloto 

Por lo que respecta al 
«Kennel», se sabe que hacia 
1957 comenzó a ser desple¬ 
gado en gran número por la 
Fuerza Aeronaval soviética 


(AV-MF), normalmente insta¬ 
lado en bombarderos Tu-16 
«Badger», que iban dotados 
con un misil bajo cada ala. 

El misil —cuya verdadera 
designación continúa sin ser 
conocida a pesar del tiempo 
transcurrido y de que a par¬ 
tir de 1960 fue puesto en ser¬ 
vicio en Egipto, Indonesia y 
probablemente la República 
Popular China— tiene la 
apariencia de un avión de 
caza en miniatura, lo que ha 
hecho pensar que su diseño 
pudiera deberse a la oficina 
dirigida entonces por el Co¬ 
ronel General Artem Mi- 
koyan, autor de cazas como 
el MiG-15 y el MiG-17. 

El Kennel va dotado con 
un pequeño turborreactor 
instalado en un túnel recto 
que atraviesa el avión de 
morro a cola —igual que el 
MiG-15— . Según algunas 
fuentes occidentales, podría 
tratarse de un RD-500, un 
modelo soviético derivado 
del británico Rolls-Royce 
Derwent, cuyo empuje era 
de 1.600 kg. Eí misil se ca¬ 
racteriza también por una 
larga deriva dotada con esta¬ 
bilizador, alas aflechadas con 
dos escuadras de guía aero¬ 
dinámicas a cada lado y ra- 
domos de radar delante y 
atrás. 


Fiincjonamí en to 

Aunque el Tu-16 tiene dos 


grandes radares bajo el mo¬ 
rro en Ja versión de lanzador 
de misiles anttbuque, no se 
piensa que sea capaz de 
identificar y adquirir los 
objetivos a una distancia tan 
grande como la que puede 
recorrer este misil Por de¬ 
ducción, se piensa que el 
modo de funcionamiento 
consiste en que el avión lan¬ 
za el misil en la dirección 
general de un objetivo cono¬ 
cido. El ingenio conserva el 
rumbo por medio de un pilo¬ 
to automático y probable¬ 
mente es dirigido de vez en 
cuando mediante un tele¬ 
mando por radio, instalado 
en el avión lanzador o bien 
en otra aeronave, volando 
probablemente a baja altitud 
pero cerca del objetivo. A 
una distancia de unos 30 km. 
del blanco, el autodirector 
del propio misil —que pue¬ 
de ser un buscador de radar 
activo o pasivo— se bloquea 
sobre el objetivo y autodin- 
ge el arma hacia él. 

El avión portador del 
«Kennel» fue denominado 
«Badger B» por la Otan Esta 
designación fue suprimida 
cuando, en 1971, se conside¬ 
ró que el Kennel había sido 
dado de baja en el servicio. 
Los Tu-16 y los Kennel indo- 

Fotograma de una película de 
propaganda soviética que 
muestra el lanzamiento de un 
AS-2 desde un bombradero Tu'16 
«Badger JB», La protuberancia 
ventral del avión es un radar 
que no siempre va instalado en 
el mismo . 


Una de las pocas fotografías que 
se tienen de alguna calidad del 
AS *2 Kipper, que fue utilizado 
por los Tu* 16 **Badger C*>. 

nesios se encuentran alma¬ 
cenados desde que, a me¬ 
diados de los 60, fue derriba¬ 
do el régimen prosoviético 
de Sukarno Una versión de 
defensa costera de este misil 
es el Samlet, descrito en el 
capítulo de Misiles Terres¬ 
tres Tácticos. 

Dimensiones: Longitud, 
8.23 m.; diámetro, 4,9 m. 

Peso de lanzamiento: 

Unos 3.000 kg. 

Alcance: Estimado entre 
100 y 150 km. 


AS-2 KIPPER 

Fue visto por primera vez 
en el Día de la Aviación So¬ 
viética de 1961. Se ¡rata de 
un misil aire-superficie de 
gran tamaño, que presenta 
una configuración de aero¬ 
plano más avanzada que la 
del AS-1 y es considerable¬ 
mente mayor El avión que 
lleva este misil — Tu-16 
«Badger C» — lleva un solo 
misil bajo el fuselaje, se- 
miempotrado en la bodega 
de bombas. 

La propulsión se efectúa 
mediante un turborreactor 
que probablemente sea un 
Lyulka AL-5, de 5.000 kg. de 
empuje. Va instalado en una 
pequeña barquilla que cuel- 
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£sfa fotografía soviética muestra 


ga bajo la parte trasera del 
fuselaje. En apariencia, el 
misil recuerda algo al Hotrnd 
Dog norteamericano, pero su 
empleo es completamente 
distinto. Ha sido concebido 
para atacar objetivos móviles 
que presenten grandes «íir 
mas» de radar. Es decir, bu¬ 
ques de superficie. 

El sistema de guía proba¬ 
blemente es el mismo que el 
del AS-1 y el nuevo misil pa¬ 
rece que se limitaba a au¬ 
mentar las prestaciones de 
vuelo y la carga útil Esta últi¬ 
ma se compone de un explo¬ 
sivo convencional de gran 
tamaño La velocidad de cru 
cero del misil se estima en 
Mach 1,2 a gran altitud, con 
un picado final sobre el obje¬ 
tivo a Mach 2. 

Dimensiones: Longitud, 
9,4 m., envergadura, 4,9 m 

Peso de lanzamiento: 

Unos 5.000 kg. 

Alcance: Estimado en 212 
km. 

AS-3 

KANGAROO 

Este misil fue dado a cono 
cer también en el Día de la 
Aviación Soviética de 1961, 
cuando uno de ellos apare¬ 
ció transportado por un bom¬ 
bardero Tu-20 (Tn-95) 
«Bear» que volaba a baja al¬ 
titud. 

Es posible, sin embargo, 


que se tratase sólo de un 
modelo a escala real del fu¬ 
turo misil, destinado a com¬ 
probar su compatibilidad 
con dicho tipo de avión, 
puesto que carecía de mu¬ 
chas características que lue¬ 
go pudieron apreciarse 
cuando el misil entró en ser¬ 
vicio, con aviones «Bear B» y 
«Bear C» de la Fuerza Aero¬ 
naval soviética 


Diseño 

El diseño aerodinámico 
del misil es similar al de los 
cazas de Mach 2 de media¬ 
dos de los años 50 y según 
algunas opiniones, podría ha¬ 
berse basado en el proyecto 
Ye-2A «Faceplate» de la ofi¬ 
cina Mikoyan. Este último 
iba propulsado por un turbo¬ 
rreactor de dos ejes, con 
postcombustión, Tumansky 
R-ll, de 5.100 kg. de em¬ 
puje, cuyas características 
encajan perfectamente con 
las del misil. 

Por lo que se refiere al di ¬ 
seño de este último cabe re¬ 
saltar que tiene el mismo ala, 
la misma toma de aire circu¬ 
lar en el morro, el mismo fu¬ 
selaje central cónico de pe¬ 
queño tamaño, la misma gran 
sonda de instrumentación 
bajo el morro, idénticos con¬ 
troles aerodinámicos, la mis 
ma estructura de fuselaje y la 
misma aleta ventral que el 
prototipo anterior de Mi¬ 


koyan Ye-50. Otros detalles 
—como el diseño del estabi¬ 
lizador— eran similares a los 

del MiG-19. 


Guia 

En las informaciones occi 
dentales se suele describa 
al «Kangaroo» como «opera¬ 
tivo desde 1960», pero no fue 
visto en servicio hasta 1963 
La principal incógnita que 
persiste sobre este misil es 
cómo se dirige por sí mismo 
hacia el objetivo. Aunque re¬ 
sultaría practicable el uso de 
una combinación de tele¬ 
mando por radio y piloto au¬ 
tomático a unos alcances de 
290 km. y a velocidad de 

Excelente fotograma extraído 
de una película soviética de 
propaganda , que en esta ocasión 
muestra el lanzamiento , desde 
un bombardero cuatrimotor Tu*95 
«Bear C» f de un AS-3 Kangaroo, 
misil cuyo numero de unidades 
producidas roda vía no ha sido 
superado en el mundo * 


una pasada a bajo nivel de un 
- Blinder B» t con un AS-4 bajo el 
fuselaje. 


Bajo estas lineas Perfil tres 
vistas de un AS*4 Kitchen. 



Mach 2 con la postcombus- 
nón a tope, el último alcance 
estimado por el Departa¬ 
mento de Defensa nortéame- , 
ncano para este misil es de 
350 millas náuticas (650 km.), 
mucho más allá del horizonte 
visual y distancia que impli¬ 
ca el desplazamiento del mi¬ 
sil a velocidad de crucero 
subsónica. 

Se supone que el misil uti¬ 
liza una carga nuclear, lo 
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que sugiere la utilización de 
guía inercial o preprograma¬ 
da para empleo del «Kanga- 
roo» contra grandes objeti¬ 
vos, como ciudades, puertos 
y blancos similares de gran 
tamaño e inmóviles. Algunos 
«Kangaroo» continuaban to¬ 
davía en servicio a finales de 
los años 70. 

Dimensiones; Longitud, 
14,96 m.; envergadura, 9 m. 

Peso de lanzamiento; 

Unos 10.000 kg. 

Alcance; Hasta 650 km. 
con la totalidad de su carga 


AS-4 

KITCHEN 

Como ocurrió con los mo¬ 
delos anteriores, este - misil 
fue asimismo dado a conocer 
durante La exhibición aero¬ 
náutica celebrada en 1961 
con motivo del Día de la 
Aviación Soviética. 

Se trataba, en esta oca¬ 
sión, de un misil aire- 
superficie mucho más avan¬ 
zado y capaz de desplazarse 
a altas velocidades supersó¬ 
nicas, semiempotrado bajo el 
fuselaje de uno de los diez 
aviones de bombardeo y re¬ 
conocimiento supersónico 
Tu-22 «BLinder» que toma 
ron parte en la exhibición. 

Dicho avión —apodado 


nía un gran alojamiento de 
radar en el morro, entre 
otros cambios respecto al 
modelo básico de Tu-22. El 
misil tenía alas delgadas en 
forma de delta, una cola en 
planta de cruz y, casi con se¬ 
guridad, un motor cohete de 
combustible líquido. 


Guía inercial 

Por lo que se refiere al sis¬ 
tema de guía, ha sido objeto 
de múltiples especulaciones 
en Occidente La opinión 
mayoritana es que utiliza un 
sistema inercial, probable¬ 
mente con actualización de 
datos durante el recorrido 
mediante un avión Tu-95 o 
cualquier otra aeronave. Un 
sistema propio de autodtrec- 
ción lo necesita, obviamente, 
para poder atacar objetivos 
móviles, como buques de su¬ 
perficie. Dicho sistema com¬ 
plementaría en la última fase 
del recorrido el sistema iner- 
cial. 

En los años 70 el misil fue 
desplegado también con el 
nuevo bombardero soviético 
de Mach 2 Tupolev Tu-22M 
«Backfire», si bien puede 
tratarse de un arma interina 
en espera de disponer de 
modelos más perfecciona¬ 
dos. 

Dimensiones: Longitud, 
éstimada en 11,3 m.; diáme¬ 
tro, aproximadamente 0,5 m ; 


envergadura, aproximada¬ 
mente 2,45 m. 

Peso de lanzamiento: Es¬ 
timado en 7.000 kg. 

Alcance: Estimado en 300 
km., a una velocidad supe¬ 
rior -a Mach 2. 


AS-5 KELT 

Fue visto por primera vez 
en una fotografía publicada 
en septiembre de 1968, que 
mostraba a uno de estos mi¬ 
siles bajo el ala de un Tu-16. 
El AS-5 se basa en la estruc¬ 
tura del AS-1 y es posible 
que algunos hayan sido re¬ 
construidos a partir de la cé¬ 
lula de este último misil. 

Con relación al AS-1, en 
lugar de turborreactor y con¬ 
ducto de aire del morro a la 
cola, dispone de un motor 
cohete con grandes depósi¬ 
tos de combustible líquido. 
En el morro lleva un gran 
alojamiento de radar. Super¬ 
ficialmente, el morro y el ca¬ 
renado bajo el fuselaje pare¬ 
cen idénticos al del misil SS- 
N-2 Styx (véase capítulo de 
Misiles Navales Tácticos), y 
por ello se considera que el 
AS-5 utiliza como guía termi¬ 
nal la misma suerte de bus¬ 
cador activo de radar o pasi¬ 
vo por infrarrojos, tras haber 
llegado a las proximidades 
del objetivo por medio de un 
piloto automático, con co¬ 
rrecciones iniciales de rum¬ 
bo efectuadas mediante tele¬ 
mando por radio. La cabeza 
explosiva es convencional. 


Fracaso parcial 
contra Israel 

A comienzos de los años 
70, las entregas de este misil 
eran estimadas en Occiden¬ 
te superiores al millar, utili- 

Bombardero Ta-16 egipcio 
equipado con sendos AS-5 bajo 
cada ala. Veinticinco misiles de 
este tipo fueron lanzados contra 
objetivos israelíes durante ia 
guerra del Yom Kippur. Sólo 
cinco consiguieron traspasar la 
barrera defensiva israelí. 



zando en todos los casos 
bombarderos apodados 
«Badger G», una versión es¬ 
pecífica del Tupolev 16. Es¬ 
te avión tenía los mismos so¬ 
portes de lanzamiento que el 
«Badger B» —uno en cada 
ala— y el radar de morro del 
«Badger C». En los primeros 
años 70, unos 35 aviones de 
este tipo fueron suministra¬ 
dos a la Fuerza Aérea egip¬ 
cia, probablemente con tri¬ 
pulaciones soviéticas. Duran¬ 
te la Guerra del Yom Kippur, 
en octubre de 1973, dichos 
aviones lanzaron unos 25 mi¬ 
siles de este tipo contra 
objetivos terrestres israelíes. 
Según fuentes judías. 20 misi¬ 
les fueron derribados duran¬ 
te su recorrido —al menos 
uno de ellos por un F-4 
Phantom — y 5 consiguieron 
penetrar las defensas antiaé¬ 
reas de Israel Uno de los 
blancos alcanzados fue un 
volquete de suministros, pe¬ 
ro al menos dos de los AS-S 
se orientaron de forma auto¬ 
mática hacia las emisiones 
de las estaciones de radar 
israelíes. Todos los misiles 
habían sido lanzados a me¬ 
dia altura —unos 9.000 me¬ 
tros— y alcanzaron una velo¬ 
cidad aproximada de Mach 
0,95. En el aire denso a baja 
altitud, la velocidad descen¬ 
dió a Mach 0,85. 

Dimensiones: Longitud, 
unos 9,78 m.¡ diámetro, 1 m.; 
envergadura, aproximada¬ 
mente 4,75 m. 

Peso de lanzamiento: 
Unos 4.800 kg. 

Alcance: Estimado en 320 
km., a unas velocidades que 
oscilan entre 0,9 y 1,2 Mach. 

AS-6 

KINGFISH 

Al comienzo se pensó que 
este misil era un desarrollo 
del AS-4, pero en realidad 
se trata de un ingenio com¬ 
pletamente nuevo que supe¬ 
raba con mucho, tanto en 
precisión como en alcance, a 
los anteriores. 
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Izquierda; Este 7\i-16 
—probablemente de la versión 
apodada •Badger H» por la 
Otan — lleva un AS-6 bajo su 
ala izquierda. 

Bajo estas ¡meas; Dibujo 
provisional de un AS-6 Kingfisb. 



Muchas de sus caracterís 
ticas continúan siendo un 
enigma en Occidente, pero 
se cree que tiene un largo 
fuselaje dotado de un morro 
puntiagudo, pequeñas alas 
delta y controles en cola de 
tipo aeroplano y de reduci 
das dimensiones. El sistema 
de propulsión se desconoce 
Como estimación se ha suge¬ 
rido que puede utilizar un 
avanzado sistema integral de 
cohete/estatorreactor. puesto 
que la característica esencial 
del AS-6 la constituye su im¬ 
portante mejora de presta¬ 
ciones con respecto a los an- 
tenores misiles aire 
superficie soviéticos. 


Precisión 

La mejora en la precisión 
refleja, asimismo, grandes 
avances en tos sistemas de 
guía inercial y el proyecto 
de cabezas nucleares Pare¬ 
ce, asimismo, que dispone 
de un autodirector terminal 
para hacer posible su em¬ 
pleo contra blancos móviles 
(buques de superficie). Di¬ 


cho autodirector podría ser 
tanto activo (radar) como pa 
sivo (infrarrojos). 

Su desarrollo fue lento. 
Aunque su existencia se co 
nocía en 1972, no fue desple 
gado en grandes cantidades 
hasta 1975 y en la actualidad 
es utilizado —en sendos so¬ 
portes bajo cada ala— por 
bombarderos Tu-16 «Bad¬ 
ger» y Tu-22M «Backíire». 
Es utilizado preferentemente 
por la Aviación Naval. El lan¬ 
zamiento suele producirse a 
una altitud de 11 000 m. y el 
misil asciende entonces has 
ta unos 18.000 m , donde mi 
cía la fase de vuelo de cru 
cero a una velocidad estima 
da en Mach 3, Por último, pi¬ 
ca al llegar a las proximida 
des del objetivo. El rendi¬ 
miento de su cabeza nuclear 
se estima en 200 kilotones 

Dimensiones! Longitud, 
unos 10.5 m; envergadura, 
unos 2,5 m 

, Peso de lanzamiento: 

Unos 5.000 kg 

Alcance: Estimado actual¬ 
mente en 220 km., aunque a 
finales de los 70 se le consi¬ 
deraba capaz de cubrir dis¬ 


tancias de hasta 650 km., o 
230 km. si era lanzado a nivel 
del mar. 

NUEVOS 

MISILES 

SOVIETICOS 


A comienzos de los años 
80. los servicios de informa¬ 
ción occidentales han empe 
zado a facilitar información 
de dos nuevos misiles sovié¬ 
ticos de esta categoría. Uno 
de ellos es un misil que se 
desplaza a una velocidad de 
Mach 3.5, con un alcance de 
800 km. y que probablemen 
te sustituirá al AS-6 «King- 
fish». El otro está destinado 
a equipar a los bombarderos 
de la Aviación de Largo Al 
canee y su alcance ha sido 
estimado en 1.200 km El mi¬ 
sil utiliza un motor atmosféri¬ 
co —no un cohete—, pero 
cuando se escribe esta obra 
se desconoce si se trata de 
un ingenio de características 
similares a los misiles de 
crucero —- ALCM— nortea 
mericanos. 


Con motivo de la aparición 
del nuevo bombardero sovié¬ 
tico, el avión de la oficina Tu- 
polev que ha recibido por 
parte de la OTAN la designa 
ción «Blackjack». se han pu¬ 
blicado asimismo informacio¬ 
nes sobre la realización por 
paite soviética de un nueve 
misil aire superficie con mo¬ 
tor de crucero, que sería la 
principal arma de dicho 
bombardero. 

La estimación de los servi¬ 
cios de inteligencia occiden¬ 
tales es que podría tratarse 
de un concepto similar al 
ALCM norteamericano, si 
bien sus dimensiones serían 
sensiblemente superiores, 
con un peso mucho mayor y 
también con algo más de al¬ 
cance De confirmarse tales 
estimaciones, los soviéticos 
dispondrían por vez primera 
de un misil aire-superficie de 
esta categoría que no iria 
destinado principalmente ai 
ataque contra buques de su¬ 
perficie, sino a objetivos te¬ 
rrestres de interés estratégi 
co. El arma será dotada, casi 
con seguridad, con una cabe 
za nuclear aunque se desco¬ 
noce si la URSS dispone ya 
de sistemas de guia tan pre 
ctsos como los desarrolla¬ 
dos por la industria nortéame 
ncana. 


Desde los anos 70, el 
Bontivdrdero Tupolev Tu^2M 
— "Backñre *— es el principal 
avión utilizado por los soviéticos 
para llevar misiles estratégicos 
aire-superficie. En esta 
ilustración aparece con un 
dibujo provisional de un AS-6 
bajo el fuselaje* 
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LOS PORTAAVIONES DE LA 
D GUERRA MUNDIAL (4) 


El Tratado de Washington condicionó el desarrollo de la fuerza 
naval japonesa de manera muy importante. Japón, al igual que otros 
países, había conseguido sus primeros portaaviones a partir de otro 
tipo de buques: cruceros, acorazados y hasta petroleros Posterior¬ 
mente en el período de entreguerras, y al igual que Estados Uni¬ 
dos. se consideró seriamente que los portaaviones existentes en la 
Marina Imperial eran demasiado grandes como para constituir una 
eficaz fuerza de combate. Por este motivo, y también por la exigen¬ 
cia de las limitaciones del Tratado, se construyeron portaaviones de 
menos de 10.000 toneladas Estos buques, debido a su tamaño, te¬ 
nían considerables problemas de estabilidad que hubieron de ser 
solventados en el desarrollo del proyecto. 

Al mismo tiempo que se procuraba un inferior tonelaje de des¬ 
plazamiento, en atención a las limitaciones impuestas por el Tratado, 
satisfaciendo una curiosa característica nacional de previsión de fu¬ 
turo, los japoneses construían barcos auxiliares que pudieran ser 
rápidamente transformados en portaaviones, como así se hizo en no 
pocas ocasiones, 

jí. 


MARINA IMPERIAL JAPONESA 

HOSHO 


Portaaviones 

Clase: Clase Hosho (1 barco) Hosho. 

Japón fue uno de los primeros países 
en usar aviones en acciones navales Lo 
hizo en Tsingtao en 1914 Aunque ei 
Hosho se puso en quilla después que 
el portaaviones británico Hermes, fue 
el primer barco concebido como por¬ 
taaviones que se concluyó Su casco, al 
contrario que el del Hermes, estaba 
basado en el de un petrolero Cuando 


El Bombo justo después de su terminación. £7 
puente y las tres chimeneas móviles se 
eliminaron en J9JJ, 
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Desplazamiento 

Normal (toneladas) 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

Eslora: 

Entre perpendiculares 
En la línea de flotación 
Total 
Manga: 

En la línea de flotación 
Exterior 
Calado 


7.590 


Armamento 


155.5 m. 

165,0 m, 

168,3 m. 

18,0 m, 

22,7 m. 

6.2 m. 

Según E 1g44 
construcción c 


Cañones: 
140 mm, 
76 mm. 
25 mm. 
Aviones 


(5,5 pulgadas), 50 calibres de longitud 
(3 pulgadas). 40 calibres de longitud 


4 

2 

21 


30 

21 


Maquinaria 

Calderas: 

Tipo 
Número 
Máquinas (tipo) 

Hélices 

Potencia total SHP 

Proyectada 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

Velocidad proyectada 
Autonomía 

Tripulación 


Kanpon 

8 

Turbinas Kanpon 
2 

30.000 

559 

25 nudos 

7.300 mn. a 12 nudos 
550 


Barco: 

Construido en: 
Encargado en: 
Puesto en quilla 
Botadura : 
Terminado: 


HOSHO 

Asano, Tsurumi 
1918 

16 de diciembre de 1919 
13 de noviembre de 1921 
27 de diciembre de 1922 
Desguazado. 1947 


HOJA DE SERVICIO DEL 
HOSHO 

1922: Trabajo experimental. 

1923: Modificado. Puente suprimido. 
1924-1933; Trabajo experimental. 
1933: Reajustes. Chimeneas modifi¬ 
cadas. 

1935-1939: Buque escuela. 
1940-1941: Forma parte de la 1.* Flo¬ 
ta. Operaciones en la Costa China. 

1941 (diciembre-junio 1942): Opera¬ 
ciones al Sur de! Mar de la China. 

1942 (junio): Batalla de Midway. 
1942 (julio-julio 1945): Buque escuela. 
1945 (19 de marzo): Dañado en un 

ataque aéreo de Estados Unidos en 
Kure. 

1945 (agosto): Traspasado. 
1945-1946: Transporte de repatriación 
para las tropas japonesas en China. 


se construyó tenía un pequeño puente 
a estribor con tres chimeneas móviles 
situadas detrás. Al principio estaba do¬ 
tado de una primitiva cubierta auxiliar 
de aterrizaje El puente era demasiado 
pequeño e interfería las operaciones 
de vuelo, asi que se suprimió y más tar¬ 
de se sustituyeron las chimeneas por 
otras fijas para atenuar el efecto de los 
humos y gases. Se le instalaron también 
dos ascensores. 

El Hosho era un navio muy pequeño, 
y tras las pruebas iniciales que debían 
definir el esquema de la principal fuer¬ 
za de portaaviones japonés, este buque 
fue relegado a entrenamiento de pilo¬ 
tos en aterrizajes en portaaviones. 
Puesto que prácticamente carecía de 
protección, se empleó muy poco en el 
servicio activo, Pronto volvió a misiones 
de entrenamiento, y después de la ren¬ 
dición del Japón se utilizó como trans¬ 
porte de tropas. 

El Shokaku, una vanante considera¬ 
blemente mayor, fue autorizado en 
1922, pero se canceló para posibilitar 
que el Kaga y el Akagi se reconvirtie¬ 
ran bajo los términos del Tratado de 
Washington. 

£7 Hosho después de su reconstrucción. 
Obsérvese la cubierta corrida y las tres 
chimeneas. 


MARINA IMPERIAL JAPONESA 


SORYU 


Portaaviones 

Clase: Clase Soryu (2 barcos). Sor¬ 
yu, Hiryu. 


En los años de entreguerra, los japo¬ 
neses, lo mismo que los americanos, 
consideraron que los barcos que ha¬ 
bían sido convertidos en portaaviones 
eran demasiado grandes para actuar 
como navios de combate efectivos, y 
por ello los inmovilizaron en un elevado 
porcentaje, dejando reducida su fuerza 
aeronaval a dos buques. 

En cualquier caso, para construir 
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El Biryu en llamas después del ataque de on 
portaaviones en Midway, Obsérvense los 
daños cansados a proa y el ascensor saltando 
por tos aires en el inferior del extremo 
delantero de la isla por una explosión. 


barcos de tonelaje similar, hubiera sido 
necesario alejarse demasiado del tone¬ 
laje de portaaviones permitido por el 
tratado de Washington, En cualquier 
caso, ese tratado no tenía en cuenta 
portaaviones de menos de 10,160 tone¬ 
ladas de desplazamiento estándar, y 
por ello el siguiente portaaviones japo¬ 
nés, el Ryujo, fue originalmente 
proyectado para desplazar tan sólo 
8.130 toneladas estándar. Cuando se 
constató que esto hubiera dado como 
resultado un barco con pocas posibili 
dades de transporte de aviones, se 
agregó una cubierta hangar extra al 


HOJA DE SERVICIO DEL SORYU 

1939 (a junio de 1942): 2.* División de 
Portaaviones. 

1941 (7 de diciembre): Ataque a Pearl 
Harbor, 

1941 (21 de diciembre): Cubre el ata¬ 
que a las islas Wake. 

1942 (1 de enero-9 de marzo): Cubre 
los desembarcos en las Islas OVten- 
tales Holandesas. 

1942 (19 de febrero): Atacado por aire 
en Darwin. 

1942 (mar 2 o-abril): Salida al Océano 
Indico. 

1942 (junio): Ataque en Midway, 

1942 (4 de junio): Batalla de Midway. 
Tocado por tres bombas e incendia¬ 
do, explosiones y hundido. 


Barco: SORYU 

HIRYU 

Construido en: Astillero de Kure 

Astillero de Yokosuka 

Autorizado: 1934 


1936 

Puesto en quilla: 20 de 

noviembre de 1934 

8 de julio de 1936 

Botadura: 23 de 

diciembre de 1935 

16 de noviembre de 1937 

Terminado: 29 de 

diciembre 

5 de julio de 1939 

Destino: Hundido el 4 de junio de 1942 

Hundido el 5 de junio de 1942 


SORYU 

HIRYU 

Desplazamiento 



Estándar (toneladas) 

16 160 

17.580 

A plena carga (toneladas) 

19.100 

20.575 

Dimensiones 



Eslora: 



Entre perpendiculares 

206,5 m. 

206,5 m. 

En la línea de flotación 

222 m. 

223 m. 

Total 

227,5 m. 

227,3 m. 

Manga: 



Casco 

21,3 m. 

22,3 m. 

Exterior 

26 m. 

27 m. 

Calado 

7,5 m. 

7,7 m. 

Armamento 



Cañones: 



127 mm. (5 pulgadas). 



40 calibres 

12 

12 

25 mm. 

28 

31 

Aviones 

71 

73 

Maquinaria 



Calderas: 



Tipo 

Kanpon 


Número 

8 


Máquinas (tipo) 

Kanpon de reducción 

Sencilla turbinas 

Hélices 

4 


Potencia total SHP 

152.000 

153.000 

Capacidad de combustible 

3.454 

3.760 

Prestaciones 



Velocidad proyectada 

34,5 nudos 

34,33 nudos 

Autonomía 

6.460 mn. a 18 nudos 6.450 mn a 18 nudos 

Tripulación 

1.101 

1.100 
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proyecto, elevando el desplazamiento 
estándar a 10.770 toneladas. 


Modificaciones 

Desde el principio se vio que fallaba 
su estabilidad (se había esperado mu¬ 
cho de un casco demasiado pequeño), 
así que se aumentó el pandeo, se le 
instaló una quilla lastrada y se eliminó 
todo el peso posible de la obra muerta. 

Después de haber sufrido daños en 
unas pruebas, en 1936 su castillo de 
proa se elevó una cubierta más. En 
aquella época se preparaban algunos 
proyectos para el Soryu. Como estaba 
claro que el Ryujo era demasiado pe¬ 
queño, el Soryu se construyó con un to¬ 
nelaje doble. 

La experiencia con el Raga y el 
Akagi había demostrado que una isla 
fija era esencial, así que se le instaló a 
estribor justo delante de las chimeneas, 
que expulsaban el humo en un ángulo 
por debajo del nivel de la cubierta de 
vuelo 

Como ocurría con todos los porta¬ 
aviones japoneses de aquella época, la 
cubierta de vuelo y las cubiertas han¬ 
gar superiores no estaban reforzadas, 
aunque se habían construido sobre el 
casco como superestructura. 

Las características de! proyecto eran 
muy positivas Había dos hangares asis¬ 
tidos por dos grandes ascensores, y pa¬ 
ra su tamaño era capaz de operar con 
un gran número de aviones. La cubier¬ 
ta de vuelo alcanzaba virtualmente la 
longitud del casco; el armamento an¬ 
tiaéreo era bueno para la época, aun¬ 
que estaba dirigido sólo por dos con¬ 
troles de turo. Él barco era capaz de 


alcanzar altas velocidades. Aunque a 
primera vista podía compararse favora¬ 
blemente con sus oponentes america¬ 
nos más grandes el Yorktown y el En¬ 
terprise, en la práctica los barcos es¬ 
tadounidenses eran considerablemente 
superiores Los proyectistas japoneses 
se habían concentrado en transportar y 
operar el mayor número de aviones, 
combinándolo con el armamento arti¬ 
llero adecuado, en el mínimo de tone¬ 
laje. con el fin de eludir al máximo las 
limitaciones del Tratado de Washington. 

Por su parte, los americanos produje¬ 
ron un proyecto equilibrado de mucha 
mejor navegabihdad que tenia casi el 
doble de capacidad en los depósitos 
de combustible, lo que le proporciona¬ 
ba un radio de acción mayor. El Hor- 
net se diferenciaba del Yorktown sólo 
en aspectos menores. 


EJ Hiryu 

El Hiryu, gemelo del Soryu, fue 
construido bajo un proyecto considera¬ 
blemente modificado Para mejorar la 
estabilidad del Hiryu se agregaron 
1.420 toneladas de lastre, y con el fin 
de aumentar las condiciones de nave- 
gabilidad el castillo de proa se elevó 
una cubierta más. 

Este portaaviones se benefició por 
haber sido terminado después de que 
los japoneses se negaran a extender el 
tratado de limitación naval. Pese a todo, 
habría sido un barco mucho más efecti¬ 
vo si se hubiera proyectado para ex¬ 
traer todas las ventajas que se habían 
incorporado en el diseño de sus distin¬ 
tos elementos. 

Como en el Akagi, la característica 


más negativa del proyecto era la posi¬ 
ción de la isla en el lado de atraque. 
Debido a que las chimeneas estaban a 
estribor, los dos barcos sufrían sobre 
la cubierta de vuelo las turbulencias in-- 
ducidas por la interacción del aire ra- 
cheado sobre la isla y de los gases de 
la chimenea caliente. A causa del au¬ 
mento de tamaño del portaaviones, la 
isla se situaba más a popa de lo normal 
para mejorar el control, aunque esto re¬ 
dujera la longitud de la pista de aterri¬ 
zaje, lo cual era una desventaja. 

Los dos barcos que le siguieron, el 
Shokaku y el Zuikaku, remediaron mu¬ 
chos de los defectos del Hiryu. Al no 
verse afectados por los tratados, tenían 
un desplazamiento estándar de 26.087 
toneladas, y aunque podían transportar 
tan sólo 11 aviones más, gozaban de 
mejores condiciones de navegabihdad 
y disponían de un radio de acción con¬ 
siderablemente superior. Su protección 
también se perfeccionó, aunque como 
todos los portaaviones japoneses hasta 
el Taiho, carecían de cubierta de vuelo 
acorazada. Disponían de un armamento 
antiaéreo muy poderoso, aunque sus 
cuatro controles de fuego no estaban 
dispuestos de la mejor forma. La isla 
estaba situada un tercio hacia atrás en 
el lado de estribor, con lo cual se elimi¬ 
naban ios problemas del Hiryu. 

El proyecto del Hiryu resurgió cuan¬ 
do, después de la batalla de Midway, 
se pidieron portaaviones con toda ur¬ 
gencia. La clase Unryu siguió fielmente 
el diseño del Hiryu excepto en el he¬ 
cho de que el puente se colocó de nue¬ 
vo a estribor y de que se instaló un ra¬ 
dar y cañones antiaéreos más ligeros 
Se eligió este proyecto debido a que 
podía producirse más rápidamente que 
los de portaaviones posteriores y 


£1 Soryu, tal como fue diseñado 
y construido. 
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Izquierda: El Soryu según se construyó . 
Obsérvense el tejo castillo de proa, la 
chimenea inclinada hacia bajo y los tres 
ascensores. 

mayores. Aun incluso de este modo, de 
seis barcos proyectados sólo se pusie¬ 
ron en quilla tres, entre agosto de 1942 
y julio de 1943 Se terminaron hacia e! 
final de la guerra Todos los portaavio¬ 
nes japoneses botados antes del Taiho 


fueron o bien hundidos, o bien puestos 
fuera de combate por largos períodos 
como consecuencia de la penetración 
de las bombas en los hangares a través 
de la cubierta de vuelo no acorazada. 
Por esta razón el Soryu y el Hiryu se 
perdieron en la batalla de Midway. 

El Hiryu tuvo una trayectoria similar 
al Soryu, aunque no sucumbió inmedia¬ 
tamente a los daños causados por las 
bombas, como le ocurrió a su gemelo. 


El Hiryu en unas maniobras en 1939. Situada la 
isla en el costado de atraque con las 
chimeneas a estribor, generadoras de 
turbulencias sobre la cubierta de vuelo . 

De trayectoria parecida aJ Soryu fue algo 
mas resistente a los daños causados por 
las bombas enemigas, 


Al día siguiente, torpedos de los des¬ 
tructores japoneses Kazegumo y Yu- 
gumo le echaron a pique. 









5.34 Interceptación de 

comunicaciones de radio Japonesas 

4 Junio 1942 
4,30 Despegan aviones ó 
miento USA ^ 


24 00 
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17,00 El Hlryu alcanzado por 
iones del Enterprise 


9*00 {5 Junio) El HJryu i* hunde ***••♦•*** 

14 f 4S avistan al Hiryi 




12,05*12,15 primer ataque de 
loi aviones del Hiryu* 

13,40 segundo ataque de tos 
aviones del Hi 


4 Junio 1942 
4,30 Primera oleada 
contra Midway 




11,25 

Nagumo 
se trusIartd 
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19,13 Soryu 



I 
I 
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4- 

5,53 Avistados 
por aviones 
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7,10-7.30 
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V 13 ' 31 ^ 

Aviones del Hlryu parten 
para atacar a los 
portalones norteamericano^ 




i*00 (5 Junio) 

Aka 9' —■ - ..... 

19 25 Haga 

8,37 Aterrizan en 
el portavlones 
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8 20 Despegue 
/ j de aviones 

para atacar 
buques 
japoneses 
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15,30 Despegue 
pe aviones 
^ V para atacar 

al Hlryu 



/' 15,00 el Yorktown es abandonado 



19,07 


° S * IJe t /í® fe * a !^1o35 10,30 Los aviones norteamericano* 
de Midway w . ... 

alcanzan al Haga, Akagi y Soryjj 
9,25 Ataaue de aviones ^ ^ 



norteamericanos (ningún dapo#^ 

9,15 Nagumo cambia el rumbo 
7 55-B 39 para * ntef C«Ptar a las Tatk Forcé© USA 


YORKTOWN 

tfGRNET Y ENTERPRISE 
ESCUADRA DE NAGUMO 


atáQues aéreos desde Midway 


MARINA IMPERIAL JAPONESA 


TA1HO 


Portaaviones 

Clase: Clase Taiho (1 barco) Taiho. 

Al mismo tiempo que la Marina Japo¬ 
nesa estaba eludiendo las limitaciones 
del Tratado de Washington para el to¬ 
nelaje de portaaviones por el procedi¬ 
miento de disminuir el tamaño de sus 
barcos, proyectaba también buques 
auxiliares de la flota que podían fácil¬ 


mente convertirse en portaaviones Se 
trataba de ios barcos depósito para 
submarinos, el Tsurugúaki (más tarde 

Shoho), el Takasaki (más tarde Zuiho), 
el Taigei (más tarde Ryuho) y los 
transportes de hidroaviones Chitóse y 
Chiyoda, todos ellos convertidos en 
portaaviones entre 1940 y 1943. Ade¬ 
más, un buen número de barcos de lí¬ 
nea fueron transformados en portaavio¬ 
nes, incluyendo al Nita Maní (más tar¬ 
de Chuyo), ai Argentina Maru (des¬ 
pués Kaiyo) y al Schamhorst (más tar¬ 
de Shinyo). Al igual que el británico 
Argus y el italiano Roma, estos barcos 
se pensaron como buques de combate 


£s< 7 ueina de la batalla de Midway (junio de 
19*42), donde fueron destruidos ¡a mayoría 
de los portaaviones japoneses , 

más que como transportes de escolta. 
Todos ellos eran pequeños y de escasa 
potencia. Sin embargo, dos de los bar¬ 
cos de línea, el Kashiwara Maru y el 
Idzumo Maru habían sido proyectados 
de modo que podían convertirse fácil¬ 
mente en portaaviones Desde el prin¬ 
cipio se instalaron tanques para el com- 

¡3 ‘'Taiho». Hacia 1941 la clase •Blustrious» 
demostró Ja utilidad de Ja cubierta de vuelo 
acorazada , 

















Innovaciones del Siglo XX 


bustible de los aviones, y se dejó un es¬ 
pacio para los ascensores. 

Fueron puestos en quilla en 1939 y 
revisados en octubre de 1940 cuando 
prácticamente estaban a mitad de 
construcción. El Hiyo y el Junyo se 
concluyeron como portaaviones con 
dos hangares, ascensores y cables para 
el frenado. También se les instaló una 
chimenea, en la gran isla, inclinada 26 
en relación a la vertical. 

Esta fue la primera vez en que una 
chimenea se instalaba en la isla en un 
portaaviones japonés, y se demostró 
que esta solución tenia más éxito que 
los diseños anteriores, cuyas chime¬ 
neas exhalaban los humos por debajo 
del nivel de la cubierta de vuelo. Dicha 
característica fue adoptada por el 
Taiho, que en otros aspectos era una 
versión modificada de la clase Shoka- 
ku, por otra parte bastante aceptable 

En la época en que se proyectó el 
Taiho, la eficacia de la cubierta de 
vuelo acorazada en la clase de porta¬ 
aviones británica Illustrious ya había 
quedado demostrada en el Mediterrá¬ 
neo, por lo que también se instaló er. el 


Para compensar el peso de la super 
estructura, este portaaviones tenía una 
cubierta más baja que el Shokaku y 
podía operar menor número de aero¬ 
planos. Estaba equipado con los nuevos 
cañones antiaéreos de 100 mm, (3,9 
pulgadas) y gozaba de mejor navegabi- 
lidad que los proyectos japoneses ante¬ 
riores. No se ejercieron presiones para 
adelantar su construcción con urgencia 
a pesar de la catastrófica pérdida japo¬ 
nesa de portaaviones, En cualquier ca¬ 
so, las pérdidas japonesas en los entre 
namientos aeronavales fueron suma¬ 
mente altas e incluso más desastrosas 
que las de Gran Bretaña y Estados Uni¬ 
dos, puesto que, a diferencia de dichos 
países, Japón carecía de instalaciones 
suficientes para el entrenamiento naval 
de las tripulaciones aéreas. Así. cuando 


Desplazamiento 

Estándar (toneladas) 

29.770 

A plena carga (toneladas) 

37.870 

Dimensiones 

Eslora: 

Entre perpendiculares 

238 m. 

En la línea de flotación 

253 m. 

Total 

260,6 m. 

Manga: 

Casco 

27,7 m. 

Exterior 

30 m. 

Calado 

9,6 m. 

Armamento 

Cañones: 

100 mm, (3,9 pulgadas), 65 

calibres de longitud 12 

25 mm. 

51 

Aviones 

74 

Maquinaria 

Calderas: 

Tipo 

Kanpon 

Número 

8 

Máquinas (tipo) 

Turbinas 

Hélices 

4 

Potencia total SHP 

Proyectada 

160.000 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

5.790 

Velocidad proyectada 

33 nudos 

Autonomía 

8.400 mr 

Tripulación 

1.751 

Barco: 

TAIHO 

Construido en: 

Kawasaki, Kobe 

Autorizado: 

1939 

Puesto en quilla: 

10 de julio de 1941 

Botadura: 

7 de abril de 1943 

Terminado: 

7 de marzo de 1944 

Destino: 

Hundido el 19 de junio de 


el Taiho estuvo listo para la acción, Ja¬ 
pón no disponía de tripulaciones entre¬ 
nadas Sin embargo, se perdió no por 
deficiencia de la tripulación aérea, sino 
por su defectuoso sistema de control de 
daños, y porque el barco no estaba to¬ 
davía en condiciones óptimas de nave¬ 
gación. Con una tripulación adecuada¬ 
mente entrenada es muy poco proba¬ 


ble que hubiera explotado y se huí >iese 
hundido después de un único impacto 
de torpedo. 

Bajo el programa de 1942 se encar¬ 
garon dos barcos de la clase Taiho li¬ 
geramente modificados, pero quedaron 
cancelados en favor de cinco barcos li¬ 
geramente mayores de la misma clase, 
con un armamento antiaéreo muy supe¬ 
rior. Sin embargo, esos cinco barcos 
fueron cancelados y sustituidos por 
otros más sencillos. 



El «Taiho». Obsérvese la proa cerrada 


























































































Armas en Acción 



EL CHASCO DE SUEZ (I) 


En 1956 los británicos y los franceses emprendieron una aventu¬ 
ra desesperada: la invasión de Egipto con el fin de recobrar el 
control sobre el Canal de Suez, arteria vital de comunicaciones de la 
que ei régimen de Nasser se había apoderado. 


La crisis de Suez en 1956 agudizó el 
hundimiento del poder anglo-británico 
en el Próximo Oriente Ella marca el 
momento en el que dos mundos dife¬ 
rentes entraron en colisión y en el que 
dos poderes imperiales del Occidente 
europeo intentaron, infructuosamente, 
recuperar su autoridad y su prestigio 
frente al nacionalismo árabe. 


El poder occidental en el 
mundo islámico 

Además, la crisis de Suez arrastró 
amplísimas consecuencias, conducien¬ 
do las relaciones anglo-norteamerica- 




















ñas casi al punto de ruptura, dividiendo 
a la Commonwealth y dividiendo tan 
profundamente la opinión del pueblo 
británico que todavía, 25 años después, 
permanece sensible ante aquel hecho 
Hasta el año de 1947, y posiblemente 
hasta fecha tan tardía como la de 1956. 
la Gran Bretaña era la más poderosa 
nación occidental en el ámbito del 
mundo islámico, dados los muchos mi 
Ilones de musulmanes que eran súbdi¬ 
tos dependientes del imperio británico 
Aunque el subcontinente hindú había 
ya íecibido su independencia, el poder 
y la influencia de los ingleses en el Pró¬ 
ximo Oriente era inmenso. Desde los 
arenales de Libia en el Occidente has¬ 
ta Malaya en et Oriente, y desde Nige¬ 
ria y Uganda en el Sur hasta el Irán y el 
Irak en el Norte, millones de musulma 
nes vivían bajo el control directo o bajo 
la influencia británica. Sólo Francia te¬ 
nía un poder de alguna manera compa¬ 
rable al británico dentro del mundo is¬ 
lámico, con sus posesiones que se ex 
tendían por todo el Moghreb y el Saha 
ra en el Norte de Africa. Sin embargo, 
diez años después de la independencia 
de la India, el poder de los europeos 
en el Próximo Oriente había llegado a 
un punto en que ya no podía recuperar 
toda su fuerza. 


Relaciones anglo-egipcias 

La campaña de Suez surgió directa¬ 
mente del deterioro de las relaciones 
anglo-egipcias. Los británicos ocuparon 
Egipto en 1882, y en gran parte esta 
medida fue causada por su interés en 
la segundad del canal de Suez. La épo¬ 
ca de dominio británica fue, en conjun¬ 
to, provechosa para ambas partes, pero 
disgustó a los egipcios debido al pater- 
nalismo inglés y al desprecio racial de 
que hacían gala En 1922, fue otorgada 
a Egipto la independencia nominal, 
conservando los ingleses el control 
efectivo de un país que constituyó su 
base de operaciones en el gran Desier 
to Occidental y en el Mediterráneo 
Oriental en la guerra contra las poten¬ 
cias del Eje Roma-Berlín entre 1940 y 
1943. La derrota del Eje alejó de Egip- 


Soldados franceses saltan de ¡os vehículos de 
desembarco y corren por la arena en Port Said, 
Egipto. La invasión fue objeto de amplia y 
correcta información en Europa r pero la 
opinión popular estaba profundamente 
dividida , Precisamente la comente de 
opinión contraria fue causa de los desastrosos 
efectos que para ¡a Gran Bretaña y Francia 
tuvo la operación de Suez. 


EL CANAL • 

DE SUEZ Lagc 
Manzala 
El Tina» 

El Cap* 
El Qantara» 


Port Said 
Port Fuad 


Ismailia 


Gran 

Lago 

Amargo 


Suez 


Alejandría 


Turquía 


Ntcosia» ^«e 
• Limassol 



Beirut 


Damasco 


Mediterráneo 


•Port Said 

T J~ án SJ 

»Tanta ‘ ct e 


Ismailia* 
El Cairo* 




•Suez 




Jerusalén 
7Mar Muerto 


Jordania 


Egipto 


Península 
del Sinai 


Mar Roio 



to ésta amenaza y relajó los vínculos 
que mantenían unidos a los británicos 
y a los egipcios. 

La fundación del Estado de Israel 
después de la II Guerra Mundial, oca¬ 
sionó un reajuste importante de los in¬ 
tereses egipcios, que se orientaron en 
un sentido contrario a los británicos. 
Aunque en 1946 los británicos acorda¬ 
ron en principio evacuar Egipto, per¬ 
manecieron allí, al menos en la zona 
del Canal; en octuore de i 954 los in¬ 
gleses abandonaron finalmente esta 
parte del territorio egipcio, 


Nasser al poder 

Por esa época, sin embargo, habían 
ocurrido hechos muy importantes en la 
vida política egipcia, que iban a influir 
en los acontecimientos que aquí relata¬ 
mos. En 1952, la débil y corrupta mo¬ 
narquía fue arrojada del poder El últi¬ 
mo monarca, el rey Faruk. fue sustitui¬ 
do por un grupo de hombres que esta¬ 
ba decidido a restablecer la indepen¬ 
dencia nacional de Egipto. En 1954- 


1955, de este grupo formado por jóve¬ 
nes militares había salido un dictador 
para Egipto el coronel Gama! Abdel 
Nasser. Nasser representaba no sólo la 
causa de la independencia egipcia, si¬ 
no la del amplio nacionalismo árabe. 


El presidente Nasser es vitoreado después de 
anunciar que Egipto se había apoderado del 
Canal de Suez. 
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las cuales, con certeza, tenían que cho¬ 
car con los intereses británicos enquis- 
íados en el Próximo Oriente. 

A causa de eso y a causa de que era 
un militar y un dictador, Nasser vino a 
representar todo lo que era inacepta¬ 
ble a ojos de los británicos. Represen¬ 
taba una amenaza a los intereses de la 
Gran Bretaña y a la paz de la zona; y 


con la marcha del tiempo, la opinión 
británica se endureció hasta el punto 
de considerar a Nasser como un Hitler 
merecedor del trato que se debía haber 
dado a éste antes de 1939. 

Este sentimiento que iba tomando 
fuerza, no impidió, sin embargo, que el 
gobierno de la Gran Bretaña contri¬ 
buyera parcialmente a la financiación 


de la gran presa de Aswan, que los 
egipcios veían como un símbolo de su 
regeneración nacional Tampoco ese 
sentimiento estorbó los planes de eva¬ 
cuación de la zona del Canal, que fue 
terminada en junio de 19S6, Pero las re¬ 
laciones entre los dos países permane¬ 
cían tirantes y llegaron a deteriorarse 
aún más cuando Egipto comenzó a ar- 



Bajo estas lineas . 1 Soldados británicos y 
franceses embarcan en Chipre en el avión 
que los ha de transportar a Suez , La 
pequenez de los aeropuertos de ¡a isla no 
permitió ¡a movilización de grandes 
contingentes aerotransportados . 


Derecha: Un dibujante egipcio 
da el toque final a un cartel de 
propaganda antibrítanica y 
prosovietica. Nasser se 
aprovecho del sentimiento 
antibritanico entre los egipcios. 
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OPERACION MOSQUETERO 
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marse con material bélico suministrado 
por los soviéticos. 

Toda una sene de represalias econó¬ 
micas tomadas por los británicos y por 
Egipto culminaron, a mediados de julio 
de 1956, con la retirada de la ayuda fi¬ 
nanciera a ng lo-norteamericana para la 
construcción de la presa de Assuan El 
día 26, seis semanas después de que 
las tropas británicas habían evacuado 
la zona del Canal, Nasser anunció la na¬ 
cionalización del canal de Suez. 


La respuesta 

Esto puso en acción a los británicos. 
La nacionalización era un reto directo a 
la posición británica en el Próximo 
Oriente Las presiones diplomáticas 
que inmediatamente desencadenaron 
para hacer entrar en razón a Nasser 
fueron ineficaces. Las presiones inter¬ 
nas en favor de una intervención militar 
que pusiera coto a las ambiciones de 
Nasser y restaurará el perdido presti¬ 
gio de Álbión, fueron en aumento. Una 
operación eficaz, rápida y de pequeñas 
dimensiones, se pensaba, bastaría para 
demostrar que los británicos tenían los 
medios y la voluntad de imponer su au¬ 
toridad en una zona que desde 1800 ha¬ 
bía sido poco más o menos que un coto 
reservado al Reino Unido. 

Pero también otros Estados se en¬ 
contraban envueltos en los aconteci¬ 
mientos. Desde 1956 los franceses es¬ 
taban enfrentados a la sangrienta re¬ 
vuelta argelina que era animada desde 
Radio Cairo («La Voz de los Arabes»); 
se decía que Egipto prestaba ayuda y 
que incluso dirigía a los rebeldes Pen¬ 
saron los franceses que, si pudieran 
quebrantar a Egipto, erradicarían la re¬ 
belión destruyéndola en su supuesta 
fuente. 

Por otro lado, los ísralíes se veían 
afectados por el acceso de los egipcios 
a la corriente de suministro armamen¬ 
tista del bloque soviético, ya que éste 
convertía en decididamente favorable 
para los árabes una situación que ya 
antes era difícil para Israel Cuando se 
hizo evidente que los británicos y los 
franceses contemplaban la posibilidad 
de una intervención militar contra 
Egipto, Israel creyó encontrar su opor¬ 
tunidad para actuar. 

Por eso, en el otoño de 1956. cuando 
los británicos y los franceses moviliza¬ 
ron y desplegaron sus fuerzas para ata¬ 
car a Egipto, los franceses actuaron co¬ 
mo coordinadores de un plan de ata¬ 
que que comprendía una ofensiva de 


los israelitas en el Smaí seguida de una 
acción anglo-francesa en la Zona del 
Canal Para que Israel pudiera llevar a 
cabo la parte que le correspondía en el 
plan, Francia tomó a su cargo el ree- 
quipamiento de las fuerzas israelitas. El 
gobierno británico había negado que 
existiese ninguna colisión entre Gran 
Bretaña y Francia por un lado e Israel 
por otro. 


Un retraso fatal 

Ni Francia ni la Gran Bretaña tenían 
sus fuerzas aéreas, marítimas y terres¬ 
tres a punto para intervenir en Egipto 
cuando el momento era favorable des¬ 
de el punto de vista internacional y psi¬ 
cológico el 27 de julio de 1956 Pasaron 
meses para que los británicos y los 
franceses establecieran un mando 
conjunto, concentrando sus fuerzas na¬ 
vales en el mediterráneo central y 
oriental, enviaran a Chipre cazas a 
reacción capaces de hacer frente a los 
MiG proporcionados por los rusos a 
Egipto, y entrenaran a los paracaidistas 
a quienes otras tareas habían hecho 
descuidar su papel primario. 

Para el mes de octubre, cuando las 
intenciones anglo-francesas ya eran 
ampliamente conocidas, la opinión in¬ 
ternacional estaba fuertemente predis¬ 
puesta en contra de la operación. Con 
todo, ios preparativos de ésta siguieron 
adelante El 29 de octubre, Israel lanzó 
un ataque contra Egipto seguido, dos 
días más tarde, por un bombardeo an- 
gío-francés contra las instalaciones 
egipcias Cuando se realizaron los de¬ 
sembarcos importantes, los días 5 y 6 
de noviembre, la opinión mundial había 


expresado ya su sobresalto y disgusto, 
y los británicos y franceses se vieron 
pronto obligados a llegar a un acuerdo 
de cese el fuego para dar por conclui¬ 
da lo que se había convertido en una 
aventura humillante. 


Los pian es de la invasión 

En parte por los naturales problemas 
que conlleva toda operación anfibia, y 
en parte porque no se tenía claro si la 
operación debía dirigirse contra el pro¬ 
pio canal de Suez o contra Alejandría 
como preludio de un avance contra El 
Cairo, los planes para la invasión anglo- 
francesa fueron ultimados con dificul¬ 
tad. Al final, el plan consistía en un de¬ 
sembarco en Port Said con el fin de 
controlar el canal en toda su extensión 
Para llevar a cabo, esta operación los 
franceses calcularon cuatro días; los in¬ 
gleses más cautelosos, calcularon de 
una semana a diez días. 

Esta diferencia era en si misma insig¬ 
nificante, pero era todo un síntoma de 
los dos enfoques tan diversos que se 
daba a la operación. Los franceses 
confiaban el éxito de la empresa a lo 
subitáneo del ataque y a la rapidez del 
posterior desarrollo. Al contrario, los 
británicos preconizaban un desenvolvi¬ 
miento gradual a la manera de! realiza¬ 
do en las operaciones de invasión reali¬ 
zadas durante la II Guerra Mundial. Co¬ 
mo los británicos eran decisivos en to¬ 
dos los niveles de mando, los franceses 
tuvieron que ceder, de forma que el 
plan final representaba fundamental¬ 
mente el punto de vista de los mandos 
británicos. 

El plan contemplaba un ataque preli- 
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Sis Anthony Edén dio la orden de invasión 
a pesar de la oposición existente. Suez 
constituyo el final de su carrera, pues 
tuvo que dimitir dos meses mas tarde. 


minar de seis dias de duración encami¬ 
nado a asegurar la superioridad aérea 
sobre el campo de batalla y a permitir 
un fácil desalojo de las posiciones de¬ 
fensivas de los egipcios Por cierto, es¬ 
te tiempo era más que suficiente para 
que los egipcios pudieran reaccionar a 
su gusto, pero la lentitud de la invasión 
venia en gran parte determinada por el 
hecho de que la parte marítima de la 
operación debía ser emprendida des¬ 
de la isla de Malta, que estaba a seis 
dias de navegación para los barcos 
más lentos de la fuerza invasora 

Como por otra parte los ingleses in¬ 
sistían en que la invasión anglo- 
francesa debía tener el aspecto de ser 
una respuesta al conflicto del Smai en¬ 
tre Israel y Egipto la fuerza de invasión 
no podría hacerse a la mar desde Mal¬ 
ta antes de que comenzaran las hostili¬ 
dades en el Smaí. 

Los franceses percibieron mejor el 
problema. Comprendieron que, una 
vez rotas las hostilidades entre Israel y 
Egipto, y una vez que ios británicos y 
los franceses dejaran ver sus intencio¬ 
nes, la situación política se deterioraría 
rápidamente. Desde el punto de vista 
francés, la lentitud del planteamiento 
británico no constituía una garantía de 
perfección, sino un verdadero peligro 
para toda la operación Los aconteci¬ 
mientos probaron que el punto de vista 
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de ios franceses era el correcto, pero 
los seis días de interludio no constituye¬ 
ron un problema demasiado serio Sin 
embargo, una vez que los ingleses co¬ 
menzaron a dar señales de sus inten¬ 
ciones. se desencadenó un esfuerzo 
verdaderamente excesivo que recayó 
sobre una estructura de mando que en 
el mejor de los casos cabría calificar de 
improvisada. 


El equilibrio de fuerzas 

En el ataque contra el canal fueron 
empleados cerca de 90.000 soldados 
de tierra, mar y aire franceses y britá¬ 
nicos, casi por mitades de ambas na¬ 
cionalidades Imcialmente. los británi¬ 
cos se habían comprometido a aportar 
más del 60 % del contingente de ata¬ 
que —de allí el predominio británico 
en el mando—. pero en la medida en 
que fueron integrándose mas contin¬ 
gentes franceses de tierra se fue esta¬ 
bleciendo el equilibrio. 

Sin embargo, en lo que a las fuerzas 
aéreas y marítimas se refiere, la Gran 
Bretaña proporcionó 300 de los 500 
aviones participantes y más de 100 de 
los 130 buques de guerra que intervi¬ 
nieron en la operación De los buques 
de guerra, siete eran portaaviones, dos 
franceses y cinco británicos, Dos de los 
portaaviones británicos, el Ocean y el 
Theseus, transportaban tropas y heli¬ 
cópteros. El acorazado francés Jean 
Bart se contaba entre las unidades na¬ 
vales que apoyaban el desembarco. 


Los planes militares 

En el plan de ataque, correspondía a 
los cazas a reacción británicos y fran¬ 
ceses. con base en Chipre, la misión 
de asegurar la superioridad aérea con¬ 
tra Egipto en la primera etapa de la 
operación. Esta comprendía el trans¬ 
porte de las tropas de invasión y su co¬ 
bertura durante el prolongado viaje 
desde Malta, El convoy llevaba la 
mayor parte de las fuerzas al campo de 
batalla, pero las primeras que entra¬ 
rían en acción serían las de la 16 Briga¬ 
da de Paracaidistas británica la cual se¬ 
ría lanzada al oeste del canal para apo¬ 
derarse de Gamil, aeropuerto de Port 
Said, juntamente con tropas francesas 
pertenecientes a la formidable 10.' Di¬ 
visión Colonial de Paracaidistas. Los 
franceses debían ser lanzados al este 
del canal para apoderarse de Port Fuad. 


Un desembarco de tropas inglesas 
helitransportadas, realizado unos 3 kiló¬ 
metros más allá de Port Said, debía 
asegurar el control de los puentes de 
Raswa Esta sería la primera operación 
en que el Ejército Británico utilizaría 
helicópteros para desembarco de tro¬ 
pas de asalto contra un enemigo con¬ 
vencional. 

Las tropas aerotransportadas británi¬ 
cas y francesas estaban destinadas a 
desempeñar un papel convencional, 
apoderándose de objetivos situados 
por delante de una fuerza de ataque a 
la cual debían sobrepasar para desa¬ 
rrollar su ofensiva. La vanguardia de la 
fuerza de ataque estaba formada por la 
3.* Brigada de Comandos y el 6.- Regi¬ 
miento Real de Tanques. Este último 
debía apoderarse de Port Said, atrave¬ 
sar la ciudad y desplegarse hacia el sur 
cuando el grueso de las fuerzas —la 3 
División de Infantería británica, y la 7. a 
División Mecanizada ligera francesa- 
hubieran desembarcado. Los desem¬ 
barcos serían protegidos por el fuego 
de la artillería naval y por los ataques 
de los aviones provenientes de los por¬ 
taaviones de ambas naciones. 

En su versión original, la operación 
aerotransportada comprendía el lanza¬ 
miento de paracaidistas británicos en 
Gamil, aeropuerto de Port Said, de 
franceses en Port Fuad y un deserabar 
co inglés desde helicópteros destinado 
a controlar los dos puentes de Raswa 
en la dársena interior por los que pa¬ 
saban la carretera y el ferrocarril que 
comunicaban con el Sur La operación 
«Omelette» (Tortilla) que se realizaría 
una vez efectuada la otra, comprendía 
otras operaciones aerotransportadas a 
lo largo de todo el canal de El Qantara, 
lsmailía y Suez, mientras la principal 
fuerza de invasión, con el auxilio de pa¬ 
racaidistas de la primera ola de lanza 
miento, después de asegurar la pose¬ 
sión de Port Said, iría hacia el sur para 
hacer contacto con las fuerzas aero¬ 
transportadas. 

El ataque de los israelíes contra 
Egipto comenzó el 29 de octubre. Ai 
día siguiente, la Gran Bretaña y Francia 
entregaron un ultimátum conjunto a 
Egipto y a Israel exigiendo el alto a las 
hostilidades y la retirada de todas las 
fuerzas a una distancia de 16 km del 
canal Exigían el derecho a ocupar Port 
Said, lsmailía y Suez con el fin de ga¬ 
rantizar el tráfico a través del canal. A 
ambos bandos les fueron concedidas 
12 horas para responder al ultimátum, 
pero como las principales fuerzas 
israelitas estaban a 160 km del canal, el 
ultimátum estaba claramente dirigido 






sólo a los egipcios y éstos no tenían 
otra alternativa que rechazar las exi¬ 
gencias anglofrancesas. El 31 de octu¬ 
bre los aviones de ambas nacionalida¬ 
des comenzaron a atacar las instalacio¬ 
nes egipcias. 


Cambio de plan 

El desembarco de las fuerzas princi¬ 
pales no debía llevarse a cabo antes 
del 6 de noviembre, porque el convoy 
de la invasión no se haría a la mar en 
Malta hasta el 31 de octubre. Pero co¬ 
mo los franceses temían, la situación 


política se deterioró tan rápidamente 
que ni los franceses ni los británicos es¬ 
taban en condiciones de aguardar más 
tiempo. El 2 de noviembre los france¬ 
ses insistieron poco más o menos en 
una acción inmediata y enmendaron el 
plan inicial. En este plan se conservaba 
el lanzamiento paracaidístico sobre el 
aeropuerto de Gamil, en Port Said, pe¬ 
ro uno de los lanzamientos que corres¬ 
pondía a los franceses era sustituido 
por la acción heli transportada en Ras- 
wa. Los franceses consideraban nece¬ 
sario que la operación aerotransporta¬ 
da contara con apoyo del fuego naval. 
Los ingleses accedieron a lanzar esta 
operación poco después del amane¬ 


Derecha; Tropas 
paracaidistas británicas 
durante el vuelo a Egipto. 
Bajo estas ¡meas: Los 
primeros hombres 
aterrizan en la zona del 
aeropuerto de Gamil t en 
Fort Said. Cuando 
analizaron los 
preparativos de invasión 
de Suez, la situación 
internacional estaba ya 
tan deteriorada que el 
éxito militar se convirtió 
prontamente en un 
rotundo fracaso político 
para Francia e Inglaterra. 




cer del 5 de noviembre de aquel año, 
Sobre el papel, la enmienda del plan 
significaba un aumento del nesgo, en 
parte porque las fuerzas invasoras ten¬ 
drían que valerse casi sólo por sí mis¬ 
mas por un tiempo superior al de un 
día, careciendo de auxilios de conside¬ 
ración, y en parte porque en el primer 
asalto tan sólo se iba a emplear una 
fuerza peligrosamente reducida. La 
operación estaba limitada a 600 solda¬ 
dos británicos del 3. er batallón, el Regi¬ 
miento de Paracaidistas y 500 hombres 
del 2. 3 Regimiento de la División Colo¬ 
nial de Paracaidistas (franceses), debi¬ 
do a la pequeñez de los aeropuertos de 
Chipre desde los cuales iba a ser lan¬ 
zada la operación. El terreno de esta¬ 
cionamiento de los aviones estaba se¬ 
veramente restringido, y los aviones 
británicos de ios tipos Hasting, Valetta y 
Viking eran inferiores en capacidad de 
transporte a los aviones franceses Nord 
Nord atlas N2501 , de modo que el núme¬ 
ro de soldados que podían ser lanzados 
era muy limitado. 


Primeros éxitos 

El ataque de los británicos tuvo éxito 
pese a la terrorífica deficiencia con que 
fue realizado; y los hombres, a despe¬ 
cho de su falta de entrenamiento, de¬ 
mostraron ser mejores que su equipo. 
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El ataque de los franceses fue un mo¬ 
delo de cómo debe ser conducida una 
operación aerotransportada. Tanto éxi¬ 
to consiguieron los franceses, que aún 
fueron capaces de realizar un segundo 
lanzamiento durante la tarde para ase¬ 
gurar Port !‘uad Esto, en realidad, era 
demasiado, y fue conseguido merced 
al impulso de curtidos veteranos que 
habian adquirido experiencia en Indo¬ 
china y Argelia. 

El plan dejaba a los británicos ocho 
minutos para lanzar sus tropas y equi¬ 
pos sobre el aeropuerto de Garnil, que 
tenía 1.600 metros de longitud y 800 de 
anchura, y limitaba en ambos flancos 
con el agua Para evitar la deriva del 
viento, los aviones planearon para sol¬ 
tar a los paracaidistas desde 183 metros 
de altura En comparación con esto, la 
zona de lanzamiento de Raswa estaba 


sobre un istmo de 800 metros de largo 
y 137 de ancho Los franceses tenían 
planeado saltar desde 120 metros y só¬ 
lo tenían cuatro minutos para completar 
la operación. Los descensos fueron 
programados con 15 minutos de dife¬ 
rencia Los británicos saltarían primero. 

Los paracaidistas franceses llegaron 
al suelo en menos de cuatro minutos y 
en apenas una hora y con un costo de 
diez bajas se apoderaron de uno de los 
puentes sobre la dársena interior que 
los egipcios no habían alcanzado a de¬ 
moler. Esto lo consiguieron pese a ha 
ber sido lanzados sobre una posición 
egipcia bien guarnecida y contra un 
objetivo defendido por tanques y con 
artillería antiaérea ligera Las patrullas 
francesas alcanzaron a llegar hasta 10 
km. más al sur y limpiaron la carretera 
de soldados egipcios. 


Los británicos en Garnil pasaban un 
mal rato. A diferencia de los franceses, 
no llevaban arma personal susceptible 
de ser empleada durante el descenso, 
y una vez en el suelo tenían que rom¬ 
per los contenedores donde venían sus 
armas y municiones Esto les pudo 
crear graves dificultades; pero como 
los egipcios, que temían el aterrizaje 
de tropas aerotransportadas en aquel 
lugar, habían bloqueado las pistas sem¬ 
brándolas con bidones de petróleo lle¬ 
nos de arena, los ingleses supieron apro¬ 
vechar convenientemente esta circuns¬ 
tancia para protegerse del fuego enemi¬ 
go. reorganizarse y atacar a los defenso¬ 
res egipcios. 

El aeropuerto fue tomado en 30 minu¬ 
tos. Las dificultades vinieron después, 
cuando los británicos se aproximaron a 
Port Said. 


LAS FUERZAS DE SUEZ 

Primera fase 

Bombardeo 

aéreo 

31 oct.*4 nov. 1956 

Aparatos Valiant, Canberra, Venom, 

Hunter, Thunderstreak que operaban 
desde Malta y Chipre. 

Fuerza combinada de operaciones 
compuesta de aviones navales Sea 

Hawks, Sea Venom, Corsaír y Thun¬ 
derstreak que operaban desde portaa¬ 
viones a 50 millas marítimas de las 
costas de Egipto. 


Fuerzas Británicas 

Fuerzas Francesas 

Segunda fase 

Invasión 

aéreo 

5 nov. 1956 

Fuerza principal 

Grupo del 3 o ’ Batallón de 

Paracaidistas 
— Aeropuerto de Garnil 

Batallón de la 10.' División de Paracai¬ 
distas. 

Dos regimientos de la 10.* División de 
Paracaidistas. 

t 

f * 

Fuerza de Reserva 

1. Cf Batallón del Regimiento Royal 
West. 


Tercera fase 

Invasión por 
mar 

Mañana del 6 de nov. 1956 

— 3.' Brigada de Comandos de la 
Rea! Infantería de Marina, que 
comprendía los comandos 40, 42 
y 45, 

— Escuadrón C del 6. Real Regi¬ 
miento de Tanques. 

3 o ' Escuadrón de Línea del Real 
Cuerpo de Ingenieros. 

— Batallón de la 10.* División de Pa¬ 
racaidistas. 

— 3 Comandos de la Infantería de 
Marina. 

Un escuadrón de tanques AMX. 

Acciones inmediatas a la invasión por 
mar 

— Dos batallones de la 16. Brigada 
paracaidistas y armas de apoyo del 

6 Regimiento Real de Tanques. 

Un escuadrón de tanques AMX. 

— Un escuadrón de tanques Patton. 

— Una compañía de ingenieros. 
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AVIACION DE BOMBARDEO (1) 

* 


A pesar de la aparición de los misiles, los bom¬ 
barderos continúan desempeñando un importante 
papel estratégico. Su elevado coste íes ha con¬ 
vertido, sin embargo, en un arma prohibitiva para 
casi todos los países. En los años 80, sólo Estados 
Unidos y la Unión Soviética continúan fabricando 
aviones de esta categoría. 


El bombardero fue el pri¬ 
mer tipo de avión militar. En 
una fecha tan lejana como 
noviembre de 1911 se utiliza¬ 
ban ya aeroplanos que lleva¬ 
ban en la cabina cierto nú¬ 
mero de pequeñas bombas, 
lanzadas a brazo por los cos¬ 
tados del avión. 

Desde entonces la avia¬ 
ción de bombardeo ha reco¬ 
rrido un largo camino, pero 
algunas de sus características 
básicas permanecen cons¬ 
tantes: debe ser capaz de 
transportar la mayor carga 
ofensiva posible, de lanzar 
esa carga con precisión so¬ 
bre el objetivo, y de pene¬ 
trar en espacio aéreo hostil. 


Medios electrónicos 

Al contrario que la avia¬ 
ción táctica, la de bombar¬ 
deo utiliza aeródromos bien' 
pavimentados como regla 
general, pero su misión le 
¡leva a cubrir grandes dis¬ 
tancias. contra el mismo co¬ 
razón del territorio enemigo, 
lo que le obliga a hacer fren¬ 


te a formidables sistemas de 
defensa antiaérea. 

El hecho de que tanto es- ; 
tos sistemas de defensa co¬ 
mo los medios que utiliza el 
bombardero para efectuar la 
penetración sean electróni¬ 
cos no es un dato reciente. 
Se trata de una realidad fir¬ 
memente establecida desde 
1943, época en la cual el em¬ 
pleo de radar y de con tra- 
medidas electrónicas eran la 
pauta habitual sobre el cielo 
de Alemania, tanto por lo 
que se refiere a los bombar¬ 
deros aliados como a la de- 
fensa antiaérea nazi. 


Cambios 

Desde entonces, sin em¬ 
bargo, se han producido 
grandes cambios En lo que 
se refiere a las prestacioes 
básicas del avión, el progre¬ 
so puede advertirse compa¬ 
rando los datos de los bom¬ 
barderos construidos a lo 
largo de quince años por un 
mismo fabricante la empre¬ 


sa norteamericana Consoli¬ 
dated, denominada más tar¬ 
de Convair y ahora General 
Dynamics. En 1944 un típico 
B*24 podía bombardear des¬ 
de 8.500 metros a una veloci¬ 
dad de 355 knyh En 1950, el 
gigantesco B-36D podía ha¬ 
cerlo desde 12.800 m. y a 650 
knyh. En 1959, el supersóni¬ 
co B-58 efectuaba el lanza¬ 
miento a 19.500 m.. mientras 
volaba a 2,1 Mach (unos 
2.230 knyh.}. Este último mo¬ 
delo de bombardero fue re¬ 
tirado del servicio hace ya 
bastantes años. Los que to¬ 
davía continúan en servicio 
no alcanzan, a menudo, esas 
prestaciones, pero en los 
años 80 lo que se busca es la 
efectiva capacidad de pene¬ 
tración. en lo cual no sólo 
cuentan las prestaciones del 
bombardero, Tanto o más 
importantes son sus contra- 
medidas electrónicas y el al¬ 
cance de sus armas, donde 
el progreso ha sido todavía 
más importante que en el au¬ 
mento de la velocidad o en 
el techo eficaz 


Carga ofensiva 

Durante la Segunda Gue¬ 
rra Mundial y hasta los años 
50. ¡a carga ofensiva normal 
de los bombarderos estaba 
constituida por bombas de 
caída libre, también denomi¬ 


nadas bombas de gravedad, 
que obligaba al avión a si¬ 
tuarse sobre el objetivo. En 
los años 60 y 70 se desarro¬ 
llaron misiles aire-superficie 
estratégicos que permitían al 
avión lanzar su ataque a una 
distancia de algunos cente¬ 
nares de kilómetros del 
objetivo. Con los años 80, la 
introducción de los misiles 
de crucero ha elevado esa 
magnitud a vanos mües de 
kilómetros, sin deterioro sig¬ 
nificativo de la precisión. A 
esta situación se podía haber 
llegado veinte años antes. 
Los norteamericanos desa¬ 
rrollaron un misil balístico 
lanzado por aeronaves —e! 
ALBM Skybolt— a comien¬ 
zos de los años 60, pero el 
proyecto fue cancelado, en 
atención a consideraciones 
políticas, por el presidente 
Kennedy En la actualidad, 
un arma semejante se en¬ 
cuentra prohibida en virtud 
de los Tratados de L: nuta¬ 
ción de Armas Estratégicas 
—SALT 1 y SALT 2—. Aun¬ 
que el segundo de estos Tra¬ 
tados no fue ratificado por 
los Estados Unidos —como 
protesta por la invasión so¬ 
viética de Afganistán—, tanto 
la URSS como E..U. han pro- 

Francia mantiene en servicio 
ana pequeña Bota de Miraje IV 
A, pero a finales de ¡os 80 estos 
bombarderos serán sustituidos, 
en ¡a misión de ataque nuclear, 
por el Mirage 2000 N. 
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curado respetar, en lineas 
generales, su contenido. 


El arma nuclear 

Mientras que el uso de 
reactores permitía al bom¬ 
bardero elevarse a mayores 
alturas y velocidades, las 
bombas nucleares capacita¬ 
ron a un solo avión para 
destruir las mayores ciuda¬ 
des. Los primeros ingenios 


termonucleares (Bomba H) 
tenían una longitud de seis 
metros y un diámetro de casi 
tres, por lo que el bombar¬ 
dero estratégico se convirtió 
necesariamente en un gran 
avión, que además de esas 
grandes bombas podría lle¬ 
var alternativamente cargas 
muy considerables de bom¬ 
bas convencionales. 

Durante los años 50, sin 
embargo, la tecnología de 
las armas nucleares progre¬ 
só a gran velocidad Para 


1957. cargas nucleares de fi¬ 
sión (Bomba A) podían ser 
instaladas en granadas de 
artillería de 280 mm y tam¬ 
bién en pequeñas bombas 
de aviación que podían ins¬ 
talarse en aviones tácticos 
del tamaño del A-4 
Skyhawk, un aparato más 
pequeño que los cazas de su 
época. A comienzos de los 
80, ingenios nucleares de¬ 
vastadores, cuyo rendimien¬ 
to teórico supera en diez ve¬ 
ces la bomba lanzada en 


1945 sobre Hiroshima, pesan 
poco más de 100 kg. El pro¬ 
greso ha sido espeluznante' 
El ingenio lanzado sobre la 
ciudad japonesa pesaba 
casi cinco toneladas y su 
rendimiento se estimó en 2C 
kilotones La actual cabeza 
termonuclear W-80, instalada 
en los misiles de crucero 
norteamericanos, pesa 123 
kg y su rendimiento es de 
200 kilotones. 

Las cargas nucleares pue¬ 
den ser también instaladas 

























en vehículos de reentrada 
independiente en la atmós¬ 
fera - MIRV situados en 
el morro de los misiles balís¬ 
ticos intercontinentales — 
ICBM— o misiles lanzados 
desde submarinos. La per¬ 
fección de este tipo de ar¬ 
mas llevó a muchos expertos 
a la errónea conclusión de 
que el bombardero era «un 
anacronismo en la era de los 
misiles». Pero estos últimos 


carecen de la flexibilidad de 
las naves tripuladas y ha sido 
esta característica, junto con 
la ininterrumpida sucesión 
de mejoras introducidas en 
su equipo y armamento, lo 
que ha permitido la continui¬ 
dad de los bombarderos 
Al contrano que los misi¬ 
les, los bombarderos no ne¬ 
cesitan conocer exactamente 
la posición del objetivo Pue¬ 
den también cambiar de 


objetivo en cualquier mo¬ 
mento, en función de las 
nuevas necesidades que se 
planteen Pueden volver a ser 
utilizados y también pueden 
interrumpir su misión, de ma¬ 
nera que en caso de alerta 
pueden despegar en busca 
de la seguridad de las altu¬ 
ras, en tanto se confirma la 
existencia de un ataque ene¬ 
migo y sin que su despegue 
signifique una decisión de la 


que no es posible dar mar¬ 
cha atrás. Una nación arma¬ 
da exclusivamente con misi¬ 
les no lanzaría estos ingenios 
ante una simple alerta. El 
elevadísimo riesgo que su- 


Prototipo del bombardero 
norteamericano B*L Cancelado 
por el Presidente Cárter, el 
programa fue reanudado por 
decisión de Ronald Reagan y el 
avión entrara en servicio en 1986\ 















Las armas de Hoy 


pondría cometer un error 
daría lugar, con mucha pro¬ 
babilidad, a no tomar esa 
decisión hasta que los misi¬ 
les enemigos hubiesen co¬ 
menzado a explosionar. Y es 
probable que en ese caso ya 
fuese demasiado tarde para 
emprender una respuesta. 


Los últimos modelos 

En nuestros días los avio¬ 
nes de bombardeo consti¬ 
tuyen una selecta minoría al 
alcance de un número tan 
pequeño de países que para 
contarlos sobran los dedos 
de una mano. En la década 
de los 80 y en sentido estric¬ 
to, sólo Estados Unidos y la 
Unión Soviética disponen de 
una flota de bombarderos y 
prosiguen la construcción de 
nuevos modelos. 

No incluimos en este capí¬ 
tulo a ciertos viejos modelos 
como el soviético IL-28. Fue 
un bombardero medio acep¬ 
table durante los años 50, y a 
comienzos de los 80 todavía 
se encuentra en uso con va¬ 
nas fuerzas aéreas, pero no 
se le podría tomar en serio 
en un espacio aéreo tan dis¬ 
putado como el de nuestros 
días. Es cierto que no son 
mucho más jóvenes el B-52 
norteamericano y el Vulcan 
británico, pero tanto por sus 
características iniciales co¬ 
mo por las mejoras que su¬ 
cesivamente se fueron intro¬ 
duciendo en las células pri¬ 
mitivas. se trata de aparatos 
muy superiores Así y todo, 
el Vulcan efectuó su canto 
del cisne durante la Guerra 
de las Malvinas de 1982, y la 
mayoría de los B-52 se en¬ 
cuentran ya en el almacén. 
Tanto por sus dimensiones 
como por su diseño, son apa¬ 
ratos que producen una gran 
señal radárica en los equipos 
de la defensa aérea y con 
los que no resulta fácil volar 
en el aire extremadamente 
denso de las altitudes muy 
bajas, donde podrían eludir 
la localización volando bajo 
el umbral de detección del 
radar enemigo, 


Estas razones y su largo 
tiempo de servicios fueron 
las que llevaron a los británi¬ 
cos a dar de baja a los últi¬ 
mos Vulcan a comienzos de 
los 80... para ponerles urgen¬ 
temente de nuevo en servi¬ 
cio—cuando estaban a pun¬ 
to de ser desguazados— con 
motivo del conflicto de las 
Malvinas, en la primavera de 
1982. La RAF había proyec¬ 
tado sustituir a los Vuican 
por los Tomado, pero se¬ 
mejante sustitución sólo era 
posible en el frente europeo, 
no en los grandes espacios 
del Atlántico Sur. A lo largo 
de la década, los franceses 
llevarán a cabo una sustitu¬ 
ción similar. Los bombarde¬ 
ros supersónicos Mirage IV 
serán sustituidos por cazas 
Mirage 2000 operando con 
armamento nuclear, lo que 
asimismo representa una dis¬ 
minución en las capacidades 
de carga y de alcance. 


Soviéticos 

Los soviéticos han si cié — 
con la excepción francesa ci¬ 
tada— el único país que pu 
so en servicio nuevos bom¬ 
barderos durante las déca¬ 
das de los 60 y los 70. En am¬ 
ibos casos, dos productos de 
la oficina Tupoíev: el Tu-22 
«Blinder» y el Tu-22M 
«Backfire». La similitud de 
las designaciones soviéticas 
hace pensar que el segundo 
fuera un desarrollo del pri¬ 
mero, pero se trata de apa¬ 
ratos completamente distin¬ 
tos y hay razones para supo¬ 
ner que en el segundo caso 
se empleó una designación 
«política», que fue dada a co¬ 
nocer en persona por el en¬ 
tonces número 1 soviético, 
Leónidas Breznev, en una 
declaración formal ante el 
presidente norteamericano. 

Los Estados Unidos desa¬ 
rrollaron en los años 70 el 
programa B-l. Un impresio¬ 
nante bombardero supersó¬ 
nico que fue cancelado por 
el presidente Cárter Parecía 
que el avión iba a correr la 
misma suerte que sufrió en 


I los 60 el proyecto B-Z0 Val- 
kyrie —desarrollado por la 
misma empresa que el B-l, 
la antigua North American 
que se denomina en la ac¬ 
tualidad Rockwell Internatio¬ 
nal—, un bombardero que 
volaba a Mach 3 (unos 3.200 
knyh.) y del que sólo se rea¬ 
lizaron un par de prototipos 
A comienzos de los 80, sin 
embargo, la nueva política 
de defensa del presidente 
Reagan reavivó el proyecto 
B-l, del que ha comenzado 
a construirse una pequeña 
serie de una versión de 
prestaciones inferiores —la 
B-1B— a la del prototipo 
original. 


Estados Unidos, en 
vanguardia 

El Mando Aéreo Estratégi¬ 
co norteamericano prolongó, 
mientras tanto, los veteranos 
B-52, convertidos en formi¬ 
dables plataformas de gue¬ 
rra electrónica para hacer 
posible su supervivencia en 
ios tiempos que corren. Los 
soviéticos no han perdido el 
tiempo. Tupolev vuela ya al 
menos los prototipos de un 
bombardero supersónico al 
que la Otan ha asignado el 
nombre clave de 
«Blackjack», un aparato 
cuyas prestaciones pueden 
ser similares a las del proto¬ 
tipo B-l (velocidad Mach 2). 

La vanguardia en el desa- 
■rrollo de bombarderos la re¬ 
tienen. sm embargo, los Es¬ 
tados Unidos, gracias al 



Otro de los prototipos del B~l r 
en esta ocasión con pintura de 
camuflaje. 


proyecto «Stealth» (Furtivo), 
el denominado «avión invisi¬ 
ble». cuyo programa fue re¬ 
velado por el presidente 
Cárter. Tanta intervención 
personal de los máximos lí¬ 
deres soviéticos y norteame¬ 
ricanos en lo que se refiere á 
bombarderos puede dar 
idea al lector de la importan¬ 
cia estratégica que mantiene 
este arma. 


Invisibilidad 

La invisibilidad del 
«Stealth» se refiere, desde 
luego, a su «firma radar». 
Puede que se trate del más 

Perfíi tres vistas de tui B-52S, 
antes de ser dotado con SRAM y 
lau nuevas CME, 
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secreto proyecto militar de 
nuestros días, lo que no ha 
dejado de estimular la imagi¬ 
nación de los expertos en 
aeronáutica. Se trata, en 
cualquier caso, de un pro¬ 
grama revolucionario cuyas 
consecuencias no se limita- 


Constructor: Boeing Com- 
pany. Seattle. Estados Uni¬ 
dos. 

Tipo: Bombardero estraté¬ 
gico y plataforma de contra- 
medidas electrónicas, de 
seis plazas. 

Motores: (B-52G) ocho 
turborreactores de dos ejes 
Pratt & Whitney J57-43W, de 
6.238 kg de empuje por uni¬ 
dad; (B-52H) ocho turboven- 
tiladores de dos ejes Pratt & 
Whitney TF33-P-3, de 7.711 
kg. de empuje unitario. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, 56,39 m.; longitud, 49,05 


rán al estricto campo de los 
aviones de bombardeo. Es 
probable que no nos encon¬ 
tremos sólo ante un nuevo 
avión más perfeccionado 
que los actuales, sino mas 
bien ante un nuevo escalón 
de la tecnología militar. 


m.; altura (G), 14,75 m. (H) 
12,4 m. 

Pesos: Vacío, de 77.200 a 
87.000 kg , según las versio¬ 
nes. cargado, (primeras ver¬ 
siones 204,120 kg. (G) 
221.500 kg., (H) 229.000 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, unos 1,014 km/h. a 
altitudes superiores a los 
7.000 metros; velocidad má¬ 
xima cargado (B-52H), 957 
Krry'h.; velocidad máxima a 
baja altitud (B-52D), 668 
km/h. Techo práctico, entre 
13.720 (B-52D) y 16.765 m. (B- 
52H) Altitud mínima típica 


en vuelo sostenido, 150 m. 
Alcance con el combustible 
interno y la carga máxima de 
bombas (C, D, E y F), 9.978 
km.; (G) 13.680 km.; (H) 
20.150 km. Radio táctico en 
perfil de vuelo bajo-bajo- 
bajo, con la máxima carga 
de bombas (B-52H), 1.760 
km. Radio táctico de la mis¬ 
ma versión en perfil de vuelo 
alto-alto-alto, 4.600 km. 

Armamento; Cuatro ame¬ 
tralladoras de 12,7 mm. (B- 
52G) o un cañón giratorio au¬ 
tomático de seis tubos ASG- 
21. de 20 mm. (B-52H), en 

cola. Bodega interna para 
una capacidad normal de 
12.247 kg., más unos soportes 
externos que aumentan la 
posibilidad de carga ofensi¬ 
va total a 31.750 kg. Las ver¬ 
siones G y H pueden llevar 
20 misiles aire-superficie 
SRAM o ALCM, así como mi¬ 
siles-señuelo Quail. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo (YB-52) se 
efectuó el 15 de abril de 
1952. El primer modelo de 
sene (B-52A) empezó a volar 
el 5 de agosto de 1954 La 
entrada en servicio se pro¬ 
dujo el 29 de junio de 1955 y 
las últimas entregas (B-52H) 
tuvieron lugar durante el 
mes de jumo de 1962. 

A comienzos de los años 
80. el B-52 es un avión con 
más años que los que tienen 
muchos de sus tripulantes, 
pero la Fuerza Aérea nortea¬ 
mericana espera que conti¬ 
núe en servicio hasta fin de 
siglo, momento en el cual su 
carrera operativa será ya de 
cuarenta años. 

En la Historia de la Avia¬ 
ción, ningún otro avión de 
combate tiene una marca si¬ 
milar. Muchos de estos for¬ 


midables aparatos de Boeing 
han volado ya más de 10.000 
horas y esa cifra aumenta en 
unas 500 horas más por año. 
Semejante duración confirma 
de sobra la designación ofi¬ 
cial que recibió a comienzos 
de los cincuenta la «fortaleza 
estratosférica», aunque las 
tripulaciones que lo han utili¬ 
zado siempre prefirieron 
otro apodo menos prtencio- 
so: «BUFF», siglas de «Big 
Ugly Fat Fe Ha», algo así co¬ 
mo «Tipo grandote, feo y 
gordinflón». 

En 1984, los BUFF que 
continúan en servicio se re¬ 
ducen a las versiones B-52D, 
G y H, si bien la primera de 
ellas estaba terminando de 
ser retirada del servicio acti¬ 
vo. Los H supervivientes 
continúan destinados a su 

misión tradicional de bom¬ 
bardeo, armados con misiles 
SRAM y bombas de caída li¬ 
bre, pero la fuerza de B-52G 
ha comenzado ya —desde 
diciembre de 1982— a ser 
armada con los misiles de 
crucero aire-superficie — 
ALCM- AGM-86B, cons¬ 
truidos también por Boeing y 
de 2.500 km. de alcance. Al¬ 
gunos centenares de B-52 
de versiones más antiguas 
permanecen almacenados 
en reserva, aunque parece 
poco probable que alguna 
vez vuelvan a volar. 


Fuerza estratégica 

La Fuerza Aérea tiene se¬ 
rias razones para mantener 
en vuelo una ilota de bom- 

B-52 G con la panza pintada de 
blanco, como protección frente a 
las explosiones nucleares * 


BOEING B-52 
STRATOFORTRESS 
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Despegue úe un B 52D desde la 
base situada en la antigua isla 
española de Cuam, en el inicio de 
tina misión de bombardeo sobre 
Vietnam , 


barderos estratégicos En e! 
mejor de los casos, los Esta¬ 
dos Unidos advertirían un 
ataque de misiles balísticos 
intercontinentales (ICBM) so¬ 
viéticos sólo treinta minutos 
antes de producirse. El des¬ 
pliegue de submarinos dota¬ 
dos con misiles balísticos en 
las cercanías de las costas 
norteamericanas reduce ese 
tiempo —igualmente como 
máximo— a quince minutos 


Tiempo de .respuesta 

Bastante menos de ese 
tiempo seria el que dispon= 
dría el presidente norteame¬ 
ricano para decidir una res¬ 
puesta con sus propios misi¬ 
les balísticos, antes de que la 
mayor parte de esta fuerza 
resultase probablemente 


destruida a causa del ataque 
Pero una vez que se lanza un 
ICBM, no resulta posible de¬ 
tenerle En ese tiempo, en 
cambio, los B-52 serían ca¬ 
paces de despegar de sus 
bases y volar en posiciones 
situadas a salvo del ataque, 
para efectuar después bom¬ 
barderos de represalia en el 
caso de que éste se confir¬ 
mase. Si fuese una falsa alar¬ 
ma, los aviones no tendrían 
más que regresar a sus ba¬ 
ses. Para poder ejercer ese 
efecto disuasono, la fuerza 
de B-52 se mantiene en esta¬ 
do de alerta permanente y 
ha sido objeto de mejoras 
constantes. Desde mediados 


de los años 70, se les ha do¬ 
tado con un sistema que per¬ 
mite el encendido simultá¬ 
neo de los motores, lo que 
reduce aún más el tiempo 
necesario para entrar en 
alerta de ataque, con los 
bombarderos en pleno vue¬ 
lo y en espera de recibir ór¬ 
denes 


Modificación es 

Las modificaciones estruc¬ 
turales y de sistemas electró¬ 
nicos de los B-52 han sido 
continuas a lo largo de su ca¬ 
rrera. El objetivo ha sido el 


de capacitar a estas grandes 
aeronaves para que pudie¬ 
sen, en todo momento, pene¬ 
trar en el espacio aéreo so¬ 
viético a bajo nivel y mante¬ 
ner la eficacia de sus siste¬ 
mas defensivos frente a los 
misiles antiaéreos y cazas 
que progresivamente ha ido 
desplegando la URSS. 

En el pasado, los bombar¬ 
deros tendían a convertirse 
en obsoletos y a ser retira¬ 
dos mucho antes de que pre¬ 
sentasen problemas de fati¬ 
ga estructural o similares, 
pero el proyectado ciclo de 
vida de 5.000 horas de los B- 
52 fue sobrepasado ya a co¬ 
mienzos de los años 70, in¬ 
cluso por las unidades más 
jóvenes de la Oota. La deci 
sión tomada a principios de 
los sesenta de modificar las 
misiones encomendadas al 
avión —que pasaron a desa¬ 
rrollarse a baja altitud— y el 
uso intensivo de la Oota en la 


Lanzamiento de un misil 

aire-superficie AGM-69A SRAM, 

desde no B-52H. 
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Guerra de Vietnam produje¬ 
ron un severo degaste adi¬ 
cional de la estructura, pero 
a pesar de ello el B-52 sigue 
en primera línea. 

El principal problema que 
se presentó fue la desafortu¬ 
nada elección de un deter¬ 
minado tipo de aleación de 
aluminio para la sección infe¬ 
rior del ala de los B-52G y H, 
pero las alas fueron sustitui¬ 
das por otra aleación más re¬ 
sistente a la fatiga. Otras mo¬ 
dificaciones alargaron el fu¬ 
selaje y la deriva. 


Guerra electrónica 

Las primeros B-52 puestos 
en servicio en los años 50 
iban dotados con el modesto 
sistema de contramedidas 
electrónicas (CME) úpico de 
la época: tres equipos re¬ 
ceptores diferentes de alerta 
radar (para detectar emi¬ 
siones enemigas, de radar, 
provenientes de la defensa 
antiaérea o de aviones de 
caza), dos lanzadores de 
«chaff» (tiras metálicas para 
confundir a los radares ene¬ 
migos) y un conjunto de 14 
perturbadores ALT-6B. 

A lo largo de veinticinco 
años, tales sistemas de CME 
han sido permanentemente 
actualizados y los actuales 
modelos G y H llevan siste¬ 
mas CME de Fase VI, insta¬ 
lados en los 70. En la década 
de los 80 está prevista la do¬ 
tación de perturbadores 
ALQ-172 de ITT, así como 
nuevo equipo destinado a 
neutralizar a los aviones de 
alerta precoz (AWACS) so¬ 
viéticos. 

Tanto el modelo G como 
el H han sido también actua¬ 
lizados con nuevos sistemas 
de navegación y ataque. 
Cuando se escribe esta obra, 
cierto número de unidades 
del primero habían sido ya 
adaptadas para el manejo de 
los misiles de crucero AGM- 
86B. Los sistemas de nave¬ 
gación originales empleaban 
válvulas y presentaban pro¬ 
blemas en lo que se refiere a 
la obtención de repuestos. Al 


comienzo de los 80, tales sis¬ 
temas han sido sustituidos 
por modernos equipos tran- 
sistonzados, que incluyen or¬ 
denadores digitales, y con 
todo el sistema protegido 
contra los efectos electro¬ 
magnéticos propios de una 
explosión nuclear (capaz de 
quemar componentes muy 
delicados, como los semi¬ 
conductores, y anular de ese 
modo todos los sistemas 
electrónicos afectados). 

Las pruebas del nuevo 
equipo —denominado «Siste¬ 
ma electrónico de navega¬ 
ción ofensivo*— comenzaron 
en septiembre de 1980 y los 
primeros 16 aviones que fue¬ 
ron dotados con él volvieron 
al servicio activo a finales de 
1982. La modificación de to¬ 
da la flota de los B-52 no se 
llevará a la práctica hasta 
1990. 

Los componentes básicos 
del «Offensive Aviomcs Sys¬ 
tem» —OAS— son un siste¬ 
ma de navegación inercia 1 
Honeywell ASN-131, un ra¬ 
dar Doppler Teledyne Ryan, 
un sistema de bombardeo 
IBM/Raytheon ASQ-38, un al¬ 
tímetro radárico Honeywell y 
un radar Norden moderniza¬ 
do. El O AS incorpora tam¬ 
bién un sistema de compara¬ 
ción del terreno similar al 
instalado en los misiles de 
crucero. Las comunicaciones 
han sido asimismo mejoradas 
con nuevos sistemas VLF y 
LF (bajas y muy bajas fre¬ 
cuencias). 


Armamento 

El modelo H fue seleccio¬ 
nado para la penetración a 
baja altitud a causa de ser el 
más reciente, y por lo tanto 
disponer de una estructura 
en mejores condiciones, con 
turboventiladores TF-33 en 
lugar de los turborreactores 
J57, de mayor consumo de 
combustible. Las modifica¬ 
ciones realizadas en los B- 
52H permitirán a estos avio¬ 
nes llevar hasta 84 bombas 
Tipo 82 de 500 libras (227 
kg) en la bodega interna, en 


lugar de las 24 actuales. 
Otras 24 —lo que hace un to¬ 
tal de 108— podrán ser lle¬ 
vadas en soportes subalares 
de eyección múltiple. 

Estos aviones modificados 
serán utilizados como apoyo 
para la Fuerza de Rápido 
Despliegue, proporcionando 
una buena capacidad de 
bombardeo convencional 
que se perdió cuando se re¬ 
tiraron los B-52D. De acuer¬ 
do con los planes iniciales, la 
modificación afectará a trein¬ 
ta y cinco B-52H. 

Con el fin de penetrar en 
el espacio aéreo soviético, 
ios B-52 deben volar a baja 
altitud, una tarea que no es- 


Primer plano del morro de un 
B-52E con sistemas de 
exploración ASQ-ISI. 

m 

taba prevista cuando la célu¬ 
la básica del avión fue reali¬ 
zada, a mediados de los 50, 
Para ayudar a los aviones en 
este tipo de operación, los B- 
52G y H han sido dotados 
con el equipo ASQ-151 de 
sistemas de visión electroóp- 
tica, que emplea sensores 
de infrarrojos (FLIR) y televi- 


En diciembre de 1982 entró en 
servicio el primer escuadrón de 
B-52G armado con misiles de 
crucero (ALCM) fiGM-86, de 
2.50Ú km. de alcance * 
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Un B-SZF (versión retirada ya del 
servicio) lanzando por docenas 
bombas de 750 libras (340 kg.) 
sobre territorio vietnamita. 

sión de baja luminosidad 
(LLTV). montados en torreci¬ 
llas bajo el morro. 

La entrada en servicio de 
los misiles de crucero AGM- 
86B comenzó en diciembre 
de 1982, con los B-S2G des¬ 
plegados en la base de Grif- 
fiss, en el Estado de Nueva 
York Cada B-52G llevará 
inicia lmente doce de tales 
misiles de crucero (ALCM), 
pero se planea dotarles con 
un total de 20 unidades ocho 
de ellas en un lanzador gira¬ 
torio instalado en la bodega’ 
y los otros doce bajo las alas, 


cada una de las cuales Üeva 
dos lanzadores triples. 

Con el fin de proteger los 
ALCM contra una mejora de 
las defensas aéreas soviéti¬ 
cas. los misiles serán dota¬ 
dos con un sistema de CME 
diseñado para hacer frente 
al radar de vigilancia de los 
aviones de alerta precoz Pe¬ 
se a todo, la capacidad de 
los misiles de crucero para 
penetrar la defensa soviética 
ya está siendo cuestionada. 
El sistema de guía con que 
van dotados (Tercom) nece¬ 
sita utilizar superficies que¬ 
bradas —nunca llanuras - 
para efectuar las compara¬ 
ciones con el terreno corres¬ 
pondientes, y no son muchas 
las áreas de esas caracterís¬ 


ticas que existen en las cos¬ 
tas soviéticas europeas Es 
muy probable que los sovié¬ 
ticos hayan concentrado ya 
sus mejores sistemas de de¬ 
fensa a baja altitud en esas 
áreas. El recorrido del 
ALCM es por otra parte muy 
largo —más de tres horas, si 
se utiliza el alcance máxi¬ 
mo—, lo que constituye un 
aumento de la vulnerabili¬ 
dad En realidad, toda la base 
del sistema consiste en evitar 
la detección. 

De acuerdo con los térmi¬ 
nos del SALT-2, los bombar 
deros equipados para lanzar 
misiles de crucero deben 
poder distinguirse externa 
mente de los que no lo están 
Aunque los Estados Unidos 


no ratificaron dicho Tratado, 
los B-52G han sido dotados 
con unos nuevos carenados 
de forma redonda en el ex¬ 
tremo delantero de la raíz 
alar. Dichos carenados alojan 
tomas de aire para el circui¬ 
to de refrigeración de los 
nuevos sistemas electrónicos 
OAS y, de paso, mejoran la 
eficiencia aerodinámica del 
bombardero en un 2 por 100. 

Los B-52 sólo han sido uti¬ 
lizados por los Estados Uni¬ 
dos. Las versiones D, E y F 
—que participaron en la 
Guerra de Vietnam— ya han 
sido retiraradas del servicio. 
En casi treinta años de servi¬ 
cio, los bombarderos sólo 
han participado en el conflic¬ 
to del Sureste asiático. Aun- 


1808 


















































f c 




Un bombardero NB-S2G lanza 
un misil crucero AGM-86B 


que su cometido normal fue 
de carácter táctico, demos¬ 
traron de forma sobrada su 
impresionante capacidad. 
Cuando fueron utilizados pa¬ 
ra misiones estratégicas — 
en los bombardeos de la Na - 
vidad de 1972 sobre Vietnam 
del Norte, en la denominada 
Operación Linebacker II—, 
fueron estos aviones quienes 
forzaron a los norvietnamitas 
a firmar la paz, lo que permi¬ 
tió la retirada de efectivos 
norteamericanos y la libera¬ 
ción de los prisioneros de 
esta nacionalidad en manos 
comunistas. 


Accidentes nucleares 

En tanto tiempo de trans¬ 
porte de armamento nuclear, 
lo que también se ha produ¬ 
cido son accidentes. Se cono¬ 
cen al menos tres que tuvie¬ 
ron como protagonistas a B- 
52. El más grave tuvo lugar 
en enero de 1961, cuando se 
incendió en pleno vuelo un 
bombardero que sobrevola¬ 
ba los Estados Unidos, en di¬ 
rección a Carolina del Norte. 


En su bodega llevaba dos 
bombas de 24 megatones. 
Una de ellas fue lanzada en 
paracaídas, pero la otra se 
estrelló con el avión. Cuando 
fue recogida, se comprobó 
que habian saltado cinco de 
los seis cerrojos de seguri¬ 
dad que llevaba. 

En enero de 1966, un B-52 
chocó con el avión cisterna 
KC-135 que le estaba repos¬ 
tando en vuelo, sobre la ver¬ 
tical de Palomares, en la cos¬ 
ta española de Almería. El 
avión llevaba cuatro bombas 
cuya potencia se estima en 
30 megatones. Los sistemas 
de seguridad funcionaron, 
pero una de ellas cayó al 
mar y pasaron dos meses an¬ 
tes de que fuese localizada y 
subida a la superficie. Una 
piadosa leyenda de connota¬ 
ciones tercermundistas sos¬ 
tiene que, a pesar del impre¬ 
sionante despliegue de me¬ 
dios realizado por los nortea¬ 
mericanos, fue un pescador 
español —«Paco el de la 
Bomba»— quien supo don¬ 
de estaba el artefacto. En 
realidad, la bomba fue en¬ 
contrada a más de 700 me¬ 
tros de profundidad —muy 


cerca del talud continental— 
por un pequeño submarino 
de la U. S. Navy, especial¬ 
mente diseñado para ope- , 
rar a esas profundidades, 

Dos años después, en ene¬ 
ro de 1968, una bomba ter¬ 
monuclear se desprendió de 
un B-52 que intentaba un 
aterrizaje de emergencia en» 
la base de Thule (Groenlan¬ 
dia). Como en los casos ante¬ 
riores, los sistemas de segu¬ 
ridad funcionaron. 

Los B-52 han sido utiliza¬ 
dos exclusivamente por la 
Fuerza Aérea norteamerica¬ 
na. Del total de 744 unidades 
construidas de todas las ver¬ 
siones, en 1984 permanecían 
en servicio 269 unidades, 173 
G y 96 H desplegadas por el 
Mando Aéreo Estratégico 
del siguiente modo; 

Dos escuadrones de B- 
52G equipados con ALCM. 

Cuatro escuadrones de B- 


52G para misiones de bom¬ 
bardeo convencional, 

Un escuadrón de B-52G 
de entrenamiento. 

Cinco escuadrones de B- 
52H (18 aviones cada uno) 
para penetración a baja alti¬ 
tud y armados con misiles 
SRAM y/o bombas de caída 
libre. 

Un escuadrón de reserva 
activa con 16 B-52G y 6 B- 
52H. 

Almacenados permanen¬ 
temente un total de 254 B-52 
de versiones anteriores, de 
los cuales los más recientes 
son 31 B-52D que fueron da¬ 
dos de baja en 1983. 

Los planes de la USAF pa¬ 
ra 1990 prevén una flota en 
servicio de 105 B-52G y 96 
B-52H, armados todos ellos 
con ALCM. 


Equipo de CME Fase VI 


Designación 

Constructor 

Naturaleza del equipo 

Número 

Notas 

ALE-20 

Varios 

Lanzador de 16 bengalas irfrarrojas 

12 

Total: 192 bengalas 

ALE-24 

Lundy 

Lanzador electromecánico de 
«chaff» 

8 

Total: 1.125 paquetes de «chaff» 

ALQ-117 

ITT 

Perturbador de barullo («noise») y 
engaño («deception») 

4 

Operan en bandas 1 y J (probable¬ 
mente de 8 a 15 GHz) 

ALQ-122 

Motorola 

Generador de blancos falsos 

1 

Para neutralizar los radares de los 
misiles antiaéreos SA-3 y los aviones 
de alerta precoz Tu-126 «Moss» 

ALQ-153 

Westinghouse 

Radar Doppler de alerta de cola 

1 

Señala la presencia de cazas que ata¬ 
can por atrás 

ALQ-155 

Northrop 

Sistema «inteligente» de gestión de 
potencia 

1 

Controla hasta 8 transmisiones de 
perturbación 

ALR-20 

Hallicrafters 

Receptor-explorador de amplia ban¬ 
da 

1 

Utilizado para buscar transmisiones 
hostiles 

ALR-46 

ALT-16 

Itek 

Hallicrafters 

Receptor de alerta radar 

Perturbador de barrera 

1 

2 

Cubre de la banda E a la J (2-18 GHz) 

Emite «barullo» en una banda de 
amplia frecuencia 

ALT-28 

Hallicrafters 

Transmisor de perturbación de «ba¬ 
rullo» 

10 

Desarrollado a partir de ALT-13 

ALT-32H 

Hallicrafters 

Transmisor de perturbación de «ba¬ 
rullo» 

2 


ALT-32L 

Hallicrafters 

Transmisor de perturbación de «ba¬ 
rullo» 

1 
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Innovaciones del Siglo XX 


LOS PORTAAVIONES DE LA II 

GUERRA MUNDIAL (5) 


La Marina de Estados Unidos comenzó a construir lo que luego 
sería sus primeros portaaviones a finales de la I Guerra Mundial. 
Fueron imponentes navios, los más grandes del mundo en su géne¬ 
ro, durante mucho tiempo. Aunque llevaban un gran número de 
aparatos, no serán éstos tantos como pudiera esperarse de su tama¬ 
ño. Según la opinión de buena parte del Alto Mando Naval Ameri¬ 
cano, ni el tonelaje ni la capacidad de estos buques podrían califi¬ 
carse de afortunados. Sm embargo, contribuyeron al desarrollo de 
la Marina de Estados Unidos, y jugaron un papel importantísimo en 
la guerra del Pacífico durante el transcurso de la II Guerra Mundial. 


MARINA DE ESTADOS UNIDOS 


LEXINGTON 


Portaaviones 

Clase: Clase Lexington (2 barcos} 
Lexington (CV*2) Saratoga (CV-3). 


En un primer momento, la Marina de 
Estados Unidos no construyó ningún 
crucero, prefirió concentrarse en los 
acorazados lentos pero bien protegí 
dos. Sin embargo, ai comienzo de ía I 
Guerra Mundial era obvia la necesidad 
de algún tipo de barco rápido acoraza¬ 
do. En agosto de 1916 se autorizó la 
construcción de seis cruceros y se rea 
¡izaron cierto número de proyectos To¬ 


dos ellos para barcos muy rápidos y 
con cañones de 356 o 406 mm. (14 pul¬ 
gadas o 16 pulgadas), prácticamente 
sm coraza, por ¡o que hubieran sido 
muy vulnerables. 

Fueron proyectos pensados con poca 
imaginación. Los mejores tenían calde¬ 
ras en dos niveles y siete chimeneas. 
Después de que Estados Unidos entra¬ 
ra en la guerra. Gran Bretaña permitió 
a Estados Unidos conocer bs planos del 
Hood r que estaba muy avanzado en re 
lación a los proyectos americanos, con 


Derecha: E¡ Lexington (CV*2) t de Estados 
Unidos, Botado en 1925 r el Lexington de 
39,620 toneladas a plena carga, junto con el 
Saratoga t fue el portaaviones mayor y mas 
rápido en servicio hasta 1945. 

Unos biplanos Martin T4M 
(bombarderos-iorpederos-escoltas) despegan 
del portaaviones Lexington, Las lonetas 
dobles de 203 mm. (8 pulgadas) se eliminaron 
justo antes de ¡a II Güeña Mundial. 
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Desplazamiento 

Crucero, 

Portaaviones, 

Saratoga en 1945 

Estándar (toneladas) 

proyecto final 

44 200 

según construcción 

33 560 

35560 

A plena carga (toneladas) 

49.780 

39 620 

39.620 

Dimensiones: 

Eslora: 

(En la línea de flotación) 

229,5 m 

253,4 m 

253,4 m 

fTota I) 

266,9 m 

271,1 m 

275.2 m 

Manga: 

(En la línea de flotación) 

32,2 m 

32,2 m 

32,2 m 

(Cubierta de vuelo) 

—— 

39,7 m 

39,7 m 

Calado (máx) 

9,5 m 

9,8 m 

9,8 m 

Armamento: 

Cañones 

406 mm (16 pulgadas) 50 calibres 

8 



203 mm (8 pulgadas) 55 calibres 


8 

—— 

152 mm (6 pulgadas) 53 calibres 

16 

i -- 


127 mm (5 pulgadas) 25 calibres 

■- 

12 

* - L 

127 mm (5 pulgadas) 38 calibres 


—— 

16 

76 mm (3 pulgadas) 50 calibres 

40 mm 

6 


96 

20 mm 

«— 


32 

Tubo lanzatorpedos 

533 mm (21 pulgadas) 

8 



Aviones 

— 

90 

80 

Coraza: 

Costado (cintura) 

178 mm 

152 mm 

152 mm 

Cubierta: 

(Principal) 

57 mm 

76 mm 

76 mm 

(Interior) 

25-76 mm 

25-76 mm 

25-76 mm 

Torretas principales 

356 mm 

25-76 mm 

«na m 

Barbetas 

356 mm 

152 mm 

152 mm 

Maquinaria; 

Calderas: 

(Tipo) 

Yarrow 

Yarrow 

White-Foster 

(Número) 

24 

16 

16 

Máquinas (tipo) 

Hélices 

4 

4 

4 

Potencia total SHP 

Proyectada 

180.000 

180 000 

180 000 

Pruebas 

— 

210.000 

210.000 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

? 

9 026 

9.026 

Prestaciones: 

Velocidad proyectada 

32.25 nudos 

32,25 nudos 

32.25 nudos 

Velocidad en pruebas 

— 

34,2 nudos 

? 

1 

Autonomía 

} 

? 

Jl 

3.300 

Tripulación 

(Incluida tripulación aérea) 

1.315 

2.122 

3.300 
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HOJA DE SERVICIOS DEL 
LEXINGTON 

1922 (1 de julio-14 de diciembre de 
1927), Transformado en portaavio¬ 
nes. 

1927*1942 En el Pacífico 
1941 Se eliminan los cañones de 
203 mm {8 pulgadas). Se añaden 
cuatro de 76 mm (3 pulgadas). 


1941 (Diciembre) Transportes de 
aviones a la isla de Midway. 

1941 (Diciembre-mayo de 19421 Pa¬ 
trullas en el Pacífico. 

1942 (20 de febrero). Se abandona el 
intento de atacar Rabaul después 
de una incursión aérea. 

1942 (7-8 de mayo). Batalla del Mar 
de Coral. 

1942 (7 de mayo) Sus aviones, junto 
con los del portaaviones estadouni¬ 


dense Yorktown, hunden el portaa¬ 
viones japonés Shoho. 

1942 (8 de mayo). Sus aviones dañan 
al portaaviones japonés Shokaku. 
Tocado por dos torpedos y tres 
bombas procedentes de aviones de 
los portaaviones japoneses Shoka- 
ky yZiakaku. Explosión e incendio 
tres horas después. Hundido por 
cinco torpedos desde el destructor 
estadounidense Phelps. 
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lo que influyó en aran medida en los 
siguientes barcos. 

Se prepararon nuevos planos para 
buques con dos chimeneas y coraza 
moderadamente adecuada. Seis de 
ellos fueron puestos en quilla en 1920- 
1921. Tenían aproximadamente el mis¬ 
mo desplazamiento que la clase de 
acorazados contemporánea South Da- 
kota, que era más largo y con tórrelas 
dobles en lugar de los triples de 406 
mm. (16 pulgadas). Los barcos de la 
clase Lexington alcanzaban 10 nudos 
más, con una potencia tres veces supe¬ 
rior aunque la coraza de la cintura era 



sólo la mitad de gruesa y la coraza hori- pero al igual que ocurrió con los japo- 
zontal resultaba también inferior, Las neses. a los americanos les fue permiti¬ 
dos clases fueron canceladas bajo los do transformar dos cruceros en porta- 
términos del Tratado de Washington, aviones para poderse equiparar con las 



Arriba: El caza naval Boeing E4B para 
bombardeo en picado. 



El Saratoga (CV~3). Obsérvense las lonetas de 
203 mm. (8 pulgadas) delante y detrás del 
puente t y la enorme chimenea situada en el 
centro del barco , 
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Barco 

«Saratoga» 

«Lexington» 

«Constellation» 

«Ranger» 

«Constitution» 

«United 


CV-3 
(ex CC-3) 

(ex «Constitu- 
tion») CV-2 
(ex CC-1) 

(CC-2) 

ICC-4) 

(CC-5) 

States» 

(CC-6) 

Construido en 

Astilleros de 

Astillero de 

Nuevos Astilleros 

Astillero de 

Astillero Naval 

Astillero Naval 


Nueva York 

Fore River 

de Newport 

Newport 

de Ftladelfia 

de Filadelfia 

Autorizado 

1916 

1916 

1916 

1916 

1917 

1919 

Puesto en quilla 
Trabajos 

22 sept. 1920 

8 enero 1921 

18 agosto 1920 

23 junio 1929 

23 sept. 1920 

25 sept. 1920 

suspendidos 

8 febrero 1922 

8 febrero 1922 

7 febrero 1922 

8 febrero 1922 

8 febrero 1922 

8 febrero 1922 

Cancelado 
Ordenado como 
portaaviones 

CV-3 1 julio 1922 

CV-2 1 julio 1922 

17 agosto 1923 

17 agosto 1923 

17 agosto 1923 

17 agosto 1923 

Botadura 

7 abril 1925 

3 octubre 1925 

i * 

— 

—- -. 

- U 1JI 

Terminado 

16 novbre. 1927 

14 dicbre. 1927 

i 

—» 

■i — 

i —■ 

Destino 

Hundido el 25 de 

Echado a pique 

Desguazado 

Desguazado 

Desguazado 

Desguazado 


julio de 1946 

el 8 de mayo 
de 1942 

incompleto 

incompleto 

incompleto 

incompleto 


transformaciones realizadas por Gran 
Bretaña. 

El primer portaaviones americano, 

Langley (CV-1), ex Júpiter (flC-3), fue 

convertido a partir de un barco carbo¬ 
nero y era pequeño y lento. Por el con¬ 
trario, el Lexington y el Saratoga fue¬ 
ron los portaaviones más grandes y rá¬ 
pidos del mundo hasta que se cons¬ 
truyó la clase Midway, al final de la 11 
Guerra Mundial. Los dos barcos manta 
vieron su maquinaria turboeléctrica ori- 


Incendiado tras ta batalla del Mor de Coral 
el 8 de mayo de I942 t un autentico hilo 
en la historia naval, el Lexixxgton 
fue A andido por los torpedos de 
destructores norteamericanos. 


gmal. Se les instalaron dos hangares y 
una gran cubierta de vuelo. Al contra¬ 
rio que otros portaaviones americanos 
hasta e! Midway, las proas eran pla¬ 
nas. y desde el principio dispusieron 
de un puente fijo y una isla, asi como 
de una enorme chimenea vertical. El 
tratado de Washington permitió que los 
portaaviones estuvieran armados con 
cañones de más de 203 mm. (8 pulga 
das) de calibre, y tanto americanos co¬ 
mo japoneses aprovecharon las ven¬ 
tajas de este condicionamiento. El Le- 
xington disponía de cuatro tórrelas do¬ 
bles de 203 mm (8 pulgadas) dispuestas 
en parejas superpotentes delante y de¬ 
trás de la isla. La cintura principal aco¬ 
razada. aunque más delgada, se mantu¬ 


vo también como protección contra los 
ataques de los cruceros y de los des¬ 
tructores. 


Protección 

Llegó a constatarse que los portaa¬ 
viones no podían protegerse a base de 
cañones y de coraza de los ataques de 
superficie, por lo que a los dos Lexing- 
ton se les suprimió las torretas de 203 
mm. (8 pulgadas), justo antes de la gue 
rra, medida sumamente eficaz 

Cómo no fueron proyectados como 
portaaviones, no llevaban tantos avio¬ 
nes como su tamaño hubiera hecho 








pensar, lo cual no significa que no fue¬ 
ran los navios del momento que opera¬ 
ban con más aparatos, 

Aunque muchos oficiales navales 
americanos deploraban su tamaño y 
capacidad, estos barcos contribuyeron 
a asegurar el crecimiento de la avia¬ 
ción naval estadounidense y posibilita¬ 
ron que la Marina de Estados Unidos 
llevara a cabo ejercicios de fuego real 
que en la guerra del Pacífico se refleja¬ 
ron en mejores condiciones para e, 
combate. 

Si bien como cruceros hubieran re¬ 
sultado barcos muy débilmente acora¬ 
zados, como portaaviones eran mucho 
mejores que cualquiera de las recon¬ 
versiones japonesas o británicas. El Sa- 
ratoga sobrevivió a la guerra, aunque 
resultó seriamente dañado en un ata¬ 
que kamikaze el 21 de febrero de 1945, 
Se hundió al ser utilizado como blanco 
para las pruebas de la bomba atómica 
en el atolón de Bikini. 


El Lexington, en la batalla de/ 
mar del Coral 

Hacia el mes de marzo de 1942 la 
amenaza japonesa sobre Australia era 
evidente. Iba a librarse la batalla del 
Mar de Coral, El almirante Chester Ni- 
mitz, comandante en jefe de! Pacífico, 
había decidido hacer frente con las 
mejores fuerzas de que disponía a la 
amenaza que pesaba sobre Australia 
En realidad sólo podía contar con segu¬ 
ridad con dos buques de batalla: el 
Yorktown y el Lexington. 

El primero, con los restantes buques 
de la agrupación de ataque del contral¬ 
mirante Fletcher recibieron órdenes 
de dirigirse a Tongatabu para hacer el 
relleno de combustible y prepararse 
para el combate, mientras que el Le- 
xington y demás buques de la agrupa¬ 
ción del contralmirante Fitch que se 
hallaban en Pearl Harbor —donde al 
portaaviones se le habían desmontado 


sus cuatro torres dobles de 203 mm., 
reforzándole en cambio la artillería an¬ 
tiaérea— recibieron la orden de incor¬ 
porarse el 1 de mayo de un punto del 
Mar de Coral, 

Entre el Lexington y el Yortown se 

reunían 143 aviones de combate a bor¬ 
do, sólo cuatro aparatos menos que los 
disponibles en los tres portaaviones ja¬ 
poneses que participarían en la batalla. 

La Batalla del Mar de Coral, en el día 
8 de mayo de 1942, señaló todo un hito 
en la historia naval. Por primera vez 
dos escuadras enemigas se apresta¬ 
ron a combatir sin que los buques 
que las componían pudieran siquie¬ 
ra verse, cada una algo más de dos¬ 
cientas millas por debajo del horizonte 
de la otra, para descargarse golpes te¬ 
rribles, pero con sus cañones de grue¬ 
so calibre obligadamente mudos fuera 
del alcance visual y balístico. Fue una 
batalla diferente de todas las libradas 
hasta entonces. 


Eí Casablanea (CVE-55) tal y como se 
construyó, Obsérvese su casco de buque 
mercante y su pequeña isla. 



MARINA DE LOS ESTADOS UNIDOS 

CASABLANCA 


Portaaviones de escolta 

Clase: Calse Carablanca (50 bar¬ 
cos) incluyendo el Carablanca (CVE- 
SS exACV-5S, exAlazon Bay, ex-HMS 
Ameer AVG-55 Gambier Bay (CVE- 
73). 

La carencia de portaaviones dio lu¬ 
gar a que los británicos, hacia 1941 ya 
precios de mercado, convritieran un 
buque ex-alemán en un portaaviones 
rápido de escolta que se llamó Audaci- 
ty. Inmediatamente los americanos 
adoptaron la idea y terminaron su pri¬ 
mera reconversión, el Long Island 
AVG-1 (después ACV-1, después 
CVE-1), antes de que se concluyera el 


Audacity, aunque empezaran más tar¬ 
de. La clase Long Island, propulsada 
por motores deisel, así como los Bogue 
y los Prince William de turbinas fue¬ 
ron reconversiones de cascos de bar¬ 
cos mercantes normalizados existentes 


en la guerra. En su mayor parte se su¬ 
ministraron a los británicos. 

La clase siguiente,, la de los Casa- 
blanca, fue la primera que se cons¬ 
truyó como portaaviones de escolta. La 
popa se modificó para instalar un cañón 


Clase 

Construido en: 

Autorizado: 

Construido: 

Reclasificado: 

Destino: 


Clase CASABLANCA 

Kaiser 

1942 

1942-1944 

(De ACV a CVE) 15 de julio de 1943 
Liscome Bay (CV-56. ex-ACV-56). hundido el 24 
de noviembre de 1943. St. Ló (ex-Midway. ex- 
Chapin Bay CVE 63), hundido el 25 de octubre de 
1944 Gambier Bay (CVE-73), hundido el 25 de 
octubre de 1944. Ommaney Bay (CVE-79), echa¬ 
do a pique el 4 de enero de 1945. Bismarck Sea 
(ex-Aikula Bay CVE-95), hundido el 21 de febrero 
de 1945; los restantes, vendidos o desguazados 
1947-1961. 
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EJ Camabíanca (CVE-55), ñ principios de 1945 
se construyeron 50 barcos de este tipo en tan 
sólo un ario. Observóse la pintura de 
camuflaje. 


de 127 mm (5 pulgadas) y 38 calibres 
de longitud, con un buen arco de fue¬ 
go Disponía de una doble hélice, y má¬ 
quinas oscilantes, 

Al igual que las clases precedentes, 
estos barcos tenían una cubierta de 
vuelo de madera, una pequeña isla fija, 
una catapulta y dos ascensores. 

Estaban dotados también de un han¬ 
gar para 28 aviones. 

Fueron encargados, al principio, por 
la Marina Británica, aunque todos se 
entregaron a la de los Estados Unicos. 
Conocidos por el apodo de «Jeep Caí 
íers», los portaaviones de escolta pro 
porcinaban protección aérea a los con 
voyes en el Atlántico y formaban el nú 
cleo de los grupos cazadores de sub¬ 
marinos, En ju nio d e 1944 el grupo del 
Guadalcanal (CVE-60) capturó al sub 
marino U-505. 

En el Pacífico prestaban apoyo a la 
mayor parte de los desembarcos en las 
islas. 

En la batalla del Golfo de Leyte estos 
barcos fueron atacados por la flota ja¬ 
ponesa. El Gambier Bay (CVE-73) fue 

el único portaaviones, aparte del bntá 
ruco Glorious, que se hundió única¬ 
mente por disparos de superficie. 

A estos barcos siguieron los de la 

clase Conunencement Bay, que fue 


una versión mejorada y con el casco 
prolongado. Sus máquinas estaban do¬ 
tadas de turbinas Los portaaviones su¬ 
pervivientes fueron reclasificados como 
los CVU en 1955. 

Los portaaviones de escolta resulta¬ 
ron inapreciables para los Aliados de¬ 
bido a su bajo precio y su versatilidad 

A causa del déficit de portaaviones 


Desplazamiento 

Estándar (toneladas) 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

Eslora: 

(En la línea de flotación) 

(Total) 

Manga: 

(En la linea de flotación) 
(Cubierta de vuelo) 

Calado (máximo) 

Armamento 

Cañones 

127 mm (5 pulgadas) 38 calibres 

40 mm 

20 mm 

Aviones 

Maquinaria 

Calderas (tipo) 

(Número) 

Máquinas (tipo) 

Hélices 

Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

Potencia total IHP 

Velocidad proyectada 
Autonomía 

Tripulación 


de asalto en 1942-1943, algunos de los 
primeros de escolia se utilizaron en mi¬ 
siones de asalto en el Mediterráneo, 
durante las operaciones anfibias del 
Norte de Africa, Sicilia e Italia. 

Después de la guerra fueron rápida¬ 
mente retirados debido a que eran de 
masiado pequeños para operar con la 
nueva generación de portaaviones 


7 920 
10.510 


149.6 m 
156.4 

19.9 m 
33 m 
6.7 m 


1 

16 

24 

28 

Babcock Wilcox 
4 

Vertical de triple expansión 
2 

2.147 

19,25 nudos 

7 

860 
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EL CHASCO DE SUEZ (2) 


La operación Mousketeer (Mosquetero), como fue llamada la 
Operación de Suez en lenguaje codificado, llegó a su punto culmi¬ 
nante cuando, después del lanzamiento de los paracaidistas, se rea¬ 
lizó la invasión marítima en tas costas de Port Said. 


A medida que transcurría el día, el 
apoyo aéreo próximo para las fuerzas 
aerotransportadas británicas y france¬ 
sas fue haciéndose más fuerte y más 
certero, y aun así los británicos tuvieron 
grandes dificultades para vencer la re¬ 
sistencia de los egipcios en torno a la 
estación depuradora de aguas residua¬ 
les y el cementerio. 

Para el anochecer no habían conse¬ 
guido penetrar en las afueras de Port 
Said y se parapetaron en posiciones 
puramente defensivas. 


Resistencia egipcia 

El fracaso en la toma de Port Said en 
la mañana del día 6 de noviembre, no 
fue tomado muy en serio. Este punto de 
vista fue corroborado por la tarde cuan¬ 
do el comandante de la guarnición de 
Port Said solicitó condiciones para ne¬ 
gociar la rendición; pero la única rendi¬ 
ción que ingleses y franceses estaban 
dispuestos a aceptar era precisamente 
la rendición incondicional. Y esta no 
era aceptable para el gobierno de El 
Cairo. La decisión egipcia de resistir 
fue acompañada por la entrega de ar¬ 
mas a la población civil de la ciudad, lo 
que garantizaba que las fuerzas princi¬ 
pales de la invasión, que atacarían al 
día siguiente, encontrarían una mayor 
oposición. 


Bajo estas lineas: Paracaidistas franceses 
dan escolta a prisioneros effipcios. 




La invasión marítima 

Poco después del amanecer del 6 de 
noviembre de 1956, los barcos que 
componían el convoy de invasión co¬ 
menzaron a alinearse a unos 8 km. de 
la costa de la costa con el fin de permi¬ 
tir a las embarcaciones de asalto tomar 
posiciones para caer sobre sus objeti¬ 
vos en la costa de Port Said. Un ataque 
aéreo de una hora de duración y la ac¬ 
ción de ia artillería naval debilitaron las 
posiciones egipcias previamente al 
asalto, pero con el fin de reducir al mí¬ 
nimo el daño y evitar innecesarias vícti¬ 
mas civiles, no fue autorizado el empleo 
de cañones de grueso calibre para lle¬ 
var a cabo el ataque naval artillero. 

La primera oleada del ataque desde 
el mar estaba formada por los Coman¬ 
dos 40 y 42, y llegaron a tierra a un lado 
y otro del Casino Pier. Al lado de estas 
dos unidades desembarcaron los tan¬ 
ques Centurión del 6 c Real Regimiento 
de Tanques. Las dos unidades de infan- 


Derecha: Después de caer 
sobre el aeropuerto de Gamíl, 
las tropas británicas que 
carecían de armas personales 
para ser utilizadas durante el 
descenso, teman gue 
concentrarse f localizar los 
contenedores con las armas y 
las municiones, proceder a su 
apertura y armarse , Algunos 
de ¡os paracaidistas de las 
fotos cambian el casco que 
emplearon en el descenso 
por la característica boina , 
de estas tropas - 


tería de marina con sus pequeños des¬ 
tacamentos acorazados se abrieron ca¬ 
mino rápidamente a través de la ciu¬ 
dad, alcanzando las afueras del sur de 
Port Said en un par de horas. A la no¬ 
che ya se había establecido contacto 
con las tropas francesas en el puente 
Raswa, que estaba intacto. 


Ciudades en silencio 

Sin embargo, la ciudad de Port Said 
no fue propiamente ocupada. Ni los in¬ 
fantes de marina ni los tanques tenían 
los medios ni disponían de tiempo para 
tratar de suprimir la resistencia, puesto 
que su misión primordial era la de ase¬ 
gurar una cabeza de playa y avanzar 
para unirse con las fuerzas aerotrans¬ 
portadas en las afueras de Port Said. 
Buena parte de la tarea de limpiar la 
ciudad de enemigos sin contar con tan¬ 
ques para realizarla, recayó en el 45 
Comando, transportado en helicóptero 
desde los barcos, y sobre el tercer Ba¬ 
tallón de Paracaidistas, que secundaron 
el ataque desde el Oeste 

Durante el día 6 las operaciones fue¬ 
ron dirigidas contra los francotiradores, 
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a rendir las posiciones enemigas so¬ 
brepasadas por la pt ímera oleada de la 
invasión, y a recoger los millares de fu 
siles y las municiones que habían sido 
distribuidas a la población más de 150 
toneladas de armas, municiones y equi 
po fueron requisados por las fuerzas 
británicas en las casas de Fort Said. En 
consecuencia, otras tropas fueron des 
plegadas para proseguir y concluir los 
combates, aunque la resistencia egip¬ 
cia cerca de la ciudad no fue aplastada 
plenamente antes de que se produjera 
el cese del fuego. 

Las fuerzas francesas que llegaron a 
Port Fuad estaban compuestas por una 
unidad aerotransportada de la Legión, 
tres Comandos de la infantería de mari¬ 
na y tanques. La poca resistencia que 
encontraron fue aplastada completa¬ 
mente. Los franceses, que desplegaron 
una actitud mucho más despiadada con 
los resistentes y con la población civil 
que los británicos, mantuvieron un 
completo control sobre los territorios 
que ocuparon hasta el momento mismo 
de la retirada. 


£3 portaaviones Theseus, uno de los 
mayores navios de ¡as fuerzas de intervención 
en Suez f zarpa de Portsmouth en 1956 con 
tropas de la 16 Brigada Independiente de 
Paracaidistas * El tiempo que fue preciso para 
reunir la flota constituyó una muestra de 
los fallos organizativos , y fue ocasión 
de serias dificultades potincas. 


Limpieza del puerto 

Al mismo tiempo que se realizaban 
los desembarcos, algunos navios de la 
Marina Real Británica llegaban a la al 
tura del rompeolas de la boca del canal 
de navegación. Su objetivo era contro¬ 
lar el puerto y limpiar el acceso maríti¬ 
mo a los muelles y los atracaderos de 
los restos y pecios que obstaculizaban 
la navegación, de modo que las tropas 
y el equipo pudieran ser transportados 
directamente a Port Said en lugar de 
las playas aledañas. Dicha tarea de lim¬ 
pieza no era nada fácil ni rápida, por¬ 
que los egipcios habían hundido bar¬ 
cos dentio del puerto, y había, además, 


como medida precautoria, que realizar 
el rastreo de las posibles minas sem¬ 
bradas. Las primeras tropas que de¬ 
sembarcaron directamente en el puer¬ 
to lo hicieron a última hora de la tarde. 
Estas tropas pertenecían a la 16 Briga¬ 
da Paracaidista que fueron empleadas 
en esta operación marítima de oído a la 
falta de aviones. Habían zarpado de 
Chipre juntamente con las tropas fran¬ 
cesas que ese mismo día desembarca 
ron en Port Fuad Fueron estas las últi¬ 
mas tropas que llegaron antes de cesar 
las hostilidades, y participaron en la 
parte final, no sangrienta, de las opera¬ 
ciones que culminaron la ofensiva en 
las costas de Port Said. 
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El avance final 


Los tanques Centurión del 6.‘ Real 
Regimiento de Tanques penetraron ha¬ 
cia el sur llegando a El Tina a la caída 
de la noche. Allí se situaron en posicio¬ 
nes defensivas a causa de su vulnerabi¬ 
lidad nocturna, pero no a causa de lo 
que a la sazón estaba pasando en Lon¬ 
dres y que iba a llevar a la suspehsión 
de la aventura de Suez. 

Aproximadamente a las 19,00. hora lo¬ 
cal, el gobierno de Londres adoptó la 
decisión de aceptar un cese el fuego a 
partir de la medianoche a condición de 
que Israel y Egipto hiciesen lo mismo 
Para los mandos en el campo de batalla 
resultaba obvio que la cabeza de playa 
aliada tenía que ser ampliada, sin espe¬ 
rar a la decisión de los egipcios, en las 
pocas horas que quedaban para que el 
posible cese el fuego tuviera efecto. 

Los paracaidistas, que conocían la 
noticia del cese el fuego, desplegaron 
un gran esfuerzo para alcanzar a las 


Bajo estas lineas; Desembarco 
de un tonque Centurión. 

Izquierda: Tropas británicas en las 
calles de Port Said. / 
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fuerzas que ya habían llegado a El Ti¬ 
na. Lo consiguieron requisando todos 
los vehículos que avistaban y avanzan¬ 
do en una rápida marcha, hombres y 
vehículos durante una hora, luchando 
contra el reloj antes de que llegase el 
momento del posible cese de las hosti 
Iidades. 

En esa hora, las columnas avanzaron 
11 km hasta alcanzar El Cap, a unos 40 
km de Port Said y 5 km de El Qantara. 
Allí se detuvo la ofensiva sin haber en¬ 
contrado ninguna oposición. Sin embar¬ 
go en Port Said los combates continua¬ 
ban, y los paracaidistas que tomaron el 
aeropuerto Gamil, y los comandos de 
Port Said, no habían establecido con 
tacto entre ellos. Pero con independen 


Un barco de salvamento de la Marina Real 
británica en la tarea de limpiar de restos 
de naufragio el canal de Suez , Etna tarea 
nada sencilla por la posibilidad de 
la existencia de minas , 


cía de lo que estaba ocurriendo en Port allí, en Washington, Londres, París y la 
Said. la verdadera batalla estaba ya de- Organización de las Naciones Unidas 
ctdiéndose a millares de kilómetros de en Nueva York. 











































Las armas de Hoy 

AVIACION DE BOMBARDEO (2) 


El B-1 ha sido uno de los programas de siste¬ 
mas de arma más controvertidos de los últimos 
años. En muchos aspectos, tales como la capaci¬ 
dad de carga ofensiva y sus medios de defensa, 
constituye el más impresionante avión de comba¬ 
te de nuestros días. Está ya prevista, sin embargo, 
su sustitución, cuando en los años 90 entre en ser¬ 
vicio el «Stealth», el avión invisible. 

ROCKWELL 
INTERNATIONAL B-l 


Constructor: Rockwell In¬ 
ternational Corporation, Esta' 
dos Unidos. 

Tipo: Bombardero estraté¬ 
gico y portador de misiles 
de crucero, de cuatro plazas. 

Motores: Cuatro turbo- 
ventiladores General Elec¬ 
tric F101-GE-102, de dos ejes 
y con un empuje máximo 
unitario, con postcombusiión, 
estimado en 13.600 kg, 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra (con 15 grados de aflecha- 
miento alar), 41,67 m.¡ (con el 
aflechamiento méximo del 
prototipo de 67,5 grados), 
23,8 m,; (con el afiechamien- 
to probable de 60 grados) 
25,6 m. Longitud, 45,78 m. A! 
tura, 10,24 m Superficie alar, 
181 m 2 

Pesos: Vado (prototipo B- 
1A), unos 63.500 kg,; máximo 
en despegue. 216.360 kg 
Prestaciones: Velocidad 
méxima (prototipo B-l A, a ni¬ 
vel del mar), 1.040 km/h. 
(Mach 0.85); (B-lA, a gran al¬ 
titud) 2.135 km/h. (Mach 2); 
(B-1B, por encima de 7 600 
m.) 1.290 km/h. (Mach 1,2). 
Techo de servicio (B-lA), su¬ 
perior a 18 300 m.; (B-1B) su- 


Primer prototipo B-l, volando a una 
altitud media sobre una zona árida 
de California, a mediados de los 
arios 70. El programa de desarrollo 
y fabricación de este bombardero 
fue cancelado por el presidente 
Cárter en 1977, pero en 1981 su 
sucesor t Reagan, autorizo la 
compra de un centenar de 
unidades de una miera versión, 
designada B-1B . 


penor a 15.000 m, Alcance 
con la máxima carga de 
bombas (B-lA), 9.820 km., al¬ 
cance máximo (B-iB) 12.000 
km. 

Armamento: (convencio¬ 


nal) 128 bombas tipo 82 (227 
kg. nominales), de ellas 84 
en la bodega interna, o 38 ti 
po 84 (907 kg. nominales), de 
las cuales 24 en bodega; (nu¬ 
clear) 20 bombas B-28 (12 in¬ 
ternas). 26 B-43 (12 internas) 
o 38 B-61 o B-83 (24 internas), 
38 misiles SRAM (24 inter¬ 
nos) o 22 de crucero AGM- 
86B (8 internos). La capaci¬ 
dad total de carga ofensiva 
de los prototipos B-IA es de 
52.160 kg., de los cuales 
34.020 kg. pueden ir alojados 
en la bodega interna y 18.144 
kg. en soportes externos. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo B-l tuvo lu¬ 
gar el 23 de diciembre de 
1974. El programa fue cance¬ 
lado el 30 de jumo de 1977 y 
reanudado en octubre de 


1981. La entrega de los pri¬ 
meros B-1B al Mando Aéreo 
Estratégico de la USAF está 
prevista para junio de 1985. 

Con diferencia, el B-l es 
ya el avión más caro de la 
Historia, a pesar de que su 
entrada en servicio no se 
producirá hasta la segunda 
mitad de los 80. Se trata, 
desde luego, de un avión de 
transición entre el siglo XX y 
el siglo XXI, en cuyas prime¬ 
ras décadas seguirá prestan¬ 
do servicio con mucha pro¬ 
babilidad. 

El B-l es también especial 
porque se trata del avión de 
combate capaz de transpor¬ 
tar más carga militar —casi 
el doble que la marca ante¬ 
rior establecida por el B-S2—, 
y porque es uno de los ra- 
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Perfil tres vistas de los prototipos 
B-l que /nuestra, con una linea de 
puntos f la posición alar de 
afiechamiento mínimo, En caso de 
emergencia , Ja tripulación podía 
salvarse unida desprendiendo una 
amplia capsula situada en tamo a 
la cabina y delimitada en el dibujo 
por a na lineas oblicuas. La capsula 
—de forma similar al asiento 
eyectable — se desprendería del 
resto del avión y descendería a 
tierra con ayuda de unos 
paracaídas . Este sistema —muy 
costoso— fue suprimido en el B -IB 
y sustituido por asientos eyectables 
individuales, 

ros casos en que un progra 
ma de adquisición de arma¬ 
mento fue reanudado varios 
años después de haber sido 
oficialmente cancelado. 

En efecto, el presidente 
Cárter canceló en junio de 
1977 el programa de cons¬ 
trucción de este bombardeo 
estratégico, dentro de una 
política de reducción de 
gastos militares que sería 
dramáticamente rectificada 
durante la última parte de su 
mandato, debido al desplie 
gue soviético en Europa de 
misiles SS-2G y, sobre todo, a 
la invasión soviética de Afga¬ 
nistán en diciembre de 1979. 

El programa B-l fue «resu¬ 
citado» dentro del mandato 


de Cárter, en agosto de 
1980. como -avión de com¬ 
bate de largo alcance», y 
con un especial énfasis pues¬ 
to en su capacidad para pe¬ 
netrar en un espacio aéreo 
hostil La decisión definitiva 
no se produjo, sin embargo, 
hasta octubre de 1981, cuan¬ 
do el nuevo presidente Ro 
nald Reagan anunció su 
apoyo al -avión de combate 
de largo alcance» y decidió 
encargar un centenar de uni¬ 
dades, cuyo coste mínimo 
será de unos 20.000 millones 
de dólares, aunque la cifra 
total podría llegar a 28 000 
millones, Incluso en el pri¬ 
mer caso, el coste poi uni¬ 
dad sería de 200 millones de 
dólares, equivalentes a co¬ 
mienzos de 1984 a algo más 
de 30 000 millones de pese¬ 
tas, lo que supone casi diez 
veces el precio de un caza 
tipo F-18. 

A pesar de ese elevado 
precio, el avión con el que 
será dotada la Fuerza Aérea 
norteamericana dispondrá 
de unas prestaciones sensi¬ 
blemente inferiores a las del 
prototipo desarrollado en los 
años 70 y que fue cancelado 
por Cárter, Dicho prototipo 


—denominado B-l y del que 
se construyeron cuatro uni¬ 
dades— era un avión cajoaz 
de volar a Mach 2,2 a 15.000 
metros de altitud (unos 2.340 
kny h), o bien a Mach 0,85 a 
sólo 90 metros (unos 1.040 
km/h ). El avión autorizado 
loor Reagan es una versión 
de aquél, denominada B-IB, 
cuya velocidad máxima es 
sólo la mitad del prototipo, al 
que ahora se denomina B- 
1A. A gran altitud, el B-1B 
sólo llegará a Mach 1,2 (unos 
1.290 knVh,), si bien ello sólo 
significa un reconocimiento 
de que. en los años 80. la ve¬ 
locidad no representa un 
factor decisivo en lo que se 
refiere a la supervivencia 
del bombardeo. En su lugar 
se ha buscado, en la nueva 
versión, que sea un aparato 
casi invisible a los radares 
enemigos y que disjxmga de 
unos sistemas electrónicos 
defensivos más avanzados 
incluso que los desarrollados 
anteriormente para su insta¬ 
lación en el B-l. 

El objetivo buscado por 
Reagan al autorizar la pro¬ 
ducción del B-1B fue dispo¬ 
ner de un arma aérea de di¬ 
suasión durante el período 
comprendido entre el mo¬ 
mento en el cual los B-52 ar¬ 
mados con misiles nc sean 
capaces de penetrar eficaz¬ 
mente las defensas soviéti¬ 
cas —lo que podría ocurrir a 
mediados de los 80 en opi¬ 
nión del Pentágono y hacia 
1990 según la estimación más 
optimista de la CIA— y la 
entrada en servicio, en canti¬ 
dades importantes, de! 
«bombardero de tecnología 
avanzada» (ATB), que utiliza¬ 
rá tecnología «furtiva» 
(Stealth). Dicha entrada en 
servicio está prevista para 


los primeros años 90. 

Comparado con los proto¬ 
tipos B-l —dos de los cuales 
fueron modificados para utili¬ 
zarse como prototipos del B* 
IB -, este último dispone de 
una estructura mas fuerte 
con un tren de aterrizaje re¬ 
forzado para permitirle em¬ 
plear todo el volumen de 
combustible de que es ca¬ 
paz, incluido, si resulta nece¬ 
sario. un tanque adicional de 
6.73 metros de longitud en la 
parte delantera de la bode¬ 
ga de bombas. Este depósito 
extraordinario seria compati¬ 
ble con la instalación en la 
misma bodega de misiles de 
crucero. 

En total, el peso bruto má¬ 
ximo ha sido aumentado en 
el B-1B en 37,25 toneladas 
en relación con el prototipo 
B-l A, Casi todo este aumen¬ 
to se dedica a combustible. 
El peso vacío se mantiene 
sin embargo casi sin cam¬ 
bios entre los modelos, debi¬ 
do a un esfuerzo por reducir 
peso en el B-1B. El avión 
conserva un receptáculo de 
reaprovisionamiento en vue¬ 
lo, pero no necesita esta ayu¬ 
da para disponer del alcan¬ 
ce suficiente en todas las 
probables misiones que se 
encomienden al avión, lo 
que no es el caso de bombar¬ 
deros como el FB-III. 

En favor del B-1B juega 
también su impresionante 
carga útil si bien únicamen¬ 
te admite en su bodega ocho 
misiles de crucero De llevar 
más —hasta 22—, tendría 
que ser en soportes exler 
nos, lo que inevitablemente 
reduciría tas prestaciones 
del avión. 

Con respecto al B-l A hay 
también otras diferencias 
dignas de mención. Las to- I 
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El tercer prototipo B*l, que empezó 
a volar en abril de 1976, se utilizo 
principalmente como banco de 
pruebas de los sistemas 
electrónicos * En ¡a foto aparece en 
el que fue su quinto vuelo , 
reabasteciéndose de combustible 
que le suministra un avión'cisterna 
KC-13S. El segundo prototipo 
—empleado para pruebas de 
carga — comenzó su programa de 
vuelos, paradójicamente, después 
del numero 3, en junio de 1976. 


mas de aire de perfil varia¬ 
ble han sido sustituidas por 
otras fijas Se ha mantenido 
la geometría variable, pero 
el carenado del encastre en¬ 
tre la parte móvil y la parte 
fija del ala ha sido modifica¬ 
do para reducir la resisten¬ 
cia al avance. 

Los soportes externos 
principales son ocho, situa¬ 
dos todos ellos bajo el fuse¬ 
laje. El número máximo de 
misiles de crucero externos 
asciende a 14 y el de bom¬ 
bas tipo 82 a 44. La bodega 
interna dispone de un nuevo 
diseño, con tres comparti¬ 


mentos principales, de ios 
cuales los dos delanteros 
pueden ser transformados en 
uno para la instalación de 
misiles de crucero, mediante 
la retirada del mamparo de 
separación. 

Casi todas las partes de su 
estructura y de la planta mo¬ 
triz han sido estudiadas de 
nuevo para reducir peso, 
mejorar su ciclo de vida y 
disminuir costos. Los estabili¬ 
zadores, que disponen de es¬ 
poliéis (deflectores aerodi¬ 
námicos) para proporcionar 
el control de giro, serán de 
materiales compuestos y se 
ha retrasado la articulación 
para reducir el esfuerzo de 
las bisagras en los momentos 
en que deban efectuar ma¬ 
niobras bruscas 

Los cambios más vitales 
afectan, sm embargo, a la re¬ 
ducción de la «firma» de ra¬ 
dar del avión, con el empleo 
extensivo de RAM (radar- 
absorben! mate riáis, o ma¬ 
teriales que disminuyen el 


reflejo de la señal de radar), 
cambios en la estructura (por 
ejemplo, una cubierta de ra¬ 
dar en el morro más afinada, 
con un mamparo metálico in¬ 
clinado detrás) y detalles 
que mejoran el diseño de los 
parabrisas de la cabina. El 
resultado de todos estos es¬ 
fuerzos ha sido impresionan¬ 
te, a juzgar por las cifras faci¬ 
litadas. En tanto que la sec¬ 
ción radánea de un típico B- 
52 se estima nada menos 
que en unos terroríficos cien 
metros cuadrados, la del 
prototipo B-1A era de unos 
diez y La calculada para el B- 
1B será de sólo un metro 
cuadro, similar a un caza. 

Los norteamericanos es¬ 


peran, además, que esa pe¬ 
queña «firma» radar residual 
pueda ser enmascarada por 
el sistema electrónico defen¬ 
sivo ALQ-161, de gran tama¬ 
ño, potencia y controlado por 
ordenador. En teoría, este 
sistema podrá detectar y 
neutralizar instantáneamente 
cualquier probable emisión 
de los actuales radares so¬ 
viéticos. 

Según los planes de ad- 


Dibnjo del cuarto prototipo B-l, 
utilizado en pruebas contra 
defensas aereas simuladas para 
demostrar la viabilidad del B-1B. El 
tercer y cuarto prototipo B-I 
—conocidos ahora como B-l A — 
fueron modificados para utilizarlos 
como prototipo?, del B-1B. 
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Las armas de Hoy 



CORTE ESQUEMATICO 

1. Cubierta del radar. 

2. Radar de exploración 
delantera General Electric 
APG-144, 

3. Receptáculo de 
reaprovisionamiento en 
vuelo. 

4. Bodega delantera de 
sistemas electrónicos. 

5. Alojamiento del tren de 
aterrizaje delantero. 

6. Accionador de mando 
del sistema LARC (para 
vuelo a baja altitud). 

7. Sistema LARC del 
morro del avión. 

8. Compuerta del tren de 
aterrizaje delantero. 

9. Tirante del tren de 
aterrizaje delantero. 

10. Luces dobles de 
aterrizaje y carreteo. 

11. Vástago de 
amortiguación 
(construido por Menasco). 

12. Conjunto de doble 
rueda del tren de 
aterrizaje delantero. 

13. Brazo amortiguador. 

14. Conjunto de dirección y 
amortiguación. 

15. Compuerta de la pata 
del tren de aterrizaje 
delantero. 

16 Pata del tren de 
aterrizaje delantero. 

17. Accionadores hidráulicos. 

18 Alojamiento del espoiler. 
módulo de escape de la 
tripulación (sólo 
prototipo). 

19. Alojamiento del sistema 
delantero de dotación 
del módulo de escape. 

20. Dorso del panel de 
instrumentos. 

21. Palancas de mando. 

22 Mandos de apertura alar 

23. Asiento del piloto 
(Aircraft Mechanics). 

24. Asiento del copiloto. 

25. Asiento extra. 

26. Panel situado en el 
techo de la cabina 
(accionamiento manual 
det sistema de escai 

j 


Este corte esquemático muestra la 
disposición interna del prototipo 
B-l, similar en lineas generales a la 
versión de serie B1B que entrará 
en servicio a finales de los 80. 


27. 


28 


29. 


30. 


31. 

32. 


33. 


34. 

35. 


36. 


37 


38, 

39 

40. 

41. 


42. 

43. 

44. 

45. 

46. 




Asiento del operador de 
sistemas ofensivos. 
Asiento plegable del 
instructor de operadores 
de sistemas. 

Asiento de! operador de 
sistemas defensivos. 
Alojamiento del 
atenuador de impactos 
bajo el suelo de la 
cabina, del módulo de 
escape (Goodyear 
Aerospace). 

Retrete. 

Motor cohete de 
combustible sólido 
Rocketdyne (orientable), 
para el módulo de 
escape. 

Motor cohete de 
combustible sólido 
Rocketdyne (tobera lija), 
para el módulo de 
escape. 

Escala de acceso. 

Aleta de estabilización 
(recogida) del módulo 
de escape. 

Paracaídas piloto del 
módulo de escape. 
Paracaídas 
principales (3) del 
módulo de escape 
Sistema de apertura de 
los paracaídas. 
Despliegue de los 
paracaídas principales. 
Amena VHF. 

Bodega central de 
sistemas electrónicos (a 
babor y estribor). 

Células de combustible 
delanteras. 

Bodega de armas 
delantera. 

Estructura de aluminio 
del fuselaje delantero. 
Sistemas eléctricos. 
Bodega de armas 
intermedia. « 


47. Cubierta del fuselaje. 

48. Bodega del carenado 
lateral del fuselaje 
(contiene sistemas de 
ayudas a la penetración). 

49. Accionador del 
aflechamiento alar. 

50. Conjunto de fuerza del 
aflechamiento alar. 

51. Conjunto de fuerza de 
flap y slat. 

52. Larguero central del 
fuselaje. 

53. Refuerzo de titanio 
entre las alas. 

54 Mazo de cables de 
mando. 

55. Torna de aire doble de 
estribor. 

56. Muñón de articulación 
del ala de estnbor. 

57. Planchas dobles de 
titanio. 

58. Slats del borde de 
ataque. 

59 Caja del ala exterior 
(depósito integral de 
combustible). 

Luz de navegación de 
estribor. 

Caja del flap de estribor. 
Posición alar de 
aflechamiento máximo. 
Bodega del motor 
exterior de estnbor. 
Estructura del túnel del 
reactor. 

Larguero superior. 

Bodega de equipo y 
alojamiento del tren de 
aterrizaje principal. 

67. Alojamiento del tren de 
aterrizaje principal¬ 
es. Sistemas de control del 
entorno. 

Rejilla. 

Células de combustible 
traseras. 


60. 

61. 

62. 

63. 

64. 









r« 


f ii 


u 


u 


10 


II 


*1. 


U 


U 


71. 

72. 

73. 


74. 

75. 

76. 

77. 

78. 

79. 

80. 
81. 
82. 
83. 


m. 



Bodega de armas trasera. 
Varillado de mando 
Bodega del SCAS 
(sistema de control y 
aumento de la 
estabilidad). 

Bodega de combustible 
trasera. 

Conductos del sistema 
hidráulico. 

Mandos de vuelo. 
Accionadores del 
estabilizador. 

Estructura del 
estabilizador. 

Nervadura de )a raíz de 
la deriva. 

Estructura del borde de 
ataque. 

Estabilizador de estnbor 
(Martín Marietta). 

Cubierta del borde de 
salida inferior. 

Estructura de la deriva. 


«i 


\ 


ji 


*2 
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84. 

Luz de navegación 

100. 

Dorso del motor. 


trasera. 

101. 

Turbo ventiladores 

85. 

Timón superior. 


General Electric F101 

86. 

Mandos del timón. 


(13 600 kg. de empuje). 

87. 

Timón intermedio. 

102. 

Prerrefrigerador. 

88 

Accionadores y 

103 

Cosí ti lado antitncendio 


servomandos del SCAS 


de la instalación del 

89. 

Accionadores del panel 


motor. 


inferior del timón (4). 

104 

Toma de afre 

90. 

Timón inferior. 


complementaria. 

91. 

Estructura del borde de 

105. 

Extintores. 


salida 

106 

Unidad de fuerza 

92. 

Estructura del 


auxiliar. 


estabilizador. 

107 

Caja de mecanismos. 

93. 

Radar de alerta de cola. 

108, 

Generador eléctrico. 



1 1 1. Paneles fijos. 

112. Rampa exterior. 

113. Capucha flexible. 

114. Conjunto del tren de 
aterrizaje principal de 

El tercer prototipo B-1, 
sobrevolando Palméale 
acompañado por un biirMCfor de 
entrenamiento T-38 «Talón 


Prototipo B-1A, con pintora de 
cam aliaje. La versión definitiva 
B-1B tendrá unas toman de aire 
más sencillas y carecerá de 
«espina dorsal ». 



97. 

98 


iij 

Bodega de sistemas 
electrónicos trasera. 
Largueros inferiores del 
fuselaje. 

Carenado de raíz alar 
de titanio. 

Toberas de escape. 
Descargador de presión 
dinámica. 

Soporte. 


(depósito integral de 
combustible), 

Flaps principales 
monorranurados. 

Luz de navegación de 
babor. 

Misiles aire-superficie 
AGM-69A SRAM. 


109. 

110 


Sistema de mando de 
la admisión de aire. 
Toma de aire de perfil 
variable 
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quisición, el Mando Aéreo 
Estratégico recibiré el pri¬ 
mer B-ÍB de serie en junio 
de 1985. El último del cente¬ 
nar que han sido previstos 


Desde finales de los años 
70 —según reveló el presi¬ 
dente Cárter en una alocu¬ 
ción —. la firma Northrop es¬ 
tá desarrollando para la 
Fuerza Aérea norteamerica¬ 
na uno de los sistemas de ar¬ 
ma más revolucionarios del 
presente, el avión invisible al 
radar, un proyecto que pare¬ 
ce más bien propio de) siglo 
XXI que del actual. 

El programa se conoce co¬ 
mo «Advanced Technology 
Bomber» (Bombardero de 
Tecnología Avanzada), o 
por sus siglas ATB, aunque 
se ha empleado también —y 
así fue como dio a cono¬ 
cer Cárter— el término 
«Stealth» (furtivo) para deno¬ 
minar al «avión invisible*. 

No han sido facilitados, 
cuando se escribe esta obra, 
datos sobre ¡a nueva aerona¬ 
ve, Se trata, probablemente, 
del mayor secreto militar de 
la historia aeronáutica ñor 
teamencana, superior inclu¬ 
so ai que se mantuvo durante 
el desarrollo de los aviones 
de reconocimiento estratégi¬ 
co U-2 y SR-71. El dibujo 
que acompaña estas líneas 
es sólo una interpretación ar¬ 
tística, no basada necesaria¬ 
mente en el proyecto real. 

Entre lo que se conoce es¬ 
tá el dato de que Northrop 
trabaja en cooperación con 
otras dos empresas aeronáu¬ 
ticas —Boeing y Vought—, 
Parece probable que el 
bombardero sea un avión de 
dimensiones relativamente 
pequeñas y que vaya propul 


entrará en servicio en 1988. 
A partir de 1986, los B-1B 
empezarán a sustituir a los B- 
52 en las misiones de pene 
tración. 


sado por turboventiladores 
carentes de post combustión, 
con una baja «firma» infra¬ 
rroja. 

En efecto, aunque la prin¬ 
cipal característica de «ínvi- 
sibilidad» se refiere ai radar 
se busca que el «Stealth» 
tampoco pueda ser detecta¬ 
do por otros medios de loca¬ 
lización a distancia, como 
son los equipos infrarrojos y 
de sonido. En este último 
apartado, los norteamenca 
nos —Lockheed- desarro¬ 
llaron ya un pequeño avión 
de reconocimiento durante 
la guerra de Vietnam - -el 
Y03A— cuya principal ca¬ 
racterística era precisamen¬ 
te su motor silencioso, 

Se desconocen con exacti 
tud los medios que empleará 
la industria norteamericana 
para conseguir la «invisibiH- 
dad» radar, aunque se supo¬ 
ne que afectarán tanto a los 
materiales utilizados en la 
estructura del aparato como 
a su diseño. Desde hace 
tiempo se sabe, por ejemplo, 
que las ferritas neutralizan la 
reflexión de las señales de 
radar, pero no se utilizaban 
en la aviación debido a su 
excesivo peso. Estados Uni¬ 
dos ha adquirido una pintura 
especial, fabricada por una 
empresa japonesa, con desti¬ 
no al proyecto «Stealth», que 
se supone posee propieda 
des similares, Los materiales 
compuestos son también, por 
lo general, más favorables 
en lo que se refiere a redu¬ 
cir la «firma» radar En cuan 


to al diseño, es conocido que 
lo que produce mayor señal 
de reflexión radar son los án¬ 
gulos. En el caso de un 
avión, eso afecta de forma 
muy especial a las alas, las 
tomas de aire, las toberas, 
las derivas, los estabilizado¬ 
res. los soportes externos de 
armas o de cualquier otra 
carga y, en determinados ca¬ 
sos, a la cabina. E! dibujo 
ilustrativo del «Stealth» es 
significativo en cuanto a que 
la configuración integral en 
delta reduce esos elementos 
al máximo. 

La fecha prevista de entra¬ 
da en servicio es 1992 -lo 
que constituye más un punto 
de referencia que un dato se¬ 
guro -, y el número de apa¬ 
ratos a construir será, en 
principio, de un centenar 

La USAF tiene también en 
desarrollo un caza con tec¬ 
nología «Stealth», encomen¬ 
dado a la empresa Lockheed 
en una base secreta de Ne¬ 
vada, Este proyecto —del 
que se asegura que se en¬ 
cuentra más adelantado que 
el bombardero— se denomi¬ 
na con el nombre en código 
«Have Blue». La agencia gu¬ 
bernamental responsable 
del programa es la DARPA 
(«Defence Advanced Re¬ 
search Project Agency», 
Agencia de Proyectos de In¬ 
vestigación Avanzados para 
la Defensa). 

Según informaciones pu¬ 
blicadas en la prensa espe- 


Protatipo B-l en su primera 
configuración de vuelo. Loa planea 
norteamericanos de mediados de 
los 70 preveían la construcción de 
241 unidades, a un precio unitario 
de 77 millones de dolares. La 
reanudación del programa por 
Reagan significo la reducción de 
esa cifra a 100 B-1B, a un coste 
superior a los 200 millones de 
dólares por unidad. 


cializada a comienzos de los 
80, el caza tiene una configu¬ 
ración similar a la del trans¬ 
bordador espacial de la NA¬ 
SA —el «Space Shuttle»— y 
su tamaño es parecido al de 
un F-18. Se afirma que serán 
construidos 20 cazas de este 
tipo y que permanecerán 
basados en Nevada. En caso 
de crisis, serían trasladados 
a la zona del mundo donde 
fuesen necesarios en las bo¬ 
degas de los gigantescos 
aviones de transporte C-S 
«Galaxy». Estaba previsto 
que los primeros vuelos de 
los prototipos tuviesen lugar 
a mediados de los 80. des¬ 
pués de pruebas anteriores 
efectuadas con modelos a 
escala, dos de los cuales su¬ 
frieron accidentes, aunque 
por suerte para la USAF no 
se publicaron fotografías 


Dibujo artística que muestra una 
probable configuración del 
bombardero de tecnología 
avanzada ' Stealth- (furtivo). 
Adviértase la ausencia 
generalizada de ángulos en su 
diseño. 



NORTHROP ATB 
«STEALTH» 
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LOS PORTAAVIONES DE LA 
n GUERRA MUNDIAL (y 6) 


La Marina de Estados Unidos había decidido hacia el año 1938 
que su dotación de portaaviones, además de nutrida, tenía que es¬ 
tar constituida por buques de gran tamaño. Por eso, en respuesta a 
la expansión japonesa en China y a la alarma de guerra en Europa, 
construyó la clase Yorktown, en la que se incluyeron el Enterprise y 
el Hornet, impresionantes navios que ejercieron una influencia de¬ 
cisiva en el desarrollo de la guerra en el Pacífico. 

Posteriormente, y a causa de la guerra, sobrevino la premura de 
que entraran en servicio el mayor número posible de portaaviones, 
aunque fueran pequeños. De ahí que la Marina decidiera transfor¬ 
mar nueve cascos incompletos de una clase de cruceros ligeros. 
Resultó la clase Independence, con capacidad para 45 aviones, 
aunque lo bastante veloz para poder operai con grupos de portaa¬ 
viones rápidos. 


14.730 toneladas, bastante por debajo 
del límite de 22.350 toneladas estable¬ 
cido por el Tratado de Washington. 

En aquella época la Marina de Esta¬ 
dos Unidos consideraba que era prefe¬ 
rible la existencia de un gran número 
de pequeños portaaviones transportan¬ 
do gran número de aparatos, que unos 
pocos navios de gran tamaño. El Ran- 
ger transportaba normalmente 75 avio¬ 
nes, casi tantos como los Lexington, 
que tenían un desplzamiento doble. Pa¬ 
ra conseguirlo, tuvo que sacrificar velo¬ 
cidad, navegabilidad, protección y ar¬ 
mamento. 

Incluso antes de que fuera encarga- 


MARINA DE ESTADOS UNIDOS 

HORNET 


Portaaviones 

Clase: Yorktown (3 barcos), York¬ 
town (CV-5), Enterprise (CV-6), Hor¬ 
net (CV-8). 

El Ranger, primer portaaviones ame¬ 
ricano construido como tal, tenía un 
desplazamiento estándar de tan sólo 


Cazas Grumman Belicat y bombarderos 
torpederos Avenger en la cubierta de vuelo 
posterior del Enterprise (CV-6), próxima a 
terminarse Ja U Guerra Mundial. Obsérvese el 
jeep situado sobre la cubierta de vuelo. 




«Yorktown» como 

«Hornet» como 


se construyó 

construyó 

Desplazamiento 

41 

20220 

Estándar (toneladas) 

20.120 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

Eslora: 

25.910 

29 560 

En la línea de flotación 

232 m. 

232 m 

Total 

Manga: 

246,6 m. 

252,5 m. 

En la línea de flotación 

25.3 m. 

25.3 m. 

Cubierta de vuelo 

33,3 m. 

34,7 m. 

Calado (máximo) 

8.5 m. 

3,8 m. 

Armamento 

Cañones: 

127 mm. (5 pulgadas). 

«Hornet» en 1941 

«Hornet» en 1942 

38 calibres de longitud 

8 

8 

28 mm. (1,1 pulgadas) 

16 

16 

20 mm. 


23 

12,7 mm, (0,5 pulgadas) 

16 

—* 

Aviones 

Coraza 

85 


Costado (cintura) 

Cubierta: 

102 mm. 


Principal 

76 mm. 


Inferior 

Maquinaria 

Calderas: 

25-76 mm. 


Tipo 

Sabcock Wiícox 


Número 

9 


Máquinas (tipo) 

Turbinas Parsons de 
reducción simple 


Hélices 

Potencia total SHP 

4 


Proyectada 

Capacidad combustible 

120.000 


Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

6.502 


Velocidad proyectada 

33 nudos 


Autonomía 

? 


Tripulación 

1.899 

2.919 
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town lenian una chimenea convencio¬ 
nal y una isla. Con el fin de mejorar la 
mamobrabiUdad, estaban dotados de 
tres ascensores en la linea de crujía, asi 
como de tres catapultas, La cubierta de 
vuelo tenía dispositivos de interrupción 
de maniobras en cada extremo. 

Los portaaviones de este período se 
proyectaron para alcanzar y mantener 
elevadas velocidades. Los aviones po¬ 
dían aterrizar en ambas direcciones 
aunque esta característica nunca se un 
lizó en acciones operativas. Debido s 
que la mayor parte de las 137.145 tone¬ 
ladas que se permitía construir a Esta¬ 
dos Unidos bajo los términos del Trata¬ 
do de Washington habían sido ya utili¬ 
zadas, el siguiente portaaviones fa¬ 
bricado, el Wasp (CV-7), fue una ver 


Sobre estas lineas; El Boznet (CVS) 
saliendo del Astillero de Newport News 
para ta alfaai a ñas pruebas en 1941» 
Obsérvese la total falta de armamento, Al 
fondo se ve alta lancha patrullera Eagle de 
la I Guerra Mundial. 

Derecha: El Homet CV-8 en abril de 1942, 
según fue acondicionado para el raid de 
Dooliüe. Obsérvese a proa el bombardero 
MitcheU B-25B con las lineas gma pintadas 
en la cubierta de vuelo, y el casa Wüdcat 
en el ascensor de popa. 


do en 1934, había quedado demostrado 
que el Ranger era demasiado peque¬ 
ño. De ahí que los dos portaaviones si¬ 
guientes, el Torktown (CV-5) y el En¬ 
terprise (CV-6) se proyectaran para 
desplazar virtualmente el mismo núme¬ 
ro de aparatos, aunque sus cascos fue¬ 
ran casi el doble de grandes. Este au¬ 
mento de tamaño mejoró la navegabili- 
dad, y al doblar la potencia creció la 
velocidad en 4 nudos. La coraza de la 
cintura y de la cubierta tenía casi el do¬ 
ble de espesor, y el número de com¬ 
partimentos estancos aumentó de forma 
importante. 

Como en el caso de los Lexington y 
del Ranger, se había puesto un acento 
especial en los aviones y en la protec¬ 
ción contra los ataques de superficie. 

Los portaaviones estadounidenses 
estaban pensados principalmente para 
realizar operaciones en el Pacífico, 
donde el peligro de los aviones con ba¬ 
se en tierra no era tan importante como 
en aguas europeas. 

El hangar y la cubierta de vuelo de 
madera carecían de coraza. Formaban 
parte de la superestructura, en lugar 
de estar integrados en el casco. Había 
once grandes aberturas en los costados 
del hangar cubiertas por medio de pos¬ 
tigos móviles. 

A diferencia del Ranger, los York- 
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£3 Yorktown CVS, tocado por una bomba 
procedente de aviones de un barco japonés en 
la batalla de Midway en junio de 1942 • 
Obsérvese cómo escora debido a 1 violento giro 
estribor. 


sión más pequeña de ios Yorktown. 

Tenía un desplazamiento estándar de 
tan sólo 15.570 toneladas. Después de 
que concluyera el Tratado de Washing¬ 
ton el 31 de diciembre de 1936, Esta- 
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dos Unidos pudo construir portaaviones 
en La cantidad y del tamaño que quiso. 

El Acta de Expansión Naval de 17 de 
mayo de 1938 autorizaba a los portaa* 
viones un aumento de 40.635 toneladas. 
La expansión japonesa en China y la 
alarma de guerra en Europa hizo pen¬ 
sar que la cantidad era más importante 
que un nuevo proyecto mejorado. Por 
esta razón, la Marina de Estados Unidos 
recurrió al tipo Yorktown de cinco 
años de antigüedad como modelo para 
un nuevo portaaviones que se llamó 
Hornet (CV-8). 




































Un caza Grumman Hellcat, despegando desde 
el Enterprise CVS hada finales de la II 
Guerra Mundial Obsérvese la tórrela | 

cuádruple de 40 mm. a proa y el canon simple ■ 
de 20 mm. ai borde de La cubierta de vuelo. 


Las diferencias más significativas en¬ 
tre ei Hornet y el Yoktown consistían 
en el aumento de anchura de la cubier¬ 
ta de vuelo, más cañones ligeros an* 
tiaéreos y un desplazamiento ligera¬ 
mente superior. 

Como sus dos gemelos, el Hornet te¬ 
nía un pequeño radio de giro. Este era 
solamente la mitad que el de los Lexing- 
ton, y se demostró vital para eludir 
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los a laques de bombas y torpedos. 

Sus modificaciones para el tiempo de 
guerra se limitaron a aumentar el arma¬ 
mento y a instalar un radar mejorado. 
No file preciso modificarlo para dar ca¬ 
bida a los bombarderos norteamerica¬ 
nos Mitchel B-25 del raid de Doolitle, 
pero como sus alas no podían plegarse 
fueron almacenados a popa de la cu¬ 
bierta de vuelo, de tal modo que el 
portaaviones no podía operar de forma 
efectiva con sus propios aparatos hasta 
que los B-25 hubieran despegado. Por 
esto, en el raid fue escoltado por el En- 
terprise. 

Los Yorktown podían absorber una 
considerable cantidad de daños de ba¬ 
talla y es posible que el Homet se hu¬ 
biera salvado si no fuera porque se en¬ 
contró frente a la ruta del avance de la 
flota japonesa. El Yorktown sufrió ave¬ 
rías en la batalla del Mar del Coral, pe¬ 
ro fue inmediatamente reparado a 
tiempo de tomar parte en la batalla de 
Midway. Este portaaviones se abando¬ 
nó prematuramente después de quedar 
seriamente dañado por los aparatos de 
un portaaviones japonés. Acababan de 
reanudarse las operaciones de salva¬ 
mento cuando fue torpedeado y hundi¬ 
do por el submarino japonés 1-168. 

El Enterprise jugó un papel funda¬ 
mental en la guerra del Pacífico. Parti¬ 
cipó en la mayor parte de las acciones 
más importantes. Desgraciadamente, 
los esfuerzos que se hicieron para con¬ 
servarlo no tuvieron éxito. Estos impre¬ 
sionantes barcos fueron los mejores 
portaaviones americanos de los años 
previos a la II Guerra Mundial 

HISTORIAL DE SERVICIO DEL 

HORNET (CV-8) 

1941 (díciembre-ertero 19421 Trabajos 
de acabado en el Atlántico. 

1942 (2 de febrero). Pruebas con avio¬ 
nes B-25; zarpa hacia el Pacífico. 
1942 (2-25 de abril). Raid de Dooli¬ 
tle. Lanzan 16 B-25 contra las cos¬ 
tas japonesas. Un éxito de propa¬ 
ganda. 

1942 (4-6 de junio). Batalla de Mid- 
way. 

1942 (26-27 de octubre). Batalla de 
Santa Cruz. 

1942 (26 de octubre). Tocado por 10 
bombas, dos aviones y tres torpe¬ 
dos. Los destructores de Estados 
Unidos Mustin y Anderson inten¬ 
tan hundirlo. Tocado por nueve tor¬ 
pedos y alrededor de 400 proyecti¬ 
les de 127 mm. 

1942 (27 de octubre). Hundido por 
cuatro torpedos disparados por des¬ 
tructores japoneses. 


Barco 


YORKTOWN 

(CV-5) 


ENTERPRISE 

(CV-6) 


HORNET 

(CV-8) 


Construido 

Autorizado 

Puesto en 

quilla 

Botadura 

Terminado 

Destino 


en Nuevos Astilleros 
de Newport 
16 junio 1933 

21 mayo 1934 
4 abril 1936 
30 septiembre 1937 
Hundido el 7 de 
junio de 1942 


Nuevos Astilleros 
de Newport 
16 junio 1933 

16 julio 1934 
30 octubre 1936 
12 mayo 1938 
Desguazado en 
agosto de 1938 


Nuevos Astilleros 
de Newport 
17 mayo 1938 

25 septiembre 1939 
14 diciembre 1940 
20 octubre 1941 
Hundido el 27 de 
octubre de 1942 


MARINA DE ESTADOS UNIDOS 


INDEPENDENCE 


Portaaviones 

Clase Independence (9 barcos) in¬ 
cluyendo el Independence CVL-22 (ex 
CV-22, ex Amsterdam CL-59), Dedalo 
PH-01 (ex Cabot CVL-28, ex CV-28, ex 
Wixnington CL-79). 

Aunque la clase de portaaviones Es- 
sex se construyó muy rápidamente te¬ 
niendo en cuenta su tamaño, era obvio 
que Estados Unidos tendría todavía difi¬ 
cultades en portaaviones de combate 
antes de que algunos de ellos entrasen 
en servicio. 

Los británicos, que tenían un proble¬ 
ma parecido, produjeron las clases de 
portaaviones de combate ligeros Co- 
lossus, Majestic y Hermes especial¬ 
mente proyectados. Los norteamerica¬ 
nos, que estaban construyendo gran 
número de cruceros ligeros de la cíase 
Cleveland, decidieron transformar 
nueve cascos incompletos en vez de 
producir un proyecto enteramente nue¬ 


vo. Más tarde se encargaron nueve 
Cleveland más para reemplazarlos. 

La clase de portaaviones Indepen- 
dence resultante tenia muchas limita¬ 
ciones. El mantenimiento de las instala¬ 
ciones era difícil y el espacio disponi¬ 
ble muy escaso. Sin embargo, por el 
procedimiento de pandear el casco, se 
pudo instalar una cubierta de vuelo y 
un hangar abierto con capacidad para 
operar con 45 aviones, Disponía de una 
pequeña isla y cuatro chimeneas a es¬ 
tribor La cubierta de vuelo no estaba 
acorazada, pero se mantuvo la protec¬ 
ción y la maquinaria originales del cru¬ 
cero. Al contrano que en el caso de los 
primeros portaaviones ligeros británi¬ 
cos, la clase Independence era lo bas- 

El portaaviones de Estados Unidos 
Independence (CVL-22) en la bahía de San 
Francisco en julio de 1943 en los dsas en que 
se une a la flota del Pacifico. La clase de 
portaaviones Independence operaba con unos 
45 aeroplanos< 
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HISTORIAL DE SERVICIO DEL 
INDEPENDENCE (EX 
AMSTERDAM CL-59) CVL 22 
(EX CV-22) 

1943 (19 de enero). Puesto en servi¬ 
cio. 

1943 (julio). Se reúne con la flota del 
Pacífico. 

1943 (15 de julio). Reclasificado como 
portaaviones ligero (CVL-22). 

1943 (septiembre-noviembre). Opera¬ 
ciones en el sudoreste del Pacífico. 

1943 (20 de noviembre). Tocado a es¬ 
tribor por torpedos procedentes de 
un avión japonés; sufre serios des¬ 
perfectos. 

1944 (enero-junio). Reparaciones en 
San Francisco. Se le instala una se¬ 
gunda catapulta. 

1944 (julio-agosto). Entrenamiento en 
operaciones nocturnas (para realizar 
misiones de reconocimiento noctur¬ 
no). 

1944 (24-25 de octubre). Batalla de! 
golfo de Leyte, 

1945 (enero-marzo). Reparaciones en 
Pearl Harbor. 

1945 (marzo-agosto). Operaciones en 
el Pacífico. 

1945 (noviembre-enero 1946). Trans¬ 
porta tropas de regreso a Estados 
Unidos. 

1946 (julio). Navio blanco en las prue¬ 
bas de la bomba atómica en Bikini. 
Llevado a Kwajalein, luego a Pearl 
Harbor y al final a San Francisco co¬ 
mo casco para pruebas. 

1951 (29 de enero). Hundido como 
barco para pruebas de armas en las 
proximidades de las costas de Cali¬ 
fornia. 


Desplazamiento 

Estándar (toneladas) 

A plena carga (toneladas) 

Dimensiones 

Eslora: 

En la línea de flotación 
Total 
Manga: 

En la linea de flotación 
Cubiertas de vuelo 
Calado 

Armamento 

Cañones: 

127 mm. (5 pulgadas), 
38 calibres de longitud 
40 mm. 

20 mm. 

Aviones 

Coraza 

Costado: 

Cintura 

Extremos 

Cubierta: 

Principal 

Inferior 

Maquinaria 

Calderas: 

Tipo 
Número 
Máquinas (tipo) 

Hélices 

Potencia total SHP 

Prevista 


«Independence» «Dédalo» 

según construcción en 1977 


11.180 

13.208 

15.340 

16.679 


182.9 

m. 

189.7 

m. 

21,8 

ITL 

33,2 

m. 

7,9 

m, 


4 — 

26 26 

40 — 

aprox. 45 aprox. 20 


127 mm, 
38 mm. 

76 mm, 
52 mm. 


Babcock Wilcox 
4 

Turbinas General 
Electric 
4 


100.000 


tante veloz como para operar formando 
parte de los grupos de portaaviones rá¬ 
pidos. Posteriormente, en la guerra, 
cuando cierto número de portaaviones 
Essex fue entrando en servicio, los In- 
dependence se utilizaron en ocasiones 
como transportes rápidos de aviones, 
teniendo en cuenta que podían llevar 
cerca de 100 aparatos. 

El Pxincenton ex Tallahassee (CV- 
23) fue bombardeado por aviones japo¬ 
neses durante la batalla del golfo de 


Capacidad de combustible 

Petróleo (toneladas) 

Prestaciones 

Velocidad proyectada 
Autonomía 


Tripulación 


2.458 


32 nudos 
9.250 mn. 
a 15 nudos 

1.109 


1 830 

6.050 mn 
a 15 nudos 

1.112 


£2 Independence (CVL-22) según se construyo. 
Obsérvese el casco de crucero y las cuatro 
chimeneas. 
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Innovaciones del Siglo XX 



Leyte, y más tarde explotó y se hundió. 

Dos portaaviones de la clase Inde- 
pendence fueron transferidos a Fran¬ 
cia, mientras este país proyectaba y 
construía los Clemenceau. Uno de 
ellos está todavía en servicio en España 
operando con helicópteros y aviones 
AV-8 Matador (Hamer) VSTOL. 

Dos buques algo parecidos, el Sai- 
pan (CVL-48) y el Wright (CVL-49), se 
basaron en la clase de cruceros pesa¬ 
dos Baltimore, pero con una manga 1,9 
metros más ancha y sin la cintura aco¬ 
razada. El Wright (ahora CC-2) se con¬ 
virtió en un buque insignia y el Saipan 
(rebautizado Axlington, AGMR-2) en 
un barco de comunicaciones. 


Clase 

Construido en 
Autorizado 
Puesto en quilla 
Comienzo de la 
reconversión 
Botadura 
Completado 
Reclasificado desde CV 
hasta CVL 
Destino 


«Independence» 

Astillero de New York 
? 

Agosto de 1941 -octubre de 1942 

? 

m 

Agosto de 1942-septiembre de 1943 
Febrero-diciembre de 1943 

Julio de 1943 

El Princenton {ex Tallahassee), CVL 23 (ex CV- 

23}, hundido el 24 de octubre de 1944; el Inde- 
pendence (ex Amsterdam CL-59). CVL-2 2 (ex 
CV-22), hundido el 29 de enero de 1951; los res¬ 
tantes, desguazados, a excepción del Cabot (ex 
Wilmington CL-79). CVL-28 (ex CV-28), transferí 
do a España el 30 de agosto de 1967, rebautizado 
Dédalo (PH-01). Comprado por España en 1972. 



ESTADOS UNIDOS 



Portaaviones 

Clase: Exxex (24 barcos): Grupo 1 
(10 barcos), incluyendo el Essex (CV-9 

luego CVA-9, CVS-9). 

Grupo 2 (13 barcos) incluyendo el 

Hannock (ex Ticonderoga) (CV-19 
luego CVA-19). 

Grupo 3 (1 barco) Orinskany (CV-34 
luego CVA-34, CV-34). 

El proyecto final de la clase Essex 
resultó ser una versión aumentada de 
los portaaviones Yorktowh proyecta¬ 
dos en 1939 Había 2 tipos de barcos 
Los det segundo tipo (CV-14) eran 
4,9 4,9 m. más largos que los del prime¬ 
ro (CV-9). Se habían proyectado 32 
barcos, pero en marzo de 1945 se ha¬ 
bían cancelado 5 unidades, las com¬ 
prendidas entre el CV-50 y el CV-55. 
El Reprisal (CV-35) y el lwo-Jima 
(CV-6) se habían cancelado igualmente 
en septiembre de 1945. 

El tiempo de construcción consegui¬ 
do por la normalización del equipa¬ 
miento del barco se redujo notable¬ 


mente En realidad se necesitaba sólo 
de catorce meses a dos años para ter 
minar los barcos, excepto en el caso 
del Oriskany cuya construcción se de¬ 
tuvo al final de la II Guerra Mundial y 
no se concluyó hasta 1950, con lo que la 
duración de los trabajos fue de seis 
años y medio. 

La distribución de la coraza propor¬ 
cionaba una protección lateral muy pa¬ 
recida a la de los portaaviones contem¬ 
poráneos británicos, aunque el Illus- 


17a portaaviones reconstruido de la clase 
Essex en su forma definitiva como 
portaaviones AS* Obsérvese como el 
ascensor situado detrás de la isla ha sido 
levantado* Los helicópteros Sea Kmg 
pueden verse sobre la cubierta y 
sobrevolando el portaaviones* 


trious tenía una placa blindada de 
76 mm. para la cubierta de vuelo y de 
63 mm. para la cubierta hangar, y los 
barcos de la clase Essex carecían de 
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HOJA DE SERVICIO DEL 
ESSEX (CV-9J 


Essex según 
fue construido 


Oriskany 
en 1976 


1943 (mayo) Hacia el Pacífico. 

1943 (agosto-marzo 1944) Opera¬ 
ciones en el Sudoeste del Pacífico. 

1944 (marzo-mayo) Nuevas instala¬ 
ciones. 

1944 (mayo) Operaciones en el Pací¬ 
fico. 

1944 (24-25 de octubre) Batalla del 
Golfo de Leyte. 

1944 (25 de noviembre) Tocado por 
un Kamikaze en el borde de la cu¬ 
bierta de vuelo, próximo a las Filipi¬ 
nas: Amplios años. 

1944 (noviembre-diciembre) Repa¬ 
raciones. 

1944 (díciembre-junio 1945) Ope¬ 
raciones en el Pacífico. 

1947 (9 de enero) En reserva. 

1948 (8 de enero-2 de enero de 
1951) Modernizado. Se refuerzan 
la cubierta de vuelo y las catapultas. 
Los ascensores aumentan de tama¬ 
ño. Se suprimen 4 cañones de 
127 mm. 

1951-153 Tres travesías a Corea. 

1952 (octubre) Rediseñado como 
portaaviones de ataque (CVA-9). 

1955 (marzo-marzo 19 56). 
Modernizado. Se le instala una cu¬ 
bierta de vuelo en ángulo: se mejo¬ 
ra el mecanismo de detención; au¬ 
menta de tamaño la isla y se cierra 
la proa (Hurricane). 

1960 (3 de agosto) Reclasificado co¬ 
mo portaaviones de apoyo ASW 
(CVS-9). 

1962 Terminada la transformación 
FRAM II: Se instala un sonar; se 
modifica el centro de información 
de combate; se reduce el arma¬ 
mento artillero; se prepara al barco 
para operar con aviones ASW. 

1973 Desguazado. 


Desplazamiento: 



Estándar (toneladas) 

31.290 

33.780 

A plena carga (toneladas) 

40.430 

45.420 

Dimensiones; 



Eslora: 



Entre perpendiculares 

250,4 m. 

250,4 m, 

Total 

274 m. 


Manga: 



En la línea de flotación 

28,4 m. 

32,5 m. 

Cubierta de vuelo 

45 m. 

59,5 m. 

Calado 

8.7 m. 

9,4 m. 

Armamento: 



Cañones: 



127 mm. (5 pulgadas) 38 calibres 


de longitud 

12 

2 

40 mm. 

68 

— 

20 mm. 

52 


Aviones 

80 

70 

Coraza: 



Costado (cintura) 

60-76 mm. 

60-76 mm. 

Cubierta: 



Vuelo 


38 mm. 

Hangar 

76 mm. 

76 mm. 

Principal 

38 mm. 

38 mm. 

Maquinaria: 



Calderas: 



Tipo 

Babcock Wilcox 


Número 

8 


Máquinas: 



Tipo 

Turbinas Westinghouse 


Hélices 

4 


Potencia total SHP: 



Proyectada 

150.000 


Capacidad de combustible: 



Petróleo (toneladas) 

? 

6.260 

Prestaciones: 



Velocidad proyectada 

33 nudos 


Autonomía 

15.000 mn. a 12 nudos 


Tripulación (incluyendo las 



tripulaciones aéreas) 

3.448 

3.275 


este reparto de la protección se vieron 
muy claros con ocasión de los dos ata¬ 
ques que sufrió el Franklin (CV-I3). 


combate durante el resto de la guerra. 
En total hubo 12 ocasiones en que bar¬ 
cos de la clase Essex resultaron sena- 


coraza en la cubierta de vuelo, dejando 
la defensa definitiva a la de 38 mm. de 
la cubierta principal Los resultados de 
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El 13 de octubre de 1945 un kamika¬ 
ze alcanzó a su cubierta de vuelo. Co¬ 
mo consecuencia, se produjo una vía 
de 12,2 m y murieron 56 hombres y 33 
aparatos quedaron destruidos. 

Durante tas operaciones de Okmawa, 
el 19 de marzo de 1944, fue alcanzado 
por dos bombas que penetraron en su 
cubierta de vuelo. Los incendios y ex¬ 
plosiones que siguieron, mataron 832 
hombres, destruyeron la mayor parte 
de sus aviones y lo dejaron fuera de 


mente dañados por un ataque aéreo, 
aunque ninguno se hundió. Probable¬ 
mente la situación podría haber sido 
peor de no haber tenido un efectivo ar¬ 
mamento antiaéreo pesado. Los 12 ca 
ñones de 127 mm. (5 pulgadas) estaban 
controlados por radar y posteriormente 


El Essex (CV-9) según Ate construido. 
Obsérvese la proa abierta y los lados 
hangar asi como las tórrelas de 127 mm. 


EL 
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Clase: 

Construido en: 

Autorizado: 
Puesto en quilla: 

Botadura: 

Terminado: 

Destino: 


ESSEX Grupo I 

Varios astilleros 

1941- 1942 

1942- 1944 

1 de mayo de 1944 
1942-1943 

1942-1944 
1944-1945 
25 de septiembre 
de 1950 


ESSEX Grupo 2 

Varios astilleros 

1943-1945 


ORISKANY (CV- 
34) 

Astillero naval de 

Nueva York 

? 

4 


53 de octubre de 
1945 


En reserva 


En reserva o des¬ 
guazado desde 
1964 


En reserva o des¬ 
guazado desde 
1967 Ocho barcos 
cancelados en 
1945 



se incluyeron dispositivos antiíuego pa 
ra el armamento de 40 mm Un total de 
70 Oerlikons de 20 mm proporciona¬ 
ban un último elemento de defensa en 
los últimos días de la guerra, 

En los años de la posguerra esta cla¬ 
se llevó el peso de la batalla en nume¬ 
rosas operaciones extranjeras. Cuatro 
barcos operaron al comienzo de la 
Guerra de Corea en junio de 1950, cua¬ 
tro terminaron su modernización, dos 
permanecieron en reserva después de 
haber sido dañados en la II Guerra 
Mundial y los restantes quedaron alista 
dos para su modernización El Essex 
fue desguazado en 1973. 

Izquierda, arriba: Un portaaviones 
modernizado Essex en el que se ve la 
cubierta en ángulo. 

Actualmente solo el Lexington permanece 
en servicio. Cuatro de estos buques 
participaron en la guerra de Corea. 

Bajo estas lineas: El portaaviones Bomet 
de los Estados Unidos en 1966, después 
de su modernización y transformación en 
portaaviones A S. Obsérvese la isla 
reconstruida y la cubierta en ángulo, asi 
como el ascensor de estribor* Estas 
modificaciones mejoraron 


notablemente el navio , 
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Armas en Acción 



EL CHASCO DE SUEZ (y 3) 


Pese a su éxito, la operación Mosquetero fue paradójicamente 
un fracaso. La valoración peyorativa que los franceses habían hecho 
de las repercusiones políticas resultó correcta. La invasión, planea¬ 
da para restaurar el prestigio anglo- francés, sirvió tan sólo para re¬ 
velar la debilidad de ia situación de Inglaterra y de Francia. 


En 1956 ambos países gozaban toda¬ 
vía de la consideración de grandes po¬ 
tencias Ambos eran miembros perma¬ 
nentes del Consejo de Segundad de 
las Naciones Unidas y poseían extensos 
territorios coloniales. Inglaterra poseía 
armas nucleares y una de las marinas y 
de las fuerzas aéreas más poderosas 
del mundo. Francia poseía un grande y 
formidable ejército. Ambos países eran 
tos principales miembros europeos de 
la OTAN, 


Vulnerabilidad 

Pero la operación de Suez demostró 
cuán forzadas estaban Inglaterra y 
Francia por sus compromisos colonia - 
es y de la OTAN. Les llevó nada me¬ 
nos que cuatro meses montar una ope¬ 
ración contra un país al que previamen- 
*e habían despreciado como contrincan¬ 


te. Durante ese período se pusieron de 
relieve toda una serie de puntos flacos 
en materia militar, y saltó a la vista la 
falta de preparación. Cuando la opera¬ 
ción fue puesta en marcha, Inglaterra y 
Francia se mostraron muy vulnerables 
a una combinación contraria especial¬ 
mente eficaz: el disgusto de ta comuni¬ 
dad internacional (especialmente de 
los Estados Unidos), la fuga de capita¬ 
les, y el corte de los suministros de pe¬ 
tróleo del Próximo Oriente. 


te Nasser de Egipto. Los norteamerica¬ 
nos poseían pocos intereses y compro¬ 
misos directos en el Próximo Oriente. 
No estaban dispuestos a permitir la 
destrucción de Israel, pero su interés 
principal era garantizar la estabilidad 
de la zona. 

Con el fin de rebajar la tensión, Ei- 
senhower insistió en la celebración de 
conversaciones tripartitas entre Inglate¬ 
rra, Francia y los Estados Unidos. Estas 
conversaciones tuvieron lugar el 28 de 
octubre. Los británicos y los franceses, 
sin dar a conocer sus intenciones, con¬ 
fiaban en que tos norteamericanos per¬ 
manecerían al margen de los aconteci¬ 
mientos. 


Sin apoyo en la ONU 


La hostilidad norteamericana 

Mucho antes de que la operación 
fuese pilesta en marcha, el presidente 
Dwigh D. Eisenhower hizo al primer 
ministro británico Anthony Edén la cán¬ 
dida observación de que los ingleses 
corrían el peligro de exagerar la im¬ 
portancia y el significado del presiden- 


E1 ataque de los israelitas contra 
Egipto el día 29 sorprendió a los nor¬ 
teamericanos, quienes insistieron en 
convocar una sesión de emergencia 
del Consejo de Seguridad. Durante una 

rainyues franceses AMX-13 en Jas calles 
de Porí-Said. Su aspecto es amenazador, 
pero la intervención de Jas Naciones Unidas 
hundió el poderío militar anglo-trancés. 
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Armas en Acción 




PERDIDAS EN SUEZ 

En el curso de la operación anglo- 
francesa en Suez fueron muertos 22 
soldados británicos y 10 franceses. De 
aquéllos, e! Real Cuerpo de Infantería 
de Marina perdió 9 hombres, el Ejérci¬ 
to británico 8, la RAF 4 y la Marina 
Real 1 Todas las bajas francesas fue¬ 
ron sufridas por el ejército de tierra ga¬ 
lo. Los heridos fueron 97 británicos y 
33 franceses. De nuevo los infantes 
de marina tuvieron el mayor número 
de bajas, con 69 heridos. Los solda¬ 
dos del ejército de tierra heridos fue¬ 
ron sufridas por el ejército de tierra. 
Los heridos fueron 97 británicos y 
at ejército de tierra. De los 10 aviones 
perdidos, 8 eran británicos Cuatro de 
ellos pertenecían a la Marina Real y 
fueron abatidos por el fuego enemigo, 
lo mismo que 1 de la RAF, Los tres 
restantes sufrieron averías Los fran¬ 
ceses perdieron dos aviones: uno de¬ 
sapareció y ef otro tuvo un accidente 
Str Anthony Edén calculó que la opera¬ 
ción entera costó aproximadamente 
100 millones de libras. 


de las discusiones, ante la insistencia 
soviética se dio a conocer el contenido 
del ultimátum anglo-francés a Egipto y 
a Israel Los norteamericanos se sintie¬ 
ron vejados, e inmediatamente propu¬ 
sieron una resolución pidiendo que to¬ 
das las partes que intervenían pusieran 
fin a las operaciones. Inglaterra y Fran¬ 
cia pusieron el veto a esta resolución y 
a otra que fue propuesta por los soviéti¬ 
cos el día 30 de octubre. 

Entonces los norteamericanos dedi¬ 
caron toda su atención a la Asamblea 
General y, en la sesión de 12 de no¬ 
viembre. consiguieron que se aprobara 
una resolución exigiendo el fin de las 
hostilidades. Desgraciadamente para 
Israel, la resolución insistió en que se 
retrocediera hasta las líneas del armis¬ 
ticio. una clara señal de que los Estados 
Unidos deseaban que se retomara al 
status quo ante bellum y que no pemil 
tirían a Israel conservar ninguna con 
quista. La resolución fite aprobada por 
64 votos contra 5. De todos los países 
del mundo, solamente Australia y Nue¬ 
va Zelanda apoyaron a Inglaterra, Fran 
cía e Israel. 


Presiones por la paz 

Inglaterra se enfrentó con la revela¬ 
ción de la falta de apoyo de los nortea¬ 
mericanos. la división dentro de los 


Los titulares de los periódicos reflejaron el 
recharo de la opinión británica a la 
intervención en Suez , 


países de la Commonwealth y el senti¬ 
miento de estar aislados en un mundo 
hostil, mucho antes de que las primeras 
tropas llegaran a tierra en Port-Said. 
Pero sólo con muchísima dificultad hu¬ 
biera podido prever el gobierno britá¬ 
nico la oposición que la operación de 


Suez suscitó en el mismo Remo Unido, 
ni los desórdenes que se provocaron 
en la Cámara de los Comunes el 1 de 
noviembre, cuando el «Speaker» tuvo 
que suspender la sesión. 

El debate del 1 de noviembre sobre 
Suez fue el tercero sobre esta cuestión 
efectuado en esos días, y de él surgió 
nítidamente la profunda división exis¬ 
tente en la opinión pública británica 
entre quienes apoyaban la invasión y 
quienes se oponían a ella. Aunque el 








gobierno de Edén sobrevivió a una mo¬ 
ción de censura, no podía sostener la 
esperanza de reabrir el canal, ni garan¬ 
tizar la continuidad de los suministros 
de petróleo del Próximo Oriente, ni de¬ 
tener la fuga de capitales Cerca del 15 
por 100 de las reservas británicas en 
oro y en divisas extranjeras abandonó 
las arcas de la banca londinense en el 
transcurso de la operación, e Inglaterra 
tuvo que solicitar del Fondo Monetario 
Internacional un crédito de urgencia 
por valor de 1.500 millones de dólares 
para sostener la libra esterlina. Tal 
préstamo fue financiado únicamente 
por los Estados Unidos, y el precio que 
dicho país exigiría era obvio. 


El 3 de noviembre el Reino Unido 
anunció su intención de aceptar un alto 
el fuego si Egipto e Israel hacían lo 
mismo, y si una fuerza de las Naciones 
Unidas se hacía cargo de la situación 
en el Sinaí y a lo largo del canal. Al día 
siguiente las Naciones Unidas, por 57 
votos a favor y ninguno en contra, deci¬ 
dieron formar un grupo de vigilancia 
de ia tregua, y el 5 de noviembre, 
cuando la operación aerotransportada 
estaba ya en marcha, Inglaterra hizo 
pública su voluntad de aceptar la pre¬ 
sencia de las fuerzas de las Naciones 
Unidas en el conflicto. 


Arriba Un helicóptero británico se apresta 
a evacuar a los heridos en eí puerto de 
Port-Said. 

Izquierda: Prisioneros egipcios ¿guardan su 
destino vigilados por soldados franceses. 
Pronto serian dejados en libertad. 


Consecuencias desastrosas 

Lejos de vencer a Nasser, lo que hizo 
la operación anglo-francesa fue refor¬ 
zar la posición del dictador egipcio. Ló¬ 
gicamente los egipcios lo apoyaban a 
él frente a los invasores Pero la inter¬ 


vención tuvo también otros efectos Dio 
a los egipcios la oportunidad de des¬ 
viar la atención de sus propios fallos 
frente a su enemigo. Israel En conse¬ 
cuencia, Nasser proclamó: «Vencimos a 
Israel. Inglaterra y Francia, a los tres 
agresores, nosotros solos, confiando 
únicamente en Dios y en nosotros mis¬ 
mos. * 

La humillación a Inglaterra y Francia, 
cuidadosamente explotada por la diplo¬ 
macia nassensta, consiguió que Israel 
no sacase nada de su victoria en el Si- 
naí, que la Comunidad Internacional to¬ 
mase a su cargo la limpieza del obstrui¬ 
do canal y que Egipto no llegase a po¬ 
der lamentar su fracaso en el Sinaí. 
Además, la operación de Suez distrajo 
la atención del mundo de la brutal re¬ 
presión que la Unión Soviética desen¬ 
cadenó en esos días contra el levanta¬ 
miento de Hungría. 

Para Inglaterra y Francia la invasión 
de Suez constituyó un desastre. Los in¬ 
tereses que aún tenían hasta aquel mo- 

1339 

















Armas en Acción 


mentó en el Próximo Oriente se hun¬ 
dieron después de Suez. La operación 
envenenó ia vida política británica, y 
aun es ;>osible argüir que nunca se ha 
recuperado realmente de esa aventura 
militar de la cual se ha dicho que fue 
más el resultado de la decisión de un 
primer ministro enfermo que de un 
cálculo racional. 


hasta el levantamiento de mayo de 1958 
que dio al traste con la IV República, 
hay muy poca distancia en el tiempo, y 
aún menos en el estado de ánimo de 
los militares, que fueron quienes más 
profundamente sintieron la humillación 


de Suez. Rara vez una operación tan 
breve ha causado tantas «ondas de 
enojo» como esta aventura militar con¬ 
tra Egipto, abortada en 1956. La sangre 
de las victimas no sirvió nada más que 
para aumentar el dolor de los militares 


Humillación para los 
militares 

Para los franceses, sin embargo, los 
efectos fueron más inmediatos y drásti¬ 
cos. Al lado de la capitulación de 1940 
ante Hitler, al lado del fracaso en Indo¬ 
china y de la returada de Túnez y del 
protectorado de Marruecos, Suez fue, 
para algunos sectores del ejército, otro 
ejemplo más de cómo los políticos 
abandonaban a los militares en la esta¬ 
cada. Ello podría acontecer de nuevo 
en Argelia a menos que se les mantu¬ 
viese a raya. Desde el fracaso de Suez 


Derecha; La caída del 
Imperio: la tropas 
británicas abandonan 
Suez, 

Abajo: Soldados de ¡a 
Fuerza de ¡as Naciones 
Unidas, en las 
proximidades de Suez. 




































Las armas de Hoy 



AVIACION DE BOMBARDEO 

(y 3) 


La Umón Soviética sigue los pasos de los Esta¬ 
dos Unidos en cuanto al desarrollo de bombarde¬ 
ros, con dos modelos de Tupolev, el «Backfire» y 
el impresionante «Blackjack», como programas 
más recientes. Francia mantiene una pequeña 
fuerza de Mirage IV, pero Inglaterra ha dado de 
baja a su flota de Vulcan, utilizada por última vez 
en la Guerra de las Malvinas. 

DfiSSfiULT-BREGUET 

MIRAGE IV 


Constructor: Avions Mar¬ 
ee l Dassault/Breguet Avia- 
tion. Francia. 

Tipo: Bombardero super¬ 
sónico biplaza de alcance 
medio. 

Motores: Dos turborreac¬ 
tores SNECMA Atar 9K mo¬ 
no eje, de 7.010 kg de poten¬ 
cia unitaria máxima con post¬ 
combustión. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra. 11,85 m; longitud. 23,5 m; 
altura, 5,4 m. 

Pesos: Vacío, 14.500 kg; 
máximo, 33.475 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
punta máxima, 2.340 km/h 
(Mach 2,2) a 12.000 m. de al¬ 
titud; velocidad máxima sos¬ 
tenida, 1.966 knyh (Mach 1,9) 
a 18.000 m. Tiempo de subi¬ 
da a 11.000 m., 4 minutos y 15 
segundos. Techo práctico, 
20.000 m. Radio táctico, a ve¬ 
locidad supersónica hasta el 
objetivo y velocidad subsóni¬ 
ca de regreso, 1,240 km. Al¬ 
cance en vuelo de autotras- 
lado, 4.000 km. 


Armamento: Carece de 
armamento defensivo (va do¬ 
tado únicamente con CME), 
Puede llevar hasta 7.250 kg 
de cargas ofensivas, aunque 
su armamento estratégico 
normal es una bomba nu¬ 
clear de 70 kilotones de ren¬ 
dimiento, que en la segunda 
mitad de los 80 será sustitui¬ 
da por un misil ASMP. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo Mirage IV- 
001 tuvo lugar el 17 de jumo 
de 1959, El primer aparato 
de serie —Mirage IVA— vo¬ 
ló el 7 de diciembre de 1963, 
Las entregas al Ejército del 
Aire francés comenzaron en 
1964 y finalizaron en marzo 
de 1968. 

A los veinte años de su en¬ 
trada en servicio, de los 62 
bombarderos supersónicos 
Mirage IV construidos entre 
1964 y 1968 para constituir la 
Fuerza de Disuasión proyec¬ 
tada por De Gaulle, sólo 47 
permanecían en servicio. 


En la medida en que ha 
ido aumentando el número 
de misiles franceses instala¬ 
dos en submarinos o desple¬ 
gados en silos terrestres, !a 
importancia estratégica de la 
fuerza de Mirage IV ha ido 
disminuyendo. Algunas ba¬ 
ses, incluso, han sido desac¬ 
tivadas, aunque estarían dis¬ 
ponibles en caso de guerra. 

De los 47 bombarderos en 
funcionamiento, los asigna¬ 
dos a la fuerza nuclear son 
sólo 34, encuadrados en los 
escuadrones de bombardeo 
91 y 94. Los aviones se en¬ 
cuentran estacionados en 
pequeños grupos en siete 
bases distintas Avord, Ca¬ 
za ux. ístres, Luxeuil, Mont de 
Marsan, Orange y St. Dizier. 

Los otros trece Mirage 
IV-A se encuentran basados 
en Merignac (Burdeos). De 
ellos, cuatro están destinados 
a misiones de reconocimien¬ 
to, en tanto que ios nueve 
restantes permanecen en re 
serva (entre ellos hay cuatro 


de reconocimiento) Aunque 
carecen de las prestaciones 
de los SR-71 Blackbird de la 

Fuerza Aérea norteamerica¬ 
na, los aparatos franceses 
han sido capaces de llevar a 
cabo misiones en apoyo de 
operaciones militares france¬ 
sas en antiguas colonias afri¬ 
canas. 

El arma básica del bom¬ 
bardero durante estos veinte 
años ha sido la bomba nu¬ 
clear de caída libre AN-22, 
de 70 kilotones, transportada 
en un montaje semiempotra- 
do bajo el fuselaje, de forma 
similar al misil Blue Steel 
británico transportado por el 
avión Vulcan. Para los nive¬ 
les alcanzados en los años 80 

Abajo: Un Mirage IV-ñ con los 
depasitos externos . Parte de la 
Dota ha sido dotada con pintura 
de camuflaje , 

Bajo estas lineas: Perfil tres 
vistas del Mirage IV-A, sin los 
depósitos adicionales de 
combustible * 
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—e incluso bastante antes—, 
se trata de un arma obsoleta. 
La continuidad del empleo 
estratégico de los Mirage 
IV-A sera posible gracias a 
la conversión de parte de la 
flota (18 unidades) para que 
puedan lanzar el misil ASMP 
(Air-Sol Móyenne Portée, o 
Aire-Superficie de Alcance 
Medio) Este misil, desarro¬ 
llado por Aérospatiale, debe 
entrar en servicio en la se¬ 
gunda mitad de la década 
de los 80 y permitirá al avión 
portador lanzarlo contra el 
objetivo desde una distancia 
calculada en cien kilómetros, 
lo que evita al bombardero 
tener que penetrar en las 
defensas antiaéreas que pro¬ 
tejan ai blanco. La potencia 
del arma es también mayor, 
con un rendimiento estimado 
en 150 kilotones, 

Como parte del programa 
de modificación para el uso 


del ASMP, el avión será do¬ 
tado con un nuevo radar ai¬ 
re-superficie de Thomson 
CSF, denominado Arcana Se 
gún algunas informaciones, 
sin embargo, el radar Antílo¬ 
pe V, de Electromque Das- 
sauit, será utilizado para la 
detección del objetivo. 

El misil será lanzado con 
sus motores apagados Una 
vez haya alcanzado una dis¬ 
tancia de segundad, se en¬ 
cenderán sus cohetes impul¬ 
sores de combustible sólido, 
que acelerarán el misil hasta 
que llegue a la velocidad su¬ 
persónica en que pueda en¬ 
trar en funcionamiento el es 
tatorreactor de combustible 
líquido. El vuelo del ASMP 
hasta el objetivo se efectuará 
mediante guía inercia]. 

El radio táctico del Mira- 
ge IV-A con reabastecimien- 
to en vuelo es de 4 000 km, 
en una misión con perfil alto- 


bajo. El misil ASMP exten¬ 
derá ese alcance en una ci¬ 
fra todavía no precisada con 
exactitud, pero situada como 
mínimo en un centenar de 
kilómetros. El ASMP podrá 
ser lanzado tanto desde alti¬ 
tudes altas como bajas y su 
rendimiento de 150 kilotones 
dobla la potencia de la bom 
ba de gravedad utilizada 
hasta ahora. 

El principal defecto de di¬ 
seño del Mirage IV radica 



Bajo estas Imeas: A pesar de su 
gran superficie alar, el Mirage 
TV puede llevar a cabo de forma 
satisfactoria aproximaciones a 
baja altitud en las proximidades 
del objetivo. 

























i en su ala en delta, que en 
teoría dificulta el vuelo a 
baja altitud que resulta nece¬ 
sario para no ser detectado 
por el radar La experiencia 
ha demostrado, sin embargo, 
que el bombardero rinde de 
forma aceptable en misiones 
a muy bajo nivel de vuelo. 

El Mirage IV-A sólo ha si¬ 
do adquirido y utilizado por 
Francia. A mediados de los 
80 no estaba prevista la 
construcción de un nuevo 


avión de bombardeo que 
sustituyese a dicha fuerza. 
Cuando sean retirados del 
servicio —en los años 90—, 
serán reemplazados en su 
misión estratégica por avio¬ 
nes de combate más ligeros, 
como el caza Mirage 2.000, 
del que se ha desarrollado 
una versión de ataque a su¬ 
perficie — Mirage 2.000N— 
especialmente concebido 
para el lanzamiento del 
misil ASMP. 


HAWKER SIDDELEY 

VULCAN 


Constructor: V V Roe 

Ltd, denominada posterior¬ 
mente Hawker Siddeley 
Aviation, que a su vez se in¬ 
tegró en British Aerospace. 

Tipo: Bombardero de cin¬ 
co plazas (B. 1, B. 1A y B 2) y 
avión de reconocimiento es¬ 
tratégico (SR.2). 

Motores: Cuatro turbo¬ 
rreactores de dos ejes Rolls- 
Royce (originalmente Bnstol 
y luego Bnstol Siddeley) 

Izquierda: Despegue de 
entrenamiento de un Mirage IV-A 
de la Escuadrilla 93, utilizando 
cohetes para acortar la carrera . 
Esta técnica permite a ios 
bombarderos utilizar aeródromos 
dotados de pistas de corta 
longitud. 


Olympus, de 9.070 kg de em¬ 
puje unitario en seco (B.2). 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra (B 1), 30,18 m; (B.2) 33,83 
m Longitud (B. 1), 29,6 m; 
(B.2) 32,15 m (30.45 m sin la 
sonda de reaprovisiona mien¬ 
to). Altura (B 1), 7.94 m; (B.2) 
8.26 m. 

Pesos: No revelados. El 
peso máximo en despegue 
se estima en 77.100 kg para 
el Vulcan B.l y 113.000 kg 
para los Vulcan B.2 y SR.2. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima (B.l). unos 1.000 
krr/h, (B.2) unos 1.030 knVh a 
gran altitud (Mach 0,97). Te¬ 
cho práctico (B.l), unos 


16 700 m, (B 2) unos 20.000 m. 
Alcance con la carga de 
bombas (B.l), unos 4.800 km; 
(B.2) unos 7.400 km. 

Armamento: Bodega in¬ 
terna para bombas nucleares 
o convencionales, con un 
máximo de 21 000 libras (21 
bombas de 1.000 libras), 
equivalentes a 9.525 kg. La 
versión SR 2 va desarmada. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo Avro 698 tu¬ 
vo lugar el 30 de agosto de 
1952. El primer B.l de sene 
voló el 4 de febrero de 1955. 
El prototipo B.2 el 31 de 
agosto de 1957. El primer B.2 
de serie, el 30 de agosto de 
1958. La última entrega de 
este avión se produjo el 14 
de enero de 1965. 


En 1984, solo 34 Mirage IV 
permanecían en servicio como 
bombarderos de ataque nuclear. 
Parte de ellos sustituirán sti 
bomba de caída libre alojada en 
uDa posición ventral {visible en 
el dibujo , bajo el fuselaje y a la 
altura de las alas) por los 
nuevos misiles ASMP (Aire- 
Superficie de Alcance Medio). 


La Real Fuerza Aérea bri¬ 
tánica había previsto la reti¬ 
rada de este original bom¬ 
bardero de aia deíta en 1982, 
pero cuando las unidades 


Bajo estas lineas: Ferñl 
tres vistas del Vulcan B,2. 

Abajo: Vulcan B.2 de! 
Escuadrón 101 de la RAF, 
con base en Coninguby * 















































Las armas de Hoy 




La muca misión de guerra de 
los Vulcai i se produjo cuando ya 
habían sido dados de baja f ai 
recuperar Argentina las Islas 
Malvinas en 1982* Los 
bombarderos británicos atacaron 
el aeropuerto de Puerto 
Argentino (Port Stanley) y 
batieron la marca mundial de 
una misión de combate hasta 
ese momento, con 12*875 km 
de recorrido de ida y vuelta 
entre su base de Ascensión 
y las Malvinas. La operacion t 
realmente espectacular f fue 
posible gracias al reabastecimiento 
en vuelo, efectuado varías 
veces durante el trayecto* 


habían sido ya retiradas de 
los escuadrones, camino del 
desguace o el museo, la re 
cuperación argentina de las 
Islas Malvinas en el mes de 
abril les dio la primera y un 
tanto postrera oportunidad 
de intervenir en combate, 
después de más de un cuar 
to de siglo de entrenamien¬ 


tos y simulacros. La circuns 
tancia de que un bombarde 
ro estratégico concebido pa¬ 
ra la guerra nuclear fuese 
utilizado en misiones tácticas 
con armamento convencional 
no dejó de constituir otra cu¬ 
riosa paradoja. Lo mismo 
había ocurrido con los B*52 
en Vietnam. 

La urgencia del conflicto 
del Atlántico Sur hizo que 
la RAF reagrupase urgente 
mente a las tripulaciones de 
Vulcan y emprendiese un rá 
pido acondicionamiento de 
la flota para el lanzamiento 
de armas convencionales, en 
lugar de las nucleares que 
habían constituido su carga 
habitual en el seno de la 
OTAN Uno de estos aviones 
fue el que realizó el primer 
contrataque británico en las 
islas, al atacar la pista del 
aeropuerto de Puerto Argen¬ 
tino (Port Stanley) en la ma¬ 


drugada del 1 de mayo. El 
Vulcan XM-607, de la Es 

cuadrilla 101, lanzó 21 bom¬ 
bas de 1.000 libras —453,6 
ka— sobre la pista, de las 
cuales —tal y como estaba 
previsto— sólo una abrió un 
cráter en medio de ella En 
ésta y en otras misiones simi 
lares, los Vulcan de la RAF 
—que operaban desde la is¬ 
la Ascensión y eran reabas- 
tecidos en vuelo varias ve¬ 
ces— batieron la marca 
mundial de una misión de 
bombardeo El recorrido de 
ida y vuelta era de 8000 mi¬ 
llas. equivalentes a 12.875 
km. El tiempo de vuelo inin¬ 
terrumpido de los Vulcan 
era de unas 15 horas. 

El objetivo asignado a los 
bombarderos —antes del 
desembarco británico— con 
sistió en un intento de negar 
a las fuerzas argentinas el 
uso de los aeródromos del 


archipiélago La técnica em¬ 
pleada fue el ataque noctur¬ 
no desde media altitud (3.000 
a 5 000 m), de modo que los 
bombarderos no pudiesen 
ser alcanzados por el fuego 
de la artillería antiaérea lige¬ 
ra o los misiles Tigercat, 
aunque los argentinos habían 
desplegado también misiles 
Roland, de superiores ca¬ 
racterísticas Las bombas 
eran disparadas mediante un 
visor radanco La precisión, 
sin embargo, no fue muy al¬ 
ta. Como se ha dicho en el 
primer ataque sólo una de 
las bombas alcanzó la pista 
A causa de un fallo en el 
equipo de reaprovisiona- 
miento, uno de los Vulcan 
que participaron en las mi 
siones contra las Malvinas tu¬ 
vo que aterrizar en Brasil. 
Fue desarmado por las auto¬ 
ridades brasileñas, pero se 
le reaprovisionó de combus- 
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tibie y se le permitió regre¬ 
sar a la isla de Ascensión. 


Bombardero estratégico 

La misión original del Vul- 
can había sido, sin embargo, 
la de bombardero estratégi¬ 
co, desplegado en bases eu¬ 
ropeas y con la Unión Sovié¬ 
tica como objetivo, La prime¬ 
ra versión — Vulcan B.l— 
entró en servicio en 1957 y 
fue sustituida más tarde por 
la mejorada B.2. 

Ambas fueron diseñadas 
como bombarderos a gran 
altitud, pero su desarrollo se 
realizó con tan poca prisa 
que la amenaza representa¬ 
da por los misiles antiaéreos- 
exigió al avión utilizar el misl 
aire-superficie Blue Steel, 
en lugar de bombas nuclea¬ 
res de caída libre. De esa 
manera, el avión no tenía 
que sobrevolar las defensas 
antiaéreas situadas en tomo 
al objetivo y podía lanzar e! 
misil a gran distancia. A me¬ 
diados de los 60, la amenaza 
de los misiles soviéticos obli¬ 
gó a un nuevo replantea- 
miento táctico, en este caso 
dei perfil de vuelo. Los Vul¬ 
can comenzaron a entrenar 
se para realizar misiones de 
baja altitud, con el fin de es¬ 
capar a la detección del ra¬ 
dar En las Malvinas, la apro¬ 
ximación final se realizaba a 
algo menos de cien metros 
sobre el nivel del mar 

En teoría no parece que 
hubiese razones técnicas 
que impidiesen una moder¬ 
nización del Vulcan similar 
a la del B-52, con refuerzos 
estructurales y nuevos siste¬ 
mas electrónicos, a fin de 
prolongar su ciclo de vida. 
Sin embargo, ese programa 
hubiera resultado costoso. 
Con el fin de conseguir su 
máxima efectividad, el bom 
bardero británico habría te¬ 
nido que ser dotado con 
nuevos misiles de gran al¬ 
cance. incluso con el misil 
de crucero norteamericano 
AGM-86B de Boeing o un 
equivalente de proyecto bri¬ 
tánico, basado quizá en el 


Sea Eagle de Bntish Aeros- 
pace Dadas las necesidades 
financieras de los programas 
Tornado y Trident, no que¬ 
daron disponibles fondos pa¬ 
ra la modernización de los 
Vulcan y en consecuencia 
fueron dados de baja por la 
RAF. 

En su ultima configuración 
el Vulcan tenía actualizados 
una parte de sus sistemas 
electrónicos. Para facilitar las 
misiones a baja altitud, se 
adquirió en los Estados Uni¬ 
dos el radar de seguimiento 
del terreno General Dyna¬ 
mics APN171, Este equipe 
—de poco peso— opera en 
banda J y envía una señal de 


ascenso al piloto automático 
de! avión en caso de que de¬ 
tecte algún obstáculo, o bien 
suministra instrucciones al 
piloto por medio de un sen¬ 
cillo indicador instalado en la 
cabina. 

Parece también probable 
que se hubiesen actualizado 
los sistemas de Contra medi¬ 
das electrónicas (CME), so¬ 
bre todo desde que parte de 
la instalación original fue ob¬ 
tenida por el espionaje so¬ 
viético. 

En 1984, la totalidad de la 
flota de Vulcan había sido 
ya dada de baja. El avión 
solamente fue utilizado por 
Gran Bretaña. 


TUPOLEV Tu-22 


Constructor; La oficina de 
proyectos Andrei N Tupo- 
lev Unión Soviética Nombre 
clave asignado por la OTAN: 
«Blinder». 

Tipo; Bombardero táctico 
supersónico y avión de reco¬ 
nocimiento. 

Motores; Dos turborreac¬ 
tores identificados en Occi¬ 
dente como Koliesov VD-7, 
con posteombustión, cuyo 
empuje unitario se estima en 
14.000 kg. 

Dimensiones; Envergadu¬ 
ra, 22,7 m; longitud, 40,53 m; 
altura, 10,67 m. 

Pesos; Vacío, unos 38.600 
kg Máximo en despegue, 
unos 84.000 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, sin cargas externas 
y a gran altitud, 1.480 kr^/h 
(Mach 1,4) Velocidad ascen- 
sional inicial, unos 3.500 
m/rmnuto. Techo práctico, 
18.300 m Radio táctico, esti¬ 
mado en 3.100 km. 

Armamento: Un cañón au¬ 
tomático NS-23. de 23 mm, 
en la cola, dirigido por ra¬ 
dar. Bodega interna con una 
capacidad máxima estimada 
en 8.000 kg. La versión «Bün- 
der B* llevaba un misil aire- 
superíicie AS-4 «Kitchen», 
semiempotrado bajo ei fuse¬ 
laje. 

Desarrollo: Su primer 
vuelo tuvo lugar bastante an 


tes de su primera exhibición 
pública, en 1961. La entrada 
en servicio se produjo hacia 
1963. 

Siguiendo el mismo cami 
no emprendido en Occiden¬ 
te a finales de los años 50 y 
comienzos de los 60, los so¬ 
viéticos financiaron sucest 
vos proyectos destinados a 
bombarderos de gran altitud 
de características mejoradas. 

Para dicha época, sin em¬ 
bargo, semejante sistema de 
lanzamiento de armas había 
quedado obsoleto. El prototi¬ 
po Tu-22 empezó a volar 
probablemente en 1959, 
cuando en Europa Occiden¬ 
tal ya volaban interceptores 
supersónicos como el Mira- 
ge III francés y el Lightuing 
británico, Los soviéticos hu¬ 
bieran debido, en buena ló¬ 


gica, abandonar su proyecto, 
puesto que carecía de la ve¬ 
locidad de Mach 2 que re¬ 
sultaba necesaria para difi¬ 
cultar la intercepción, Sin 
embargo, un pequeño núme¬ 
ro de la versión conocida en 
Occidente como «Blinder 
A» fueron construidos como 
bombarderos de largo alcan¬ 
ce. Posteriormente, los 
«Blinder B» fueron armados 
con misiles aire-superficie 
estratégicos, en tanto que la 
versión «Blinder C» corres¬ 
ponde a un aparato de reco¬ 
nocimiento marítimo. 

A comienzos de los 80, 
tanto los bombarderos «Blin¬ 
der A» como los portamisiles 
«Blinder B» habían sido ya 
retirados del servicio, en la 
Unión Soviética, pero unas 
pequeñas remesas del pri¬ 
mer tipo habían sido expor¬ 
tadas a países del área de 
influencia de los soviéticos. 
Irak recibió doce unidades, 
que fueron vistas en acción 
contra las guerrillas kurdas 
del Norte del país. Libia ad¬ 
quirió 24 y envió varios a 
Uganda para oponerse a la 
invasión que derribó el régi¬ 
men del sanguinario ldi 
Amin. Sin oposición eficaz, 
los Tu-22 libios pudieron 
llevar a cabo el bombardero 
a gran altitud para el que 
había sido concebido el avión 
veinte años antes, Sus resul¬ 
tados, sin embargo, fueron 
muy discretos. 

El Tu-22 es un aparato 


Perñl tres vistas de un 
Tapólev Tu-22 -Blinder A». 
Junto a ellos, arriba, puede 
verse el morro de la versión 
de entrenamiento «Blinder D», 
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mucho menos avanzado téc¬ 
nicamente que los bombar¬ 
deros supersónicos occiden¬ 
tales de primera generación, 
tales como el Convaix B-58 
«Hustler», el Rockwell A-5 
Vigilante y el Dassault Mi* 
rage IV. Sus prestaciones 
son también inferiores. To¬ 
dos los aviones occidentales 
citados alcanzaban una velo¬ 
cidad de Mach 2, en tanto 
que el soviético no pasa de 
^Mach 1,4. 


Un fuselaje diseñado de 
acuerdo con la «regla del 
área* y una planta alar muy 
aflechada fueron soluciones 
técnicas de bajo riesgo, pero 
los tradicionales carenados 
oajo el fuselaje de Tupo lev 
parecían extraños en un 
avión supersónico. Respecto 
a los motores, se piensa que 
son Kohesov VD-7 con post¬ 
combustión. cuyo empuje 
máximo se estima en 14.000 
kg. Su montaje en la cola 


representa nuevo metodc 
—probablemente fracasa 
do— para tntentar reducir la 
resistencia aerodinámica. 

Para unidades de entrena¬ 
miento y de conversión ope¬ 
rativa, se realizaron un pe¬ 
queño número de «Blinder 
D», dotados con una segunda 
cabina para el instructor que 
se instaló en una posición 
trasera y superior respecto a 
la cabina básica 

Se tienen noticias, asirrus- 


Tu~22 * Blinder ñ»* El «Blinder 
C* es similar. 

Abajo: Formación de tres Tu -22, 
obtenida del fotograma de una 
película soviética. Se trata 
probablemente de Blinder B t 
versión capaz de llevar y lanzar 
e¡ misil aire-superficie fiS-4 
«Kitchen 

mo, de que al menos llegó a 
volar un «Blinder» con planta 
alar de geometría variable, 
pero el proyecto fue presu- 






























mibtemente rechazado en 
beneficio del «Backfire», 
aunque este útlimo ha sido 
designado por las autorida¬ 
des soviéticas como «Tu- 
22M», lo que hubiera sido la 
lógica designación de un Tu- 
22 con la modificación cita¬ 
da La existencia de una ver 
sión interceptor de gran al¬ 


cance no ha sido confirmada 
En 1984, la URSS mantenía 
en servicio unos 60 Tu-22, 
dedicados a tareas de reco¬ 
nocimiento y en su mayoría 
en la Aviación Naval Irak 
conservaba unas 7 unidades 
en misión de bombardeo, en 
tanto que Libia disponía de 
9. 2 para entrenamiento. 


TUPOLEV Tu-22M 



Constructor: La oficina de 
proyectos Andrei N. Tupo- 
lev, Unión Soviética. Nombre 
clave asignado por la OTAN 
«Backfire». 

Tipo: Bombardero de me¬ 
dio y largo alcance, de geo¬ 
metría variable. 

Motores: Dos turbovenh- 
ladores con postcombustión, 
casi con toda probabilidad 
del tipo Kuznetsov NK-144, 


de 20.500 kg de empuje uní 
tario máximo 

Dimensiones: Envergado 
ra (con aílechamiento máxi 
mo de 56°). 26,2 m; (con afle- 
chamiento mínimo de 15°) 
34,44 m. Longitud, 40,2 m. Ai- 
'tura, 10,1 m. Superficie alar, 
165 m 2 . 

Pesos: Vacío, estimado en 
45.000 kg. 

El peso máximo en des- 


t. Soportes externos det 
Tu-22. destinados quizá a 
misiles, señuelos, equipos de 
CME, cohetes de «chaff» 
o ayudas a la penetración 
de otro tipo. 

pegue, estimado entre los 
110.000 y los 130.000 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima a gran altitud, esti- 


2 Misil AS-4 «Kitchen». 

3. Ala en posición de 
aílechamiento mínimo (20 J. 

4. Ala en posición de 
aílechamiento máximo (55 ) 
para vuelo supersónico 

mada en Mach 2 (2.125 
kny'h); velocidad máxima a 
nivel del mar. estimada su¬ 
perior a Mach 1 (1.224 krr/h). 



Esta fue tina de las primera fotos 
disponibles de un Tu-ZZM 
«BacJdlre», tomada por ¡a Real 
Fuerza Aerea sueca en 1978* 
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£1 gran tamaño de ¡a deriva se debe 
al alojamiento en dicha posición 
de tm tanque de combustible* 

Techo de servicio. 19.000 m. 
Radio táctico, estimado entre 
2.600 y 4.600 km, según car¬ 
ga y perfil de vuelo. Alcance 
máximo en vuelo de auto- 
traslado, unos 10.000 km. 

Armamento: Su capaci¬ 
dad máxima se estima en 
unos 12.000 kg, distribuidos 
en una bodega interna y en 
soportes externos, aptos pa¬ 
ra el empleo de grandes mi¬ 
siles aire-superficie del tipo 
AS-4 «Kitchen» y AS-6 «King- 
fish». 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo tuvo lugar no 
después de 1969. La entrada 
en servicio se produjo, con 
mucha probabilidad, en 
1974. 

Desde que llegaron noti¬ 
cias a Occidente de las 
pruebas de los primeros 
prototipos, en 1971, el 
«Backfire» ha sido una fuen¬ 
te de controversia política. 
Muchas valoraciones de la 
capacidad del avión refleja¬ 
ron más la adivinada misión 
de bombardero que la reali¬ 
dad de su ingeniería y aero¬ 
dinámica, hasta el punto de 
que algunas fuentes llegaron 
a estimar una velocidad má¬ 
xima de Mach 2.3 (2.445 
knVh) y un alcance intercon¬ 
tinental, suposiciones arabas 
carentes de realismo. 

Durante un largo tiempo 
se aceptó que el «Backfire» 
tenía un peso máximo de 
despegue próximo a los 
130.000 kg y que llevaba 
combustible suficiente para 
permitirle operaciones de 
bombardeo estratégico con¬ 
tra el territorio continental 
de los Estados Unidos. Pero 
si estos datos hubiesen resul¬ 
tado correctos, el avión so¬ 
viético habría tenido una 
carga alar tan alta como po¬ 
co usual, del orden de los 
783 kg/m 2 , lo que implicaría 


unas prestaciones de los mo¬ 
tores por completo inacepta¬ 
bles. 

En la práctica, lo que pa¬ 


rece probable es que el pe¬ 
so máximo en despegue no 
supere los 110 000 kg. una ci¬ 
fra que da unos valores mu¬ 
cho más aceptables de car 
ga alar y relación empuje 
peso Tal y como la Unión 
Soviética ha insistido durante 
muchos anos, el avión ha si¬ 
do concebido para misiones 
«euroestratégicas», más que 
como bombardero intercon¬ 
tinental. 

El radio táctico en perfil 
de vuelo alto-bajo-alto debe 
estar situado probablemente 
en torno a los 2.600 km. Si las 
.defensas en el área del obje 
tivo resultasen penetrables 
en vuelo a gran altitud, el 
«Backfire** podría conseguir 
probablemente un radio tác 
tico de 4.600 km, incluido un 
tramo supersónico de unos 
370 km. a gran velocidad 
Esta última se sitúa como 
máximo —probablemente— 
en no más de 1,8-2 Mach. es 
decir, en torno a los 2 000 
km/h. 

A efectos del SALT II (Tra¬ 
tado de Limitación de Armas 
Estratéticas), el Gobierno 
norteamericano comunicó 
que consideraba al «Backfi¬ 
re» como un avión dotado de 
capacidad intercontinental 
«bajo ciertas condiciones de 
vuelo». Es probable que con 
ello se quisieran referir a 
una misión limitada al viaje 
de ida, con reabastecimiento 
en vuelo (la capacidad inter¬ 
na de combustible se calcula 
en unos 16.500 litros) sobre 
el Atlántico y aterrizaje en 
Cuba después de realizar el 
bombardeo. El realismo mili¬ 
tar de semejante perfil de 
vuelo resulta sin embargo 


discutible, puesto que la 
Fuerza Aérea norteamerica¬ 
na atacaría sin duda cual¬ 
quier aeropuerto que aco¬ 
giese a bombarderos que 
previamente hubieran ataca- 


lizada en Occidente, donde 
se continua adjudicando al 
«Backfire», aunque sea en¬ 
tre paréntesis, la supuesta 
designación «verdadera» de 
Tu-26. 




do territorio estadounidense. 

En la firma de los acuer¬ 
dos SALT II, las discrepan¬ 
cias soviético norteame¬ 
ricanas dieron lugar a una 
declaración previa efec¬ 
tuadas por el propio núme¬ 
ro 1 soviético, Leónidas Brez- 
nev, quien entregó un bre¬ 
ve comunicado en el que se 
decía que el bombardero 
Tu-22M, conocido en Occi¬ 
dente como «Backfire*. care¬ 
cía de capacidad interconti¬ 
nental y no existían planes 
soviéticos para dotai al avión 
de tal capacidad Lo sor¬ 
prendente de ese comunica¬ 
do fue la designación «Tu- 
22M» aplicada por los sovié¬ 
ticos. Con ello parecía que 
se quería transmitir la impre¬ 
sión de que el «Backfire» era 
una versión del bombardero 
medio Tu-22 «Blinder», en 
refuerzo del criterio soviéti¬ 
co de que el «Backfire» no 
era un bombardero estraté¬ 
gico, Este último, sin embar¬ 
go, es un avión completa¬ 
mente distinto del «Blinder», 
como revela una somera ins¬ 
pección ocular También lo 
son sus prestaciones. Por to¬ 
do ello, no parece imposible 
que la designación oficial 
Tu-22M sea en realidad una 
designación política, distinta 
de la original. Esa por lo 
menos, es la opinión aenera- 


i 




El «Backfire» va dotado 
con una sonda de rea pro vi 
sionarmento en vuelo. Duran¬ 
te las negociaciones SALT II, 
a finales de los años 70, fue¬ 
ron vistos algunos aparatos a 
los que se había retirado tal 
dispositivo, pero salvo confir¬ 
mación posterior debe consi¬ 
derarse que la sonda forma 
parte del equipo normaliza¬ 
do del avión. 

En muchos aspectos, el di¬ 
seño del Tu-22M o Tu-26 es 
conservador y es percepti¬ 
ble la experiencia obtenida 
de programas anteriores, co¬ 
mo el bombardero Tu-22 y 
el interceptor de largo al¬ 
cance Tu-2 8 . Los motores 
son, casi con seguridad, ver¬ 
siones militarizadas del tur 
bovenñlador Kuznetsov NK- 
144 que fue originalmente 
desarrollado para el fracasa¬ 
do avión de pasajeros super¬ 
sónico Tupo lev 144, la copia 
soviética del Concorde an- 
glo-francés. El ala utiliza los 
puntos extremos de rotación 
que fueron vistos por vez pri - 
mera en el Su-17. Esta confi 
guración reduce ias tensio¬ 
nes resultantes del movi¬ 
miento del ala, pero en cam¬ 
bio penaliza sus cualidades 
aerodinámicas, a causa del 
tamaño relativamente gran¬ 
de de la superficie fija del 
ala. Más que de geometría 
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variable, en efecto, cabe ha¬ 
blar de configuración alar 
semivariable. Cerca del 
guante de articulación, el 
«Backfire» lleva una desta¬ 
cada escuadra de guia aero- 


cambios dieron lugar a la 
versión actualmente en ser¬ 
vicio, «Backfire B», cuyas 
pruebas comenzaron en 
1975. 
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dinámica concebida para 
controlar el flujo de aire en 
ese punto crítico. 

Se piensa que la versión 
original de este bombarde¬ 
ro, designada por la OTAN 
«Backfire A», equipó sólo un 
único escuadrón, empleando 
las tradicionales barquillas 
de borde de salida de Tupo- 
lev para alojar el tren de ate¬ 
rrizaje plegable hacia atrás 
La fuerte penalización aero¬ 
dinámica de semejante insta¬ 
lación en el modelo anterior 
Tu-22 no pareció resultar su¬ 
ficiente como para alertar al 
equipo de proyectistas con¬ 
tra su empleo en un avión de 
Mach 2. como es el «Backfi- 
re». 

Las pruebas de vuelo re¬ 
velaron pronto que el «Back¬ 
fire A» tenía poco alcance, 
ante lo cual se emprendió un 
programa de rediseño. El 
tren de aterrizaje se cambió 
por otro que se pliega hacia 
dentro y en el cual las rue¬ 
das se alojan en el interior 
del fuselaje en lugar de las 
alas. A! mismo tiempo, según 
algunas fuentes, fueron redi- 
señados los paneles alares 
exteriores. Los bordes de fu¬ 
ga se afilaron con el fin de 
reducir la carga alar Tales 


La máxima carga de ar¬ 
mas ha sido estimada en 
12.000 kg y puede consistir 
en bombas de caída libre 
transportadas en la bodega 
de bombas o misiles aire- 
superficie montados bajo so¬ 
portes externos, del tipo AS- 
4 «Kitchen» o AS-6 «King- 
fish». Unos dispositivos situa¬ 
dos tras la toma de aire de 
algunos aviones han sido in¬ 
terpretados como soportes 
de armas, pero en todo caso 
tales instalaciones deben 
constituir una severa remo¬ 
ra que reducirá las pres¬ 


taciones del bombardero. 

En 1984, la URSS continua¬ 
ba siendo el único usuario 
del «Backfire». Según el De¬ 
partamento de Defensa nor¬ 
teamericano, el rumo de 
producción era a comienzos 
de los años 80 de 30 unida¬ 
des anuales. Se ha calculado 
que la Unión Soviética dispo¬ 
ne de unos 210 «Backfire 
B», repartidos entre la Avia¬ 
ción de Largo Alcance y la 
Aviación Naval Uno de sus 
cometidos básicos es el de 
ataque a los buques de su¬ 
perficie. 


« 


Datos estimados: 

Constructor: La Oficina 
de Proyectos Andrei N Tu¬ 
polev, Unión Soviética. Nom¬ 
bre clave asignado por los 
servicios de información nor¬ 
teamericanos RAM-P. Nom¬ 
bre clave asignado por la 
OTAN: «Blackjack». 

Tipo: Bombardero super¬ 
sónico estratégico, de geo¬ 
metría variable. 


TUPOLEV 
BLACKJACK» 


Motores: Cuatro Kuznet- 
sov NK-144, turboven t liado- 
res de unos 20 500 kg de em¬ 
puje unitario con postcom- 
bustión. 

Dimensiones: Enverga¬ 
dura (aflechamiento máximo 
de unos 55°), 41,2 m. (afle- 
chamiento minimo) 54 m 


Excelente dibujo de tm * Backfire B» 
con sonda de reaprovisionamiento 
en el morro y un misil AS-4 
"Kitchen» bajo el fuselaje. 


Longitud, 51,1 m. Superficie 
alar, 370 m ? \ 

Pesos: Vacio, 125.000 kg. 
Normal en despegue, 
310.000 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima a gran altitud, Mach 
2,1 (2 230 kiryh). Radio de 
acción. 7.300 km. 

Armamento: De acuerdo 
con los pesos estimados, la 
carga de armas máxima de¬ 
be superar los 50.000 kg. Un 
nuevo misil de crucero de 
grandes dimensiones se con¬ 
sidera como arma probable 
de este aparato. 

Desarrollo: Las pruebas 
de vuelo comenzaron en 
1982. La entrada en servicio 
ha sido estimada para la se¬ 
gunda mitad de la década 
de los 80. 


► 






Dibujo provisional del ultimo 
bombardero soviético, el Tupolev 
«Blackjack 
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Una nueva instantánea obtenida 
por tos suecos, que muestra 
un riBackfire con un misil 
aire-superficie AS-6 *Kingfish* 
bajo el fuselaje. 


Los primeros indicios so¬ 
bre la existencia de un nue¬ 
vo tipo de bombardero es¬ 
tratégico soviético fueron ob¬ 
tenidos por los servicios oc¬ 
cidentales a finales de los 
años 70. cuando se comunicó 
que el prototipo estaba listo 
para salir de la nave de 
montaje. Las pruebas de 
vuelo realizadas poco des¬ 
pués en ia base de Ramens- 
koye permitieron a los servi¬ 
cios de información nortea¬ 
mericanos disponer de las 
primeras fotografías del 
avión, obtenidas por medio 
de satélites y alguna de las 
cuales ha sido facilitada a la 
prensa. La utilización de di¬ 
cha base dio lugar también a 
la designación norteamerica¬ 
na. RAM (tres primeras le¬ 
tras de i nombre de la base) 
y la letra P. distintiva del mo¬ 
delo. La OTAN, por su parte, 
le adjudicó su propia desig¬ 
nación mediante una palabra 
cuya primera letra fuese la 
«B» de “bomber» (bombar¬ 
dero) y esta denominación 
—«Blackjack» — es la que 
se utiliza normalmente para 
referirse a un avión que, por 
sus características de diseño, 
resulta con mucha probabili¬ 
dad obra la oficina Tupolev. 

Los datos estimados reco¬ 
gidos más arriba deben con¬ 


siderarse puramente indica 
tivos Se trata de la aprecia 
ción transmitida por los ser 
vicios de información occi 
dentales a comienzos de 
1984. que el tiempo se en¬ 
cargará de confirmar o des¬ 
mentir Parece fuera de du¬ 
da. sin embargo, que se trata 
de un bombardero estratégi 
co al que se puede conside 
rar como la réplica soviética 
al B-l norteamericano, si 
bien sus dimensiones son 
sensiblemente superiores. El 
peso normal de despegue 
calculado supera en vez y 
media el del B-l y es mayor 
también que el del B-52. Si 
se confirma el dato el 
«Blackjack» será el mayor 
avión de combate conocido. 

La fotografía entregada a 
la prensa muestra al prototi¬ 
po del «Blackjack» al. nea 
do en una fila de aviones 
de pasajeros Tupolev 144 
—«Charger»—-, lo que sugiere 
puntos comunes entre ambos 
modelos. En efecto, aparte el 
aprovechamiento de estu¬ 
dios aerodinámicos que re 
vela la similitud de líneas, 
parece que utilizan los mis¬ 
mos motores En diversos mo¬ 
mentos a lo largo de los últi¬ 
mos años se ha sugerido que 
el nuevo bombardero podría 
utilizar los motores Koiiesov 
con que fue equipada la últi¬ 
ma versión del Tu-144, aun¬ 
que los últimos informes se 
refieren a los Kuznetsov an¬ 
teriores, los mismos que utili¬ 
za —aunque sólo' dos en lu¬ 


gar de cuatro el «Backfi- 
re» y que por lo tanto están 
suficientemente probados 
Cabe suponer que los sovié¬ 
ticos habrán resuelto los pro¬ 
blemas que habían encontra¬ 
do en dichos motores para 
regular el suministro de 
combustible Todavía a fina¬ 
les de los años 70. los soviéti¬ 
cos intentaron adquirir en 
Europa Occidental la tecno¬ 
logía utilizada para el Con¬ 
corde, operación que resultó 
frustrada al considerarse que 
la aplicación de esa tecnolo¬ 
gía seria fundamentalmente 
militar y no civil. Problemas 
de ese tipo, en todo caso, 
son los que explican que e! 
Tu-144 nunca llegase a ser 
utilizado como avión regular 
de servicio de pasajeros. 

Al final, es posible que la 
principal utilidad del Tu-144 
haya sido la de banco de 
pruebas que permitió em¬ 
prender a finales de los 70 el 
programa «Blackjack». El 
diseño de este último re¬ 
cuerda al del B-l y comparte 
con el avión norteamericano 
el empleo de alas de geo¬ 
metría variable. La confian 
ración elegida por los sovié¬ 
ticos, con un gran carenado 
en la raíz alar, Umita sin em¬ 
bargo esa facultad. En tanto 
que el B -1 puede llegar a un 
aflechamiento superior a los 
67°, las estimaciones occi¬ 
dentales sugieren que el 
«Blackjack» no puede supe¬ 
rar los 55°. 

En lo que se refiere al 


armamento, el dato mas so¬ 
bresaliente se refiere a la 
posible utilización del 
«Blackjack» como platafor 
ma de lanzamiento de un mi¬ 
sil de crucero aire-superficie 
desarrollado actualmente 
por los soviéticos. Se trata de 
un ALCM cuyo tamaño se 
considera sensiblemente su 
perior al de los modelos nor- 
teamericanos. como el 
AGM-86 de Boeing, en tanto 
que su alcance se calcula en 
3.000 km. 

La entrada en servicio del 
nuevo bombardero tendrá 
lugar, probablemente, entre 
1985 y 1990. Lo previsible es 
que el número de unidades 
a construir sea reducido y 
que el avión sea utilizado 
exclusivamente por la URSS. 

Esta fue la primera foto que ¡os 
servicios de información 
norteamericanos facilitaron sobre 
el "Blackjack Jamada mediante 
reconocimiento aereo , El 
bombardero es el aparato de ¡a 
parte inferior de la fotografía, en 
tanto que los dos aviones de la 
parte superior son Tupolev 144, 













































Innovaciones del Siglo XX 


MEDIOS ACORAZADOS 
BRITANICOS DE LA n 

GUERRA MUNDIAL (1) 


En el período conocido como de entreguerras, la evolución de 
los vehículos acorazados británicos dio como resultado una sene 
completa de tanques más o menos invulnerables a la artillería de 
calibre reducido, aunque tan escasamente armados que práctica¬ 
mente estaban incapacitados para infligir daño alguno al enemigo, 
Con todo, el Estado Mayor revisaba casi continuamente las es¬ 
pecificaciones, y poco antes de que diera comienzo la II Guerra 
Mundial tuvo en ellas muy en cuenta que, si había que sobrevivir, 
era preciso dotar a los tanques de medios de ataque y defensa 
individual eficaces. Por una parte el vehículo acorazado tenía que 
disponer de la protección suficiente para resistir el fuego enemigo, 
y por otra necesitaba armamento de mediano calibre. Como es ló¬ 
gico, había que combinar esas exigencias con una adecuada pres¬ 
tación del motor, sobre todo en lo que se refiere a la velocidad. 

GRAN BRETAÑA 

TANQUE DE INFANTERIA 

A 12 MATTLDA H 


Matilda II, Modelos I a V 

Tripulación: 4 

Armamento: Un cañón de 40 mm (2 
libras), una ametralladora Vickers de 
7,69 mm (0,303 pulgadas) en el Mode¬ 
lo I. Un cañón de 40 mm (2 libras), una 
ametralladora BESA de 7,92 mm en el 
Modelo II. Un obús de 76 mm (3 pul¬ 
gadas). una ametralladora BESA de 
7,92 mm. (Modelo IICS). 

Coraza: Mínima 14 mm, máxima 78 


Historial: Sirvió con el Ejército Britá¬ 
nico desde 1939 a 1945 También fue 
utilizado por Australia y Rusia. 


Cuando el Matilda I estaba todavía 
en fase de prototipo, el Departamento 
de Guerra discutía si el vehículo debía 
mejorar su coraza o su armamento para 
satisfacer las especificaciones revisa¬ 
das del Estado Mayor Estas señalaban, 
en efecto, que si los tanques tenían que 
sobrevivir mientras servían de apoyo a 
la Infantería, debían ser capaces de re 
sistir el fuego de los cañones antitan¬ 
que, aunque dispusieran de suficiente 
armamento pesado como para enfren¬ 
tarse con la Infantería enemiga, tan¬ 
ques y posiciones artilleras. Esto supu 
so un cambio fundamental en los pri¬ 
meros pasos del proyecto de los tan¬ 
ques de Infantería. 

Previamente se había considerado 
que las ametralladoras eran armamento 
suficiente, pero la nueva especificación 
exigía que el tanque tuviera cañones y 


Vistas frontal y posterior del tanque 
Matilda IL Si bien notable por su pesada 
coraza, el vehículo era muy lento , 

alcanzaba una velocidad máxima 
en carretera de 24km h. 

Estaba también pobremente armado. 


mrrL 

Dimensiones: Longitud 5,61 m; an¬ 
chura 2,59 m; altura 2,51 m. 

Peso: 26,926 kg 

Relación Potencia-Peso: 7,71 Hp/ton 
(Modelo III). 

Motor: Dos AEC diesel de seis cilin¬ 
dros en línea, con un desarrollo de po¬ 
tencia total de 174 bhp (Modelos I y 
H); dos Leyland diesel de seis cilindros 
en linea con un desarrollo de potencia 
total de 90 bhp (Modelo III). 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 24 knVh¡ velocidad todo terreno 12,8 
km/h; autonomía 256 km; franqueo de 
obstáculo vertical 0,61 m; franqueo de 
zanja 2.13 m; profundidad de vadeo 
0,91 m. 




1351 












Innovaciones del Siglo XX 



una torreta lo bastante grande en la 
que colocarlos, 


Limitaciones 

Al principio se pensó que el Matilda 
I (All) podía llevar una torreta de dos 
plazas y un cañón de 40 mm (2 libras), 
pero pronto se puso de manifiesto que 
esto era imposible debido a las limita- 
ciones de un casco estrecho, y que en 
cualquier caso el peso de la torreta hu¬ 
biera excedido a las posibilidades del 
ya sobrecargado motor Ford, con lo 
que hubiera sido necesario montar 
otro. El peso de! tanque debía mante¬ 
nerse por debajo de las 14 226 kg. y el 
A 11 probablemente no podía conse¬ 
guirlo con los cambios ya mencionados, 
de tal modo que se recurrió a un nuevo 
proyecto. 

Este nuevo tanque fue confiado al 
Departamento de Proyectos en el Arse¬ 
nal de Woolwich. Se basaba fundamen¬ 
talmente en el prototipo A7 de 1932. Se 
utilizó la misma suspensión adecuada¬ 
mente reforzada, así como la misma 
propulsión de un doble motor comer¬ 
cial diesel 

La exigencia de una gruesa coraza 
significaba que era necesaria una to¬ 
rreta fundida y que la solución más sa¬ 
tisfactoria seria una placa arqueda. 

Sin embargo, la Industria británica 
de mediados de la década de 1930 te¬ 
nia una capacidad limitada para gran¬ 
des fundiciones y esta severa limitación 
significó que se mantuvieran en los tan¬ 
ques británicos cascos y tórrelas rema¬ 
chados y soldados mucho después de 
que otros países se hubieran pasado a 
la fundición. 

Pese a todo, en noviembre de 1936 
se firmó el contrato para la fabricación 
de¡ Matilda 11 on la Fundición Vulcan 
de Warrmgton En abril de 1937 fabricó 
una réplica en madera. Transcurrió 
otro año antes de que el modelo piloto 
(hecho de acero dulce) estuviera listo. 
El retraso estuvo ocasionado principal¬ 
mente por las dificultades de suministro 
de la caja de cambios Wilson. 

Durante el año 1938 se llevaron a ca¬ 
bo las pruebas con este modelo. Sin 
embargo, incluso antes de que apare¬ 
ciera el modelo piloto, se habia dado la 
orden de construir 65 tanques, que po¬ 
co después se amplió hasta más de 
cien vehículos. 

Afortunadamente, las pruebas indica¬ 
ron que el proyecto era satisfactorio, y 
los únicos cambios que se introdujeron 
fueron pequeños detalles en la suspen¬ 


sión y en la refrigeración del motor. 

Cuando en 1938 comenzó el rearme 
de Gran Bretaña, resultó que los tan¬ 
ques se entregaban con desesperante 
lentitud Los nuevos encargos no pudie¬ 
ron ser absorbidos por la Vulcan y se 
recurrió a otras firmas tales como Fo- 
wler, Ruston y Hornsby, LMS Railway 
Works, Haría nd y Wolff y North Bntsh 
Locomotive Works 


Dificultades en ia 
fabricación 

La casa Vulcan tenia el contrato más 
importante y fue la que se comprometió 
con la mayor parte del trabajo de fundi¬ 
ción. No era fácil producir el Matilda 
en serie Por alguna razón, los faldones 
laterales eran de una pieza y cubrían 
oirá gran pieza de fundición. Úna facili¬ 
dad inmediata para la producción fue 
reducir el número de tolvas para el ba¬ 
rro, de seis a cinco. 

Hacia septiembre de 1939, sólo habia 
en servicio dos Matilda, pero hacia la 
primavera de 1940, al menos un bata¬ 
llón estaba equipado con estos vehícu¬ 
los El tanque tuvo un buen rendimiento 
en la retirada de Dunkerque y la sub¬ 
siguiente lucha alrededor del puerto 

* 


Fin del Matüda 

Al mismo tiempo, vanas unidades en 
Egipto habían recibido el vehículo y lo 
emplearon en las primeras campañas 
contra los italianos Después de Dunker¬ 
que, se retiraron todos los Matilda 1 y 
el Matilda II pasó a denominarse sirn- 


E¡ Matilda 11 Ate tino de ¡os tantfues 
británicos mas famosos de la 11 Guerra 
Mundial. Formo parte importante de las 
fuerzas acorazadas británicas en las 
batallas del Octavo Ejercito en el Desierto 
Occidental, 


plemente Matilda nombre que mantu¬ 
vo hasta el final de la guerra En Libia, 
en 1940 y 1941, el Matilda se demostró 
virtuaimente inmune a cualquier tipo 
de cañón antitanque o tanque que pu¬ 
dieron desplegar los italianos Esta feliz 
situación continuó hasta mediados de 
1941, cuando aparecieron las primeras 
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unidades del Africa*Korps con sus ca* 
ñones Fiak de 8,8 cm ejerciendo un pa¬ 
pel básico en la acción contra los tan¬ 
ques. Este cañón podía poner fuera de 
combate al Matüda a distancias nota¬ 
blemente superiores a las de la capaci¬ 
dad de respuesta del cañón de 40 mm 
(2 libras) con que estaba armado el tan¬ 
que británico Los intentos para aumen¬ 
tar su capacidad artillera con la incor¬ 
poración de un cañón de 57 mm (6 li¬ 
bras) fracasaron debido a que el anillo 
de la torreta era demasiado pequeño 
para contener un cañón más grande. La 
última acción del Matüda en la que el 
vehículo se utilizó como un tanque ca¬ 
ñón fue la primera batalla de El Ala- 
mem en julio de 1942. 


Un tanque 
convencional 


El Matüda fue un tanque convencio¬ 
nal con los tres compartimentos usuales 
en el casco. El conductor se sentaba en 
el centro, detrás de la placa del morro. 
No había cañón en el casco, lo cual era 
una rareza desacostumbrada para 
aquella época, aunque apreciable ya 
que pocas veces estas armas fueron 
efectivas en ¡a batalla. 

La pesada torreta fundida era peque¬ 
ña, con lo que los tres hombres que 
iban en ella tenían que estar apretados. 
En la versión CS, con un obús de 76.2 
mm (3 pulgadas) el espacio era aun 
más escaso. El comandante disponía de 


una cúpula circular, lo que le limitaba 
la visibilidad Este problema era la 
peor característica del vehículo, aun¬ 
que no más que muchos otros proyec¬ 
tos de aquella época. 

La torreta giraba mediante un siste¬ 
ma hidráulico. El Matüda fue uno de 
los primeros vehículos que utilizó este 
procedimiento desarrollado por la 
Frazer Nash Company, que también 
desarrolló tos controles de torreta para 
aviones. 


Munición 

Se transportaban unos 67 proyectiles 
para los cañones de 2 libras (40 mm) y 
4,000 para la ametralladora de 7.69 mm 
(0,303 pulgadas). 

Los dos motores gemelos diesel AEC 
estaban acoplados y actuaban sobre 


Esta ilustración Acentúa la característica 
mas notable del tanque Matilda, Obsérvese 
el montante especial antiaereo, en la 
torreta t para una ametralladora . Las 
aberturas a lo largo del costado del tanque 
permitían expeler el barro que se había 
introducido en las orugas mientras el 
vehtculo estaba en movimiento, Se pueden 
observar también ciertas características 
normalizadas en la mayor parte de los 
tanques británicos de esta época r 
especialmente los lanzadores de bombas de 
humo , La torreta giraba mediante 
un mecanismo hidráulico. 
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El Matüda Barón, con el instrumento para 
Ja limpieza de minas, utilizado por primera 
vez en El Alamein. Se había suprimido la 
torrera y el mecanismo para la limpieza de 
minas t se movía con dos motores Bedford 
de 75 caballos y 6 cilindros a ambos lados 
del tanque. 

una caja de cambios epicíciica y una 
rueda motriz trasera. La suspensión 
procedía del Al y se la conocía como 
del tipo «tijera» o como del tipo «japo¬ 
nés*. Apareció por primera vez con el 
tanque Vickers Medio C, aunque en 
los tanques franceses de las décadas 
de 1920 y 1930 ya existía un tipo de sus¬ 
pensión similar El sistema consistía en 
grupos de bogies enlazados y funcio¬ 
nando contra amortiguadores de mue¬ 
lle de compresión horizontal. 


Trenes de rodaje 

Cada bogie tenía cuatro rodillos dis¬ 
puestos en parejas, de tal modo que en 
cada punto de suspensión había cuatro 
pares de rodillos, dos unidades de en¬ 
garce y dos muelles. El equipo comple¬ 
to se apoyaba en un soporte vertical 
sujeto al casco. 

A cada lado había dos de estas uni¬ 
dades completas, un grupo de cuatro 
rodillos y una gran rueda de apoyo de¬ 
lante La oruga circulaba hacia atrás a 
lo largo de los rodillos de vuelta, que 
estaban situados en la parte superior 
del faldón lateral. 

Esta disposición aparentemente com¬ 
plicada funcionaba bien aunque inevi¬ 
tablemente limitaba la velocidad punta. 


Motores diesel 

Los tanques Matüda Modelo III y 

los posteriores se montaron con moto¬ 
res diesel Leyland que proporcionaban 
una potencia ligeramente mayor. Se fa¬ 
bricaron en más cantidad que los AEC. 
El Modelo V disponía de un servo sis¬ 
tema en la parte superior de la caja de 
cambios para facilitar el cambio de ve¬ 
locidades. Sin embargo, aparte de es¬ 
tas mínimas modificaciones, el Matüda 
se mantuvo en buena medida tal como 
fue proyectado. 

Hasta la primera batalla de El Ala- 
mein, el Matüda se había aanado el tí 
tulo algo exagerado de «Reina de los 
Campos de Batalla», o por lo menos, al¬ 
gunos así le llamaban. 

Después de El Alamein se hizo evi¬ 
dente que este vehículo había sido su¬ 



perado, debido a lo cual se le sustituyó 
masivamente por tanques Grant y 
Sherman. El problema consistía en sa¬ 
ber qué es lo que había que hacer con 
los Matüda, cuya mayor parte estaba 
todavía en buenas condiciones de uso, 
Su razonable protección y gruesa cora¬ 
za hacían de é! un vehículo atractivo 
para aplicaciones especiales. Fue el 
primer tanque británico que se equipó 
como vehículo para limpiar campos de 
minas, y con tal misión se utilizó en 
El Alamem. 


Versiones 

Posteriormente se le dotó de otros 
mecanismos, incluyendo rodillos anti- 
mmas, grandes cargas de demolición, y 
palas escavadoras. Se le equipó tam¬ 
bién con Luces de Defensa del Canal 
(CDL) para iluminación nocturna del 
campo de batalla, con instrumentos pa¬ 
ra el cruce de zanjas y lanzallamas Se 
le podía dar incluso el uso de vehículo 
experimental radiocontrolado. 

Los Matüda fueron proporcionados 
al Ejército australiano que los utilizó en 
la campaña del Pacífico y que en 1953 
todavía los mantenía en servicio para 
entrenamiento de conductores. Los 
australianos prestaron una partículas, 
atención al desarrollo de las vanantes 
de lanzallamas, que resultaron suma¬ 
mente útiles contra las posiciones de la 
infantería japonesa en la jungla. La ver¬ 
sión de pala escavadora fue utilizada 
también frecuentemente en ese esce¬ 
nario, principalmente para abrir cami¬ 
no a los vehículos de ruedas que se¬ 
guían a los tanques. 

Algunos Matüda fueron llevados a 
Rusia, donde se apreció el espesor de 
su coraza, aunque el cañón de dos li¬ 
bras (40 milímetros) fue cortesmente 
desechado y quedó casi sin uso Exis¬ 
ten también algunos informes de que la 


suspensión se atascaba en la nieve aun¬ 
que los rusos no fueron particularmente 
comunicativos respecto a! equipo que 
le suministraron. 

Hacia 1945, el Matüda fue sustituido, 
incluso en sus aplicaciones especializa¬ 
das, por cascos Grant y Sherman. La 
entrega de recambios y componentes 
del tanque se destinó a los vehículos 
acorazados de los que existían un 
mayor número los modelos america¬ 
nos. los crucero pesados y el Chur- 
chül. Después de cuatro años de uso 
continuo, el Matüda quedó inservible 
y no se volvió a fabricar, A final de la 
guerra aún permanecían en servicio 
unas ¡nocas unidades, aunque no como 
tanque artillero. Con todo, el Matüda 
puede proclamarse como el único tan¬ 
que británico que permaneció en servi¬ 
cio durante toda la II Guerra Mundial, y 
existen muy pocos, sea cual sea su na¬ 
cionalidad. que pueden aproximarse a 
ese record. 
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GRAN BRETAÑA 

TANQUE CRUCERO 

CRUSADER 


Crusader I a III 

Tripulación: 5 en el Modelo I 4 ó 5 
en el Modelo IL 3 en el Modelo III 
Axmaxnento: Crusader I, un cañón de 
2 libras (40 mm) y dos ametralladoras 
BESA de 7.92 mm. Crusader II, un ca¬ 
ñón de 2 libras (40 mm) y una o dos 
ametralladoras BESA de 7,92 mm. Cru¬ 
sader III, un cañón de 6 libras (57 mm) y 
una ametralladora BESA de 7 92 mm 
Coraza: Crusader I, 40 mm máxima y 
7 mm mínima. Crusader II 49 mm má¬ 
xima y 7 mm mínima Crusader III. má¬ 
xima 51 mm. mínima 7 mm 
Dimensiones: Longitud, 5,99 m, an¬ 
chura, 2,64 m, altura, 2.23 m. 

Peso: Crusader I y II en combate 
19.279 kg. Crusader III. 20.040 kg 
Presión sobre el suelo: 1 04 kg cm 


Motor: Liberty Nuífieid de 12 cilin¬ 
dros en línea, refrigerado por agua, de 
gasolina, con un desarrollo de potencia 
de 340 bhp. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 43,2 knyh autonomía 160 km, fran¬ 
queo de obstáculo vertical 0,685 m, 
franqueo de zanja, 2,59 m, pendiente 
60 por ciento. 

Historial: Al servicio del Ejército Bri¬ 
tánico desde. 1939 a 1943. 

El Crusader se desarrolló en gran 
medida a partir del Covenanter, al 
cual se parecía notablemente. El Cove¬ 
nanter fue un diseño de preguerra que 
empezó a funcionar en 1937 y era simi¬ 
lar al Crucero Modelo IV o A 13 

El Crusader se fabricó según el mo¬ 
delo de estos vehículos aunque se 


proyectó para ser un tanque crucero 
pesado, lo cual era una especificación 
difícil de cumplir debido a sus limita¬ 
ciones de peso y tamaño También 
constituía una dificultad el disponer só¬ 
lo de un cañón de 2 libras (40 mm) co¬ 
mo armamento principal. 

Las especificaciones del nuevo vehí¬ 
culo demostraron, sin embargo que se 
habían tenido en cuenta las limitacio¬ 
nes de los modelos anteriores. Estos 
vehículos tenían coraza y armamento 
excesivamente ligeros, stn que en 1939 
esto tuviera remedio. 

El Crusader fue construido por un 
consorcio bajo el liderazgo de la Nuf- 
field Mechanisations Ltd. Se produjeron 
5.300 unidades de este vehículo El cas¬ 
co era parecido al del Convenantex, 
con una larga cubierta plana La sus¬ 
pensión Christie era también muy pa¬ 
recida, a excepción de una rueda extra 


Vistas superior y lateral de im Crusader IL 
Se construyeron 5.300 unidades de este 
vehículo. Comba fio en las principales 
campanas del Norte de Africa . 
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Vistas frontal y posterior de un Crusader Ií 
(Cruiser Modelo VI ñ]L La subtorreta 
auxiliar aparecía solo en los primeros 
modelos , La insignia es la del noveno de 
Lanceros , Primera División Acorazada. 

y las unidades de amortiguadores, que 
se contenían en el interior del casco. 

La suspensión era el punto fuerte del 
Crusader y le capacitaba para mover 
se con velocidad mucho mayor que la 
ímcialmente prevista de 43.2 km, h En 
el Desierto Occidental los conductores 
y mecánicos del Crusader obtenían 
del motor Liberty el máximo rendi¬ 
miento, alcanzando en ocasiones velo¬ 
cidades de 64 km/h. 

Los rodamientos Chnstie podían so¬ 
por lar lo y además permitían a la tripa 
lacró n una cierta comodidad 


El casco estaba dividido en los tres 
compartimentos habituales, con el con¬ 
ductor y el artillero para la ametralla¬ 
dora del casco en la parte delantera, 
en el caso de los dos primeros mode¬ 
los. 

Los Crusader I v II tenían una ame- 

m 

tralladora BESA de 7,92 mm montada 
en una pequeña tórrela auxiliar a la iz¬ 
quierda de la cubierta. Posteriormente 
se suprimió esta torreta y quedó defini¬ 
tivamente eliminada en modelos poste¬ 
riores. con lo que se consiguió un 
mayor espacio para el almacenamiento, 
en especial de munición. 

El compartimento de combate tenia 
encima una tórrela que no podía consi¬ 
derarse como demasiado mande No 
era precisamente el habitáculo ideal 


para el comandante, desde el momento 
en que éste tenia que combinar sus 
funciones con las de cargador artillero 
y frecuentemente las de operador de 
radio, misiones que normalmente co¬ 
rrespondían a dos hombres en una to¬ 
rreta mayor, 

El motor era el antiguo pero bien 
probado Nuífield Liberty básicamente 
un motor de aviación de la 1 Guerra 
Mundial al que se le había disminuido 
la potencia de 400 hp a 340 hp. Los pn 

El Crusader I (Cruiser Modelo VI) en el 
Norte de Africa- Era básicamente un 
Con venan ter Modelo III A 13 de casco mas 
largo. Los Crusader utilizaban el motor 
Liberty Nufñeld del A 13. El Crusader 
llevaba un canon cíe 2 libras (40 mm) y dos 
ametralladoras de 7,92 mm. 
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meros Crusader tuvieron numerosos 
problemas con sus motores, derivados 
principalmente de los dispositivos de 
refrigeración El gran ventilador a me¬ 
nudo rompía los ejes de conducción 
Por otra parte resultaba difícil mante¬ 
ner limpios los filtros de aire Después 
de alguna experiencia y ciertas modifi¬ 
caciones, el motor funcionó muy satis- 
tactor lamente. Sin duda el tanque en¬ 
tró precipitadamente en servicio antes 
de que se eliminaran todas estas difi¬ 
cultades, con ocasión de sus primeras 
intervenciones en Junio de 1941. 

En la operación «Batleaxe», cayó en 
manos del enemigo un mayor número 
de Crusader por fallos mecánicos que 
Dor daños recibidos en la batalla En 

a. 


cualquier caso, este tanque siguió en 
combate en las principales acciones de 
la campaña del desierto, y cuando dio 
comienzo la batalla de El Alamem ya 
había aparecido ei Crusader III con su 
cañón de 6 libras (57 mm) Este cañón 
necesitaba una cubierta protectora 
mayor y más plana que la que llevaba 
el cañón de dos libras (40 mm). 

La misma cubierta protectora podía 
instalarse para el obús de 3 pulgadas, 
si bien no se modificaron muchos vehi 
culos a este fin. 

El Crusader quedó obsoleto hacia el 
final de la campaña del Norte de Afri¬ 
ca. Unos pocos fueron llevados a Italia, 
y algunos combatieron en la Europa 
Noroccidental adaptados como vehicu 


los antiaéreos y remolque de cañones. 
El Crusader se hizo popular en el de¬ 
sierto Se apreciaba su velocidad, aun¬ 
que la coraza era demasiado delgada y 
el armamento demasiado débil 

Izquierda, arriba: Insignia de formación 
de la Primera División Acorazada. 

Izquierda, centro: Insignia de formación de 
¡a Sexta División Acorazada. 

Izquierda t abajo: Sata del desierto § 
insignia de la Séptima División Acorazada* 

Arriba: Un Crusader en camuflaje 
de desierto, pensado para hacer al 
tanque parecido a un gran camión cuando 
se le observa desde cierta 
distancia o desde el aire - 

Sobre estas lineas: Vista superior 
de un Crusader II 
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Armas en Acción 



EL ATAQUE ISRAELI 
EN EL SEN AI (1) 


En el año 1956 Israel desató un ataque relámpago contra Egipto, 
y sus columnas de tanques se abalanzaron hacia el canal de Suez, 
al que llegaron tras ocupar la Península del Sinai, 


El ataque israelí en el Srnaí demostró 
que los tanques conservaban su impor 
tancia en el campo de batalla y puso a 
prueba la funcionalidad de las armas 
que habían sido diseñadas con la men¬ 
talidad de la II Guerra Mundial. 

Desde el año de 1948 en que terminó 
la primera guerra árabe-israelí, el Pró¬ 
ximo Oriente no ha conocido paz dura 
dera El establecimiento del Estado de 
Israel proporcionó un motivo de des¬ 
contento a los árabes, y las fronteras de 
Israel se convierüeron en el escenario 
de continuas escaramuzas Las violacio¬ 
nes de la frontera fueron seguidas por 
razias de castigo más severas, y el esta 
llido de una nueva guerra se convirtió 
en una posibilidad Durante el año de 
1955 Israel sufrió una sene de ataques 
que Egipto inspiraba desde la franja de 
Gaza y desde Jordania, a los cuales hizo 
frente con fieras represalias. Pero el 
gobierno israelí esperaba responder 
de una manera más concluyente 

Al mismo tiempo, el Presidente de 
Egipto, Gamal Abdel Nasser puso su 
atención en su disputa con Occiden 
te. Después de la nacionalización del 
canal de Suez en julio de 1956, estuvo 
más preocupado por el posible desqui 
te por parte de Inglaterra, Francia e 
Israel. Jordania, que amenazaba e! flan 
co oriental de Israel, había adquirido 
mayor agresividad, y el 24 de octubre 
de 1956 se anunció que las fuerzas ai 
madas de Egipto, Jordania y Siria esta¬ 
rían, en el futuro, bajo el mando del mi 
nistro de Defensa egipcio. El jefe de 
Estado Mayor de Jordania manifestó en 
aquella ocasión «Ha sonado para los 
árabes la hora de buscar el momento 
apropiado para lanzar el ataque que 
destruya a Israel». 

Es difícil saber la dosis de retórica 
que podía haber en sus expresiones, 
pero el gobierno israelí creía que los 
árabes tramaban algo. Por eso, los is 
raelíes decidieron atacar primero y 
asestar el golpe precisamente contra 
Egipto, que era la potencia más impor¬ 
tante del mundo árabe. Conocían ios 
israelitas que tos británicos y los fran¬ 
ceses estaban también preparando un 


ataque a Egipto. La extensión exacta 
de la convivencia y cooperación entre 
los tres países, es una cuestión que to¬ 
davía se discute; pero está claro que el 
ataque de los israelíes fue realizado 
con el fin de proporcionar a los anglo- 
franceses una aparente justificación pa¬ 
ra intervenir, pretextando la necesidad 
de proteger el canal. 

Ben Gurion. insistió también en que los 
franceses proporcionaran a las ciuda¬ 
des israelitas protección aérea contra 
las incursiones de la aviación egipcia 
hasta que ésta quedase destruida Esto 
dejaría a la aviación israelí libre para 
apoyar a sus propias tropas de tierra, y 
los franceses suministrarían más avio¬ 
nes. El 25 de octubre, Israel inició se¬ 
cretamente la movilización. El día D fue 
señalado para el 29 de ese mismo mes 


Importancia estratégica 

del Sinai 

* 

La península del Smaí tiene «grosso 
modo» la forma de un triángulo que li¬ 
mita al Norte con el Mar Mediterráneo, 
al Oeste con el Canal de Suez y el Gol¬ 
fo de ese mismo nombre, y con la fron¬ 
tera israelita y el golfo de Aqaba al Es¬ 
te. Constituye, casi en toda su exten¬ 
sión, un estéril conjunto de desierto y 
de montaña, dividido en tres zonas 
geográficas Al norte se extiende una 
ancha franja desértica, cruzada tan sólo 
por la carretera costera que va desde 
Gaza a El Quantara Más al Sur hay una 
estrecha zona de cerros rocosos y de 
resecos wadis (torrenteras) que son 
surcados por cierto número de vere¬ 
das Por eso es practicable en muchos 
lugares, pero sólo a costa de un gran 
desgaste de los vehículos. 

Existen pocos pasos entre las colinas, 
y los que existen, como el Paso de M¡- 
tla que conduce a Suez, revisten una 


Soldados israelíes en Jas alturas 
cercanas a El Quseima, antes de ¡a 
toma de 1a ciudad el 30 de octubre • 


gran importancia estratégica El limite 
entre la franja de arena y los cerros es¬ 
taba marcada por la única carretera 
que merecía el nombre de tal en direc 
ción Este-Oeste, y que unía Abu Awei- 
gila con Ismailía pasando por Bir Gifga 
fa. Al sur de la linea entre Suez y Aqa- 
ba se elevan las montañas del macizo 
del Smai que no tienen interés estraté¬ 
gico. En el extremo sur del Smaí estaba 
Sharm-el-Sheik, base egipcia que do¬ 
minaba el estrecho de Tiran y por con¬ 
siguiente la vital línea israelita a Elat. 
La base estaba comunicada por una 
buena carretera que corría por la costa 
Occidental y por una sene de veredas 
que se dirigían hacia el este. 

FUERZAS ENFRENTADAS 
EN EL SINAI 


Egipto 



40 000 


tanques cañones aviones 
israe! 180«^ 150 130 






hombre- 
45 000 
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La estrategia 

Hacia el ano de 1956 el ejército 
israelita, después de superar cierto 
abandono inicial, comenzaba a conver 
tirse en una formidable fuerza de com- 
bate dotada de su propia doctrina es¬ 
tratégica. En gran parte, el responsable 
del cambio era el General Moisés 
Dayan. que ocupaba el cargo de jefe 
de Estado Mayor. Básicamente, el ejér 
cito israelí estaba compuesto por reser¬ 
vistas civiles con un pequeño cuadro 
de reclutas en servicio activo. El siste¬ 
ma estaba pensado para garantizar una 
rápida movilización en guerras de corta 
duración Los israelitas planteaban su 
esiragegia de tal forma que se evitaran 
batallas formales que requiriesen recur¬ 
sos que ellos no poseían. Se basaban 
pues, en el factor sorpresa, en la inicia 
tiva y en el adiestramiento, pero en 
ocasiones confiaban en repentinos o 
precipitados ataques en los que la alta 
moral de combate sustituía la destreza 
o preparación tácticas. 

El equipo israelí estaba compuesto 
básicamente por sobrantes de la II 
Guerra Mundial. Tanques norteameri 
canos Sherman transportes de perso 
nal semioruga M-2 y cañones británicos 
de 25 libras (87.6 mm), constituían el 
núcleo principal del ejército, si bien 
habían sido adquiridos recientemen¬ 
te cierto número de tanques ligeros 
AMX-13 y aviones franceses del tipo 
más moderno. 




El plan israeli para la campaña de 
1956 era muy flexible. Estaba dividido 
en un determinado número de fases y 
en cualquiera de ellas podía detenerse 
el empeño. La guerra comenzaría con 
un ataque de paracaidistas en el Sinaí 
acompañado de otro ataque por tierra 
Este «amenazaría» al canal de Suez y 
daría a Inglaterra y Francia el pretexto 
para invadir Egipto. 

Si esta fase tenía éxito, sería seguida 
por una ofensiva en el Stnaí. La princi¬ 
pal punta de lanza del ataque se dirigi¬ 
ría contra las concentraciones de fuer¬ 
zas egipcias de Abu Aweigila Más tar¬ 
de los israelíes aumentarían su presión 
contra la franja de Gaza, donde los 
egipcios agualdaban que se produjese 
el principal ataque de Israel, y aniqui¬ 
larían las bases de guerrilleros allí exis¬ 
tentes. Finalmente si aún había tiempo, 
los israelitas tomarían la base egipcia 
de Sharm-el-Sheik en un ataque en te¬ 
naza a lo largo de las costas Este y 
Oeste del Sinaí. 

No trataban los israelitas de ocupar 


permanentemente el territorio del Si- 
nai. pero confiaban en infligir tal derro¬ 
ta a los egipcios que se vieran obliga¬ 
dos a suspender la guerra fronteriza. 

El ejército egipcio no era tan débil 
como a veces se dice. Aunque tenía 
problemas en cuanto a capacidad de 
mandos, en especial en lo que se refie¬ 
re a la oficialidad de graduación media, 
ni jefes ni tropas carecían de valor. Pe¬ 
ro el ejército no había desarrollado un 
carácter propio. 

Desde el año 1945, su adiestramiento 
había estado a cargo, sucesivamente, 
de asesores británicos, alemanes y ru¬ 
sos, y eso, inevitablemente, engendra¬ 
ba confusión. Como fuerza de combate 
era mejor en la defensa, y considera¬ 
blemente menos eficaz en las acciones 
de ofensiva. 

El equipo de los egipcios databa de 
la Segunda Guerra Mundial Aparte del 
armamento británico y norteamericano, 
empleado también por los israelíes, ha¬ 
bían adquirido moderno equipo soviéti¬ 
co a través de Checoslovaquia, Tan- 
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ques T-34 y cañones de asalto SU 100 
estaban entre las más impresionantes 
adquisiciones. La fuerza aérea egipcia 
había recibido aviones MiG que se po¬ 
dían considerar superiores a los avio¬ 
nes franceses que tenían los israelíes. 

El plan de los egipcios para la defen¬ 
sa del Smaí ha sido duramente critica¬ 
do. Cerca de la frontera habían estacio¬ 
nado fuertes contingentes, pero mante¬ 
nían pocas reservas en el Sinai central, 
y la mayor parte de las fuerzas se en¬ 
contraban al Oeste del Canal. Egipto 
había sido aconsejado en el sentido de 
proteger ligeramente las fronteras y 
concentrar en los vitales pasos de las 
montañas centrales el grueso de sus 
fuerzas de infantería apoyadas por una 
fuerte reserva de tanques preparada 
para contraatacar Pero este plan, ideal 
desde el punto de vista puramente mili¬ 
tar. olvidaba ios factores políticos Era 
esencial disuadir a los israelíes de rea¬ 
lizar ataques fronterizos que no podían 
sostener con fuerzas escasas. Por otra 
parte, dada la debilidad de los egip¬ 
cios en el ataque, era probablemente 
más acertado confiar en la comprobada 
capacidad defensiva de su infantería y 
de su artillería. 


Diario del conflicto 

El 29 de octubre estalló la guerra 
cuando un batallón de paracaidistas 
israelíes tomó tierra en el extremo 
oriental del paso de Mitla poco antes de 
anochecer. El resto de la 202 Brigada 
de Paracaidistas se internó por tierra 
en el Smaí central, tomando el puesto 
fronterizo de El Kuntilla con la finalidad 
de alcanzar el paso lo antes posible. 
Durante la noche, las fuerzas terrestres 
israelíes comenzaron a aproximarse a 
sus primeros objetivos. 

Al día siguiente los egipcios, dudan¬ 
do todavía de si se trataba de una razia 
o de una invasión en gran escala, co¬ 
menzaron a reforzar lentamente el Si- 
naí Pero la 202 Brigada de Paracaidis¬ 
tas. avanzando precipitadamente hacia 
el paso de Mitla, arrolló las posiciones 
egipcias de El Thamad y Nakhl y al¬ 
canzó su objetivo a las 22,30. En el eje 
central, el principal ataque israelí con¬ 
tra Abu Aweigila fue detenido en me¬ 
dio del desorden, pero se encontró un 
camino hacia el Sur alrededor de la po¬ 
sición. La Séptima Brigada Acorazada 
comenzó a flanquear A bu Aweigila por 
esa ruta. 

A las 18.00 horas. Inglaterra y Fran¬ 
cia emitieron su ultimátum intimando a 
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ambos bandos a retirar sus fuerzas a 16 
km a uno y otro lado del canal de Suez, 
Egipto rechazó el ultimátum, pero 
Israel lo aceptó, ya que no entraba en 
conflicto con sus propios planes. 

El tercer día de lucha, el 31 de octu¬ 
bre, la 202 Brigada de Paracaidistas in¬ 
tentó atravesar el paso de Mitla pero 
cayó en una emboscada Al terminar el 
día los paracaidistas israelíes habían 
desalojado a los egipcios de sus posi¬ 
ciones, pero se habían visto forzados a 
abandonar sus proyectos de seguir 
adelante. La 9 Brigada de Infantería de 
Israel comenzó a concentrarse en El 
Kuntilla para marchar contra Sharm-el- 
Sheik. En el centro, los egipcios re¬ 
chazaron dos ataques frontales más 
contra Abu Aweigiia. Sin embargo, la 
Séptima Brigada Acorazada tuvo éxito 
en su movimiento de flanqueo y logró 
llegar hasta la misma aldea de Abu 
Aweigiia Como consecuencia, la prin¬ 
cipal posición defensiva de Abu Awei- 
gila tuvo que rendirse, Al norte, los 
israelíes había comenzado un ataque 
contra Rafah, entre Gaza y El Ansh, pe 
ro fue detenida por una fuerte guarní 
ción egipcia que se defendió desde 
posiciones preparadas de antemano 

Por entonces había ya expirado el ul¬ 
timátum anglo-francés, y las fuerzas aé¬ 
reas de ambas naciones habían comen 
zado, después de anochecer, a bom¬ 
bardear los aeropuertos egipcios. 

Por la mañana del 1 de noviembre, y 
en vista de la inminente invasión anglo- 
francesa, Nasser ordenó a sus tropas 
retirarse del Smaí para enfrentarse a la 
gran amenaza que se avecinaba. Para 
entonces la 27 Brigada Acorazada 
israelí había quebrantado las defen¬ 
sas egipcias de Rafat después de un 
ataque al amanecer. A las 09,00 los 
israelíes habían asegurado la conquista 
de Rafah y durante el día se desplaza¬ 
ron en dirección a El Ansh. En el cen¬ 
tro, otro ataque israelí lanzado desde el 
Este fracasó en su intento de tomar Abu 
Aweigiia, pero ya la guarnición egipcia 
había recibido órdenes de escapar de 
allí, en pequeños grupos, en dirección 
Norte hacia El Ansh Las reservas aco¬ 
razadas egipcias se desplazaron desde 
Bir Gifgafa hacia El Ansh. donde libra¬ 
ron una escaramuza que quedó indeci¬ 
sa. antes de recibir la orden de Nasser 
de retirarse al otro lado del Canal 


E¡ general Moisés Day&n, jefe del 
Estado Mayor de las Fuerzas 
Armadas israelíes desde 1953 hasta 
1958 f fue quien planeo la invasión del 
Sinai, en la cual quedo demostrada 
la eñcacia de los tanques como punta 
de lanza en operaciones de ofensiva* 


LA GUERRA DE 1948 

La partición de Palestina, de ta 
cual resultó el Estado de Israel fue 
conseguida a través de la Resolución 
de las Naciones Unidas de 29 de no¬ 
viembre de 1947. El proyecto otorga¬ 
ba el 55 % del territorio palestino a los 
judíos y el 45 % a los árabes, aunque 
una gran proporción de la 2ona adjudi¬ 
cada al pueblo judío estaba compren¬ 
dida en el desierto del Negueb. La 
reacción de los árabes fue de hostili¬ 
dad y estalló la guerra 

El Estado de Israel fue proclamado 
el t4 de mayo de 1948. Casi inmedia¬ 
tamente el nuevo Estado se vió obli¬ 
gado a tomar las armas para defender¬ 
se de sus cinco vecinos musulmanes: 
Egipto. Iraq. Siria, Líbano y Jordania 
(que entonces se llamaba Transjorda- 
ma). Pese a la intervención de las Na¬ 
ciones Unidas, los árabes consiguie¬ 
ron ventajas, especialmente en el Sur 
y en el Este, donde los israelitas ha¬ 
bían asumido el control de facto. 
También retuvieron un sector del cas¬ 
co viejo de Jerusalén. Después de un 
período de tregua en junio, Israel se 
apoderó de parte del territorio corres¬ 
pondiente a los musulmanes. 

Las fronteras fueron fijadas provisio 
nalmente a comienzos de 1949 —des¬ 
pués de más estallidos de la gue¬ 
rra en violación de otra tregua bajo la 
mediación de las Naciones Unidas—, 
según lineas que «grosso modo-> co¬ 
rrespondían a las de las negociaciones 
previas. Las ventajas más significati¬ 
vas para Israel fueron la obtención de 
un pasillo hasta Jerusalen —que había 
quedado en el centro de un sector 
ocupado por los árabes—, y el control 
del ferrocarril Tel Aviv-Haifa en la cos¬ 
ta noroeste, que era vital para el nue¬ 
vo Estado. 
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AVIACION DE PATRULLA 

MARITIMA Y 
ANTISUBMARINA (1) 


Una de las tareas más complejas y fascinantes 
de la guerra contemporánea es la lucha antisub¬ 
marina. Los aviones dedicados a estas misiones 
figuran entre los más lentos aviones de combate 
de nuestros días —exigencia de los vuelos de pa¬ 
trulla y de los sistemas de detección—pero tam¬ 
bién entre los más caros. El equipo electrónico 
que llevan a bordo supera normalmente el costo 
del resto del avión. 


Durante la Segunda Gue¬ 
rra Mundial, el mayor pro¬ 
blema que se planteó en ia 
lucha contra los submarinos 
fue la construcción de avio¬ 
nes con suficiente alcance 
como para que pudiesen 
permanecer en patrulla en 
medio del Atlántico. Durante 
gran parte del conflicto, di¬ 
cha falta de alcance permitió 
la existencia de un «hueco 
aéreo» en la ruta que debían 
seguir los convoyes aliados, 
circunstancia aprovechada 
por las «manadas de lobos» 
del Almirante Doenitz, que 
acechaban el paso de los 
mercantes sin ser molesta 
dos desde el aire. 


Submarino nuclear versus 
submarino convencional 

En nuestros días conseguir 
grandes alcances no consti¬ 
tuye un gran problema, pero 
sigue constituyendo un desa¬ 
fio el seguimiento y destruc¬ 
ción de un submarino nu¬ 
clear hábilmente manejado, 
que puede desplazarse en 
inmersión a gran velocidad, 
sin ninguna de las limitacio¬ 
nes impuestas a los submari¬ 
nos convencionales. 

El reactor proporciona a 
dichos submarinos una auto¬ 
nomía prácticamente ilimita¬ 
da. Pueden permanecer du¬ 


rante semanas e incluso me¬ 
ses sumergidos a varios cen¬ 
tenares de metros de profun¬ 
didad, circulando a una velo¬ 
cidad de crucero sensible¬ 
mente superior a los diez nu¬ 
dos (un nudo = una milla náu¬ 
tica —1,852 m— por hora), 
que en caso de emergencia 
puede superar incluso los 
treinta. El submarino con¬ 
vencional, por otra parte, no 
ha dejado de progresar. Los 
últimos modelos en servicio 
pueden permanecer en ín 
mersión durante algunos días 
y descienden a profundida¬ 
des de 300 metros e incluso 
superiores. Su propulsión 
eléctrica les proporciona un 
coeficiente de indiscreción 
menor que el del submarino 
nuclear, debido a que este 
último debe mantener per¬ 
manentemente en funciona¬ 
miento las bombas del cir¬ 
cuito de refrigeración del 
reactor. El talón de Aquües 
del submarino convencional 
lo constituye, sin embargo; 
su necesidad de utilizar pe¬ 
riódicamente el «schnorkel» 
para recargar las baterías, lo 
que supone tener que sacar 
a la superficie un tubo metá¬ 
lico que, a pesar de sus re¬ 
ducidas dimensiones, es fá¬ 
cilmente detectable por las 
aeronaves de patrulla. Se 
trata de una servidumbre de 
la que carece el submarino 
de propulsión nuclear y que 


le hace particularmente vul¬ 
nerable durante el trayec¬ 
to desde la base hasta el 
área de operaciones que le 
haya sido encomendada. 


Lucha antisubmarina 

Et hecho de que haya sub¬ 
marinos con la consideración 
de armas estratégicas, capa¬ 
ces de destruir grandes ciu¬ 
dades situadas a miles de ki ■ 
lómetros de distancia, ha 
añadido nuevos ímpetus al 
problema general de la lu¬ 
cha antisubmarina. 

Esta última constituye, de 
hecho, la principal tarea a la 
que deben hacer frente los 
aviones de patrulla marítima 
Es también la misión prima¬ 
ria de una serie de helicóp¬ 
teros de gran importancia, 
que serán descritos en el ca¬ 
pítulo correspondiente a ese 
tipo de aeronaves. El heli¬ 
cóptero es por supuesto más 
rápido y ágil que diez mil to¬ 
neladas de acero sumergí 
das en el océano, pero a me¬ 
nos de que esté dotado con 
recepción telepática, el 
equipo del helicóptero no 
puede saber por adelantado 
Ío que intentará hacer su ad¬ 
versario. Ello significa que la 
«caza* no se Umita a una sola 


de las dos partes. Tal y como 

ocurrió con los submarinos 
alemanes después de me¬ 
diados de 1943, los futuros* 
submarinos podrían incluso 
optar por salir a la superficie 
y luchar contra la aeronave 
Podría ser sólo una cuestión 
de tiempo que los subirían 
nos vayan dotados con misi¬ 
les antiaéreos de corto al¬ 
cance, tales como el SLAM 
de la firma británica Vickers, 
un lanzador en racimo de 
seis misiles Biowpipe (con¬ 
cebidos originalmente para 
ser disparados por un solda¬ 
do de Infantería), que pue¬ 
den ser disparados desde lo 
alto de la aleta de) submarino, 
sin necesidad de que este 
último emerja por completo. 

La localización y el segui¬ 
miento de submarinos es una 
tarea que requiere varias 
clases de sensores En el 
caso de que el submarino 
navege en superficie 
—eventualidad ciertamente 
poco probable—, sería loca- 


¿ Quien dijo que había terminado 
la era de los hidroaviones? Los 
japoneses han fabricado dorante 
los últimos años dos versiones 
de ana misma célnJa; el PS 1 
(con el número 01 bajo la 
cabina) de locha antisubmarina 
y el VS-1 (número 71) de 
búsqueda y rescate , 
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Con Jos flaps sacados y el 
detector de anomalías 
magnéticas extendido, tui S-3A 
Vüdng de la Armada 
norteamericana sobrevuela on 
submarino nuclear estratégico, 
armado con misiles Poseidon. El 
ViJting, probablemente el avión 
más compacto de la Historia, 
dispone de equipos electrónicos 
tan perfeccionados que le 
permiten efectuar de forma 
simultanea misiones de 
reconocimiento, apoyo 
electrónico y lucha 
antisubmarina, 


lizado por el radar de vigi¬ 
lancia de la aeronave a dis¬ 
tancias que podrían superar 
los cien kilómetros, en fun¬ 
ción del equipo de radar y 
de la altitud de vuelo, Los 
modernos radares navales 
son tan potentes como sensi¬ 
bles y contienen circuitos 
que eliminan automática¬ 
mente muchas de tas interfe¬ 
rencias denominadas «ecos 
marinos», causadas por la re¬ 
flexión de la señal de radar 
en las olas en movimiento. 

A pesar de la proximidad 
de la aeronave —que vuela a 
baja altitud— a tales ecos de 


fondo, dichos radares están 
específicamente diseñados 
para detectar objetos tan pe¬ 
queños como antenas de ra¬ 
dio o de radar, «schnorkels» 
o cualquiera de las otras son¬ 
das con que los modernos 
submarinos «pinchan» la su¬ 
perficie Un submarino con¬ 
vencional navegando a pro¬ 
fundidad de «schnorkel» 
puede ser detectado por el 
radar a una distancia supe¬ 
rior a los veinte kilómetros 
No es ése. sin embargo, el 
único sistema A menudo los 
aviones antistibmarmos lle¬ 
van un detector de humos 


que les permite detectar las 
concentraciones de los ga¬ 
ses de exhaustactón de los 
motores diesel, aunque la 
proporción sea sólo de unas 
pocas partes por billón Los 
aviones de patrulla moder¬ 
nos disponen también de un 
detector de anomalías mag¬ 
néticas (conocido habitual- 
mente por las siglas inglesas 
MAD), sensible a las pertur¬ 
baciones que produce en el 
campo magnético terrestre 
el paso bajo la superficie del 
mar de un gran objeto metá¬ 
lico, como es un submarino. 
Para utilizar el MAD. el avión 
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debe volar a baja altitud 
(unos 200 metros) y su alcan¬ 
ce es reducido: en torno a un 
kilómetro a cada lado de la 
ruta de vuelo. 


Sonoboyas 

Los sensores antisubmari¬ 
nos más importantes son, con 
todo, los acústicos, Las sono¬ 
boyas —que pueden ser ac¬ 
tivas o pasivas, según emitan 
una señal o se limiten a cap¬ 
tar los ruidos que produzca 
el submarino enemigo— son 


unos delgados cilindros me¬ 
tálicos que el avión lanza al 
mar para detectar el paso de 
un submarino. Se sumergen 
a una profundidad preesta¬ 
blecida y cuelgan de un flo¬ 
tador que va provisto de una 
antena. Los helicópteros, 
gracias a su capacidad para 
permanecer suspendidos en 
el aire, pueden bajar la boya 
colgada de un cable, lo que 
no sólo evita su pérdida, sino 
que les permite explorar las 
distintas capas térmicas o sa¬ 
linas del mar. Los océanos 
no contienen un volumen de 
agua de características uni¬ 


formes, sino que existen bajo 
la superficie distintas capas 
con diferentes temperaturas 
o índices de salinidad, en 
función de factores tales co¬ 
mo la profundidad y las co¬ 
rrientes marinas. Esas dife¬ 
rencias —sobre todo los 
cambios de temperatura— 
distorsionan las señales cap¬ 
tadas por los sonares, hasta 
el punto de que estos últimos 
deben ser contrastados con 
los datos sobre temperatura 
y salinidad de la zona de ex¬ 
ploración, a fin de ajustar los 
eventuales ecos que puedan 
detectar con las peculiarida¬ 


des de dicha zona. Por ésta 
misma razón, dichas capas 
de diferente temperatura o 
salinidad constituyen un 
buen «escondite» para los 
submarinos, que también 
disponen de medios para 
detectarlas. 

Las sonoboyas pasivas 
perciben tas perturbaciones 
hidrodinámicas, causadas 
principalmente por las héli¬ 
ces y el ruido de las máqui¬ 
nas de un submarino en in¬ 
mersión. Las sonoboyas acti¬ 
vas emiten unos agudos «im¬ 
pulsos» de sonido y escu¬ 
chan a continuación su posi- 
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ble reflejo en el casco de un 
submarino que permanezca 
en silencio y por lo tanto no 
pueda ser detectado de for¬ 
ma pasiva. 

Existen también otro tipo 
de sonoboyas especializa¬ 
das. que miden por ejemplo 
las diversas temperaturas 
con el fin de discriminar la 
señal en función de la exis¬ 
tencia de distintas capas de 
temperaturas y de salinidad. 

Una de la# versiones mas 
interesantes del Tracker fue la 
de alerta precoz conocida como 
E-1B Tracer t precursora del 
actual E'2 Hawkeye . 


En todos los casos, las sono¬ 
boyas emiten al avión lanza¬ 
dor las señales que perciben 
y que son ¡x>r lo general pro¬ 
cesadas en un ordenador 
Las baterías que alimentan 
las sonoboyas tienen una du¬ 
ración limitada, en torno a 
unas ocho horas. 

Las sonoboyas pasivas tie¬ 
nen un alcance muy superior 
a las activas. Estas últimas 
tienen el inconveniente ob¬ 
vio de que su señal advierte 
a los sistemas de alerta pasi 
vos del submarino de que 
está siendo localizado y rom¬ 
pe por lo tanto la discreción 
que es la regla de oro de la 


lucha antisubmarma. Por lo 
general, los sistemas activos 
se emplean una vez que el 
submarino ha sido previa¬ 
mente localizado por las so¬ 
noboyas pasivas y se utilizan 
de forma simultánea al MAD, 
con el fin de determinar la 
posición más exacia posible 
del submarino y proceder al 
ataque. El alcance de las so¬ 
noboyas activas es de unos 
pocos kilómetros. 


El ataque 

Existen, en teoría, otros 
medios para detectar sub¬ 
marinos. En el caso de los 
submarinos nucleares, no se¬ 
ria imposible que en el futu¬ 
ro los aviones de patrulla —o 
incluso los satélites de vigi¬ 
lancia— pudiesen detectar 
el aumento de la temperatu¬ 
ra del agua producido por el 
sistema de refrigeración del 
reactor. Un equipo adecuado 
de proceso de datos podría 
terminar con la práctica in¬ 
vulnerabilidad de que dispo¬ 
nen actualmente ios subma¬ 
rinos nucleares que navegan 
en inmersión profunda en 
mares abiertos. 

Las posibilidades de de¬ 
tección se encuentran asi¬ 
mismo estrechamente rela¬ 
cionadas con el adecuado 
diseño hidrodinámico del 
submai ino. Un diseño defec¬ 
tuoso aumenta extraordina¬ 
riamente el ruido. Cuando 
hace unos años los soviéticos 
pusieron en servicio ios sub¬ 
marinos tácticos identifica¬ 
dos en Occidente como cla¬ 
se «Alfa», los sonanstas nor¬ 
teamericanos manifestaron 
que su casco era tan poco 
adecuado que se les podía 



Grumman S-2E Tracker 
perteneciente ai Escuadrón 
Naval 26, embarcado en el 
portaaviones Randolph. Tanto el 
buque como el avión fueron 

dados de baja hace años por la 
Armada norteamericana. 


escuchar «desde el otro lado 
del Atlántico*. Se trataba, 
evidentemente, de una afir¬ 
mación exagerada, pero no 
cabe duda de que un poten¬ 
te equipo de sonar pasivo 
puede detectar a un subma¬ 
rino ruidoso a distancias de 
vanos centenares de kilóme¬ 
tros, sm que este último ad¬ 
vierta que ha sido localizado 
De hecho, los soviéticos pa¬ 
recen haber efectuado im¬ 
portantes modificaciones en 
su flota de «Alfa». 

La última parte de la mi¬ 
sión del avión antisubmarmo 
es el ataque. Debe procurar 
llevarlo a cabo sm dar ape¬ 
nas tiempo al submarino pa¬ 
ra advertir que ha sido loca¬ 
lizado. Si se trata de un sub¬ 
marino nuclear, podría su¬ 
mergirse a grandes profun 
didades y utilizar toda la po¬ 
tencia de su reactor para 
conseguir velocidades de 
más de treinta nudos (equi¬ 
valentes a más de 60 km/h), 
con lo cual neutralizaría al 
menos parcialmente la efica¬ 
cia de las armas de la aero¬ 
nave y podría incluso pro¬ 
ducirse una pérdida de con¬ 
tacto. 

Las armas son variadas: 
por lo general, torpedos anti¬ 
submarinos y cargas de pro¬ 
fundidad, aunque también se 
utilizan cohetes. Para llegar a 
ese punto, sin embargo, sue¬ 
len ser precisas vanas horas 
de patrullare infructuoso, 
acompañadas de una serie 
de pérdidas de contacto y 
recuperaciones Como ya 
ocurrió durante la Segunda 
Guerra Mundial, pocas ac¬ 
ciones existirían en un con 
flicto bélico moderno tan so¬ 
fisticadas y mortíferas como 
el combate entre un subma¬ 
rino y su cazador. 
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GRUMMAN S-2 
TRACKER 


Constructor: Grumman 
Aerospace Estados Unidos. 
El avión se construyó tam¬ 
bién bajo licencia en Cana¬ 
dá. 

Tipo: Avión antisubmarino 
embarcado en portaaviones. 

Motores: Dos motores de 
émbolo Wrtght R-1.820- 
82WA Cyclone, de nueve ci¬ 
lindros dispuestos en confi¬ 
guración radial, con una po¬ 
tencia unitaria máxima de 
1.525 HP. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, 22,13 m; longitud, 13,26 m; 
altura, 5.06 m 

Pesos: Vacio (S-2E). 8 505 
kg; máximo en despegue 

;(misma versión). 13.222 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima (S-2E), 430 knylr Ve¬ 
locidad ascensional inicial, 
425 m/rmnuto, Techo prácti¬ 
co. 6.400 m Alcance máxi¬ 
mo, 2.095 km. 

Armamento: Una bodega 
interna que puede alojar dos 
torpedos Tipo 44 ó 46 (o mo- 
delos similares aire- 
superficie con autodirector 
acústico), dos bombas o cua¬ 
tro cargas de profundidad. 


El avión dispone asimismo 
de seis soportes extemos su¬ 
balares, para cohetes de 127 
mm, bombas de 227 kg, misi¬ 
les aire-superficie AS-12, mi¬ 
siles de otro tipo o (sólo para 
transporte) torpedos adicio¬ 
nales. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo XS2F-1 tuvo 
lugar el 4 de diciembre de 
1952. El primer avión de se¬ 
rie lo hizo el 30 de abril de 
1953 (versión S-2A). Las últi¬ 
mas entregas se efectuaron 
en febrero de 1968. 

El S-2 Tracker fue la pri¬ 
mera plataforma antisubma- 
nna efectiva capaz de ope¬ 
rar desde los portaaviones 
de la Armada norteamerica¬ 
na. Sus 3.000 caballos de po¬ 
tencia le capacitaron para 
llevar tanto los sensores ne¬ 
cesarios para detectar los 
submarinos como las armas 
requeridas para destruirles, y 
de esa forma pudo combinar 
una misión que antes reque¬ 
ría el empleo de dos aerona¬ 
ves, una para detectar el su¬ 
mergible y otra para atacarle. 


Asimismo, los motores de 
émbolo y la planta alar de 
gran envergadura ie capaci¬ 
taron para operar con segu¬ 
ndad desde pequeños por¬ 
taaviones antisubmannos, li¬ 
berando los gigantescos por¬ 
taaviones de ataque para 
otros tipos de aeronaves. De 
forma paralela, esa capaci¬ 
dad permitió su empleo in¬ 
cluso en los peores aeródro¬ 
mos militares de los países 
que decidieron adquirirle. 


A lo largo de los años se 
desarrollaron numerosas y 
progresivamente actualiza¬ 
das versiones de este avión 
Las más destacadas fueron la 
C-1A «Trader» —un trans¬ 
porte capaz de operar desde 
portaaviones— y la E-1B 
«Tracer», pionera de los 
aviones-radar de detección 
precoz. Los únicos modelos 
que continúan en servicio a 
comienzos de los 80 pertene¬ 
cen, sm embargo, a la ver¬ 
sión básica de lucha antisub- 
marina y en concreto a la 
mejor de estas variantes, la 
designada S-2E, junto con al¬ 
gún S-2A original cuyo equi¬ 
po ha sido actualizado. 


Canadá construyó bajo licencia 
un cierto numero de Tracker, a 
los que otorgo la designación 
CP-121, Fabricados en Toronto 
por de Bavilland Cañada, parte 
de ellos continuaban en activo 
a comienzos de los 80. 

Todas las versiones del 
S-2 llevan una tripulación de 
cuatro hombres El copiloto 
va sentado a! lado derecho 
de la cabina y se encarga en 
gran parte de la navegación. 
Los denominados «operado¬ 
res de radar», situados en los 
asientos traseros, manejan 
también otros sensores, tales 
como una sonda MAD re¬ 
tráctil situada en el fuselaje 
trasero, 60 cargas eco- 
sómcas lanzadas en secuen¬ 
cia como parte del sistema 
activo «Julie* de medición 
de distancias por el eco, y 
un equipo de búsqueda 
acústica pasiva AQA-3 «Jeze- 
bel», de gran alcance. 


Versiones 

En la parte trasera de ca¬ 
da una de las góndolas que 
alojan los dos motores se en¬ 
cuentran almacenadas 16 so 
noboyas, el ala derecha lleva 
normalmente un proyector, y 
un equipo ALD-3 DF es utih- 
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El dibujo en la deriva hace 
honor al apodo de este S-3A 
Vilúng del Escuadrón 21 de 
lucha antisubmarina, 
perteneciente al portaaviones 
John F. Kennedy. 



.. JOHN f 3mh^» 

MAVY 

VS 21 




Perfil tres vistas de un $-3A 
Viking. Las lineas de puntos 
muestran la sonda de 
reabastecimiento en vuelo 
(encima de la cabina), el 
explorador por infrarrojos (bajo 
la cabina), el gancho de 
apont^je y Ja sonda del MAD 
(detector de anomalías 
magnéticash 

zado para determinar con 
precisión las eventuales se¬ 
ñales de radio procedentes 
de submarinos. 

Por supuesto, el S-2 dispo* 
ne asimismo de capacidad 
de detección y ataque contra 
buques de superficie, aun¬ 
que lo normal es que no 
pueda llevar torpedos de 
gran tamaño. En el medio 
donde se desenvuelven ac¬ 
tualmente los Tracker, sin 
embargo, todavía pueden 
ser unos aviones eficaces 
Durante la Guerra de las 
Malvinas, los seis anticuados 
S-2 de la Armada argentina 
no entraron en acción, pero 
en conflictos del tipo de una 
guerra local y con armamen¬ 
to limitado, los S-2 todavía 
podrían llevar a cabo con 
discreta eficacia y a un coste 
razonable misiones tales co¬ 
mo patrullas antiterroristas, 
represión del contrabando, 
protección de caladeros de 
pesca viqitancia de fronte¬ 


ras y de zonas económicas 
exclusivas. Combina unas 
buenas prestaciones con una 
autonomía de vuelo de nue¬ 
ve horas, incluso cuando va 
cargado con varias toneladas 
de sistemas electrónicos ob¬ 
soletos, pero todavía en fun¬ 
cionamiento. 


Superado 

Su empleo contra moder¬ 
nos submarinos nucleares es, 
sin embargo, otra cuestión. 
El S-2E no entró en servicio 
con la Armada norteamerica¬ 
na hasta 1962 y Grumman 
continuó su fabricación hasta 
1968, pero para entonces el 
Tracker era ya un aparato to¬ 
talmente incapaz ce hacer 
frente al gran desafio técnico 
planteado por los modernos 
submarinos Para ello se re¬ 
querían nuevos sensores de 
gran potencia y tamaño, que 
requerían un volumen más 
grande del que ofrecía el in¬ 
terior del fuselaje del S-2. La 
lucha antisubmanna requería 
cubrir mayores extensiones 
del océano y mayores pro¬ 
fundidades, lo que implicaba 
la necesidad de ordenado¬ 
res capaces de manejar mu¬ 
cha más información. El 


Tracker apenas si podía al¬ 
bergar la mitad del equipo 
que resultaba imprescindi¬ 
ble para finales de los sesep- 
«ta, y ante esa evidencia y 
después de quince años de 
servicio, no le quedó más re¬ 
medio que dejar paso al im¬ 
presionante S-3 Viking. 

En 1984 los países que se¬ 
guían manteniendo en servi¬ 
cio el Tracker eran los si¬ 
guientes: 

Argentina.— 6 S-2E, 

Australia - 17 S-2G en re- 


Caltfornta Co. Estados Uni¬ 
dos. 

Tipo: Avión embarcado de 
lucha antisubmanna. de cua¬ 
tro plazas. 

Motores: Dos turbgven- 
tiladores de dos ejes Ge¬ 
neral Electric TF34-GE-400A, 
de 4.207 kg de empuje máxi¬ 
mo cada uno. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra. 20.93 m; longitud. 16,26 m; 
altura, 6,93 m. 

Pesos: Vado, 12.065 kg; 
peso normal operando des¬ 
de portaaviones, 19.277 kg; 
peso máximo en despegue. 
23.831 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, 834 km/h. Velocidad 
ascensional inicial. 1.280 
m/minuto. Techo práctico, 
superior a los 10.500 m. Al¬ 
cance en misión de comba¬ 
te, superior a los 3.700 km. 
Alcance máximo en vuelo de 
autotraslado. superior a los 
5.560 km. 

Armamento: Bodega in¬ 


serva o en vías de sustitu¬ 
ción. 

Brasil — 7 S-2A. 

Canadá.— 15 CP-121 (de¬ 
nominación de los aparatos 
construidos bajo licencia), de 
ellos 4 en reserva. 

Japón.— 13 S-2F-1. 

Perú.— 7 S-2E. 

Taiwan.— 9 S-2A y 30 S- 
2E. 

Thailandia - - 10 S-2F, 

Turquía— 2 S-2 A (en re¬ 
serva) y 18 S-2E. 

Venezuela— 6 S-2E. 


terna dividida en dos partes 
(izquierda/derecha), que 
puede albergar cuatro «des¬ 
tructores» tipo 36, cuatro tor¬ 
pedos Tipo 46, cuatro bom 
bas Tipo 82 (227 kg), dos 
cargas de profundidad Tipo 
57 o cuatro Tipo 54, o cuatro 
minas Tipo 53. Dos soportes 
alares que pueden llevar 
lanzadores sencillos o triples 
de una amplia gama de 
bombas, cohetes, minas, 
bombas de racimo, bengalas 
o depósitos auxiliares de 
combustible de 1.136 Litros 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo tuvo lugar el 
21 de enero de 1972. Las 
primeras entregas se pro¬ 
dujeron en octubre de 1973, 

Gracias a la soprendente 
longevidad del Grumman 
S-2, hasta 1968 no solicitó 
la Armada norteamericana 
un sustituto. La empresa 
ganadora del concurso 
—Lockheed— desarrolló con 
el S-3A un avión extremada- 


LOCKHEED S-3A 

VIKING 

Constructor: Lockheed- 
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mente moderno, dotado con 
un fantástico conjunto de sis¬ 
temas, sensores y armas, en 
una estructura to suficiente¬ 
mente reducida como para 
que pueda operar desde 
portaaviones. 

Como el S*2, el S-3 es un 
bimotor de ala alta y cuatro 
tripulantes Pero no hay un 
compartimento táctico a mi¬ 
tad del fuselaje, sino que en 
su lugar los cuatro tripulantes 
van sentados mirando hacia 
adelante, en asientos eyecta- 
bles Escapac eficaces desde 
altitud cero. L»os dos tripulan¬ 
tes que van sentados detrás 
son denominados «Senso» 
(Operador de sensores) y 
♦Tacco* (Coordinador tácti¬ 
co), el primero a la izquierda 
y el segundo a la derecha. 
Delante, en la posición habi¬ 
tual izquierda/derecha, se 
encuentran el piloto y el co- 
piloto. 

«Senso* y «Tacco» contro¬ 
lan un equipo de ingenios 
antisubmannos de concepto 
tan moderno que fue adopta¬ 


do por las Fuerzas Armadas 
canadienses para equipar 
sus CP-140 (denominación 
canadiense de los P-3 
Orion), con preferencia a los 
últimos sistemas «Update III* 
(Tercera actualización) con 
que puede ir dotado el P-3C. 

El radar principal del Vi- 
king es el APS-116, de Texas 
Instruments, un equipo de al¬ 
ta resolución completamente 
nuevo, especialmente 


proyectado para su empleo 
sobre la superficie del mar. 
El ASO-81 —el más reciente 
de los detectores MAD de la 
Armada norteamericana— 
va instalado en una larga 
sonda que cuando no se utili¬ 
za va oculta en la parte su¬ 
perior del fuselaje trasero, 
donde su alojamiento llega 
hasta la altura del ala. 

Bajo los costados del fuse¬ 
laje trasero se encuentran 


Izquierda: Prototipo del 5-JA 
efectuando ano de loa cuarenta 
apontajes —seguidos de 
despegue nada más tocar 
cubierta — que tuvo que realizar 
dorante el programa de pruebas. 
Antes de ser aceptados 
por la Armada, los aviones 
navales deben superar an 
severo programa de evaluación. 


Bajo estas lineas: En 
1984 no Babia en marcha 
ningún proyecto para sustituir a 
Jo* Viking, sino sólo on 
programa de modernización que 
a finales de la década dará 
lugar al S-3B, con mejores 
equipos electrónicos. La Armada 
norteamericana, sin embargo, ha 
financiado varios proyectos, 
algunos tan originales como este 
Boeing Modelo ¡041-133-1, con 
capacidad V STOL (es decir, 
para despegar y aterrizar en 
corto espacio o de forma 
vertical). La idea que animaba 
este proyecto era que 
portaaviones de pequeño tamaño 
o Incluso otro tipo de naves 
dotadas con ana pequeña 
plataforma pudiesen disponer de 
aviones antisubmarinos. El 
proyecto no fue admitido. Dicha 
tarea continúa siendo 
encomendada a helicópteros 
especializados. 
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CORTE ESQUEMATICO 

1. Cubierta del radar. 

2. Antena exploradora del 
radar Texas Instruments 
AN/APS 116. 

3. Línea abisagrado de 
plegado de la cubierta del rada^. 

4. Mamparo delantero del 
sistema de presurización. 

5. Alojamiento del tren de 
aterrizaje delantero. 

6. Luz de aterrizaje y ca¬ 
rreteo. 

7. Gancho de lanzamiento 
mediante catapulta 

8. Amortiguador del tren 
de aterrizaje delantero. 

10. Luces de aproxima¬ 
ción. 

11. Compuertas del tren 
delantero. 

12. Mecanismo de retrac¬ 
ción del tren delantero. 

13. Bodega delantera de 
sistemas electrónicos (babor). 

14. Pedales del timón. 

15. Palanca de mando. 

16. Dorso del panel de ins¬ 
trumentos. 

17. Limpiaparabrisas. 

18. Consola central. 

19. Paneles curvados del 
parabrisas. 

20. Panel superior de ins¬ 
trumentos. 

21. Paneles antirreflejos 
del techo de la cabina 

22. Alojamiento de siste¬ 
ma de mando (sección central). 

23. Consola lateral del co¬ 
piloto. 

24. Asiento del copiloto 
(los cuatro asientos son Dou- 
glas Escapac 1E-1). 

25. Asiento del piloto. 

26. Sistema Ryan Doppler 
de velocidad sobre el suelo. 

27. Alojamiento del explo¬ 
rador de infrarrojos Texas Ins¬ 
truments (FUR). 

28. Explorador de infra¬ 
rrojos (desplegado). 

29. Panel de escape de ai¬ 
re caliente (Williams Research 
APU). 

30. Compartimento de sis¬ 
temas electrónicos. 

31. Sensor en bandeja del 
sistema de mando integrado 
(1NCOS). de Hartman Systems. 


Derecha: Este S-3A Vüdng de 
patrulla en el Atlántico —con 
el detector de anomalías 
magnéticas (MAD) extendido 
en la cola — pertenece al 
Escuadrón antisubmarino 22, 
de la Armada norteamericana, 
embarcado en el portaaviones 
CVA-60 Saratoga. 

Abajo: Este corte esquemático 
maestra el interior de ¡a 
versión básica S-3A Vtiting. 

El avión rivaliza con el 
Grumman EA-6B Prowler 
en el hecho de que los equipos 
instalados a bordo cuestan más 
del doble que la propia 
estructura del avión. Tanto las 
alas como la deriva se pliegan 
para un mejor alojamiento del 
aparato en los hangares de los 
portaaviones. La producción del 
Viídng finalizó en 1978, con 187 
aviones construidos . 




32. Ventanilla de observa¬ 
ción. 

33 Asiento del operador 
de sensores (SENSO). 


34. Asiento del coordina¬ 
dor táctico (TACCO). 

35. Sonda de reabasteci¬ 
miento en vuelo (recogida). 

36. Antena 1FF (identifica¬ 
ción amigo-enemigo) y comuni¬ 
caciones UHF en Banda L. 


37. Antena preamplificado¬ 
ra VHF. 

38. Soporte del motor de 
estribor. 

39. Soporte de cargas de 
estribor. 

40. Linea de piegamiento 
del ala (abisagrada). 

41. Accionador del flap de 
borde de ataque. 

42. Flap de borde de ata¬ 
que. 

40 
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52. Punto de reabasteci¬ 
miento en vuelo. 

53. Antena LF-ADF. 

54. Servomandos de los 
deflectores. 


121 


62. Bodega de armas de 
babor. 

63. Compuerta de la bode¬ 
ga de bombas. 

64. Toma de aire del mo¬ 
tor. 

65. Soporte det motor. 

66. Tuboventilador General 
Electric TF34-GE-400A. 

67. Pata del tren de aterri¬ 
zaje principal. 

68. Tren principal de ba¬ 
bor. 

69. Soporte de cargas ex¬ 
terno de babor. 

70. Depósito de combusti¬ 
ble auxiliar Aero ID (1.136 li¬ 
tros). 

71. Flaps del borde de ata¬ 
que. 

72. Larguero det ala. 


10 ? 


100 
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43, Antenas de las medi¬ 
das de apoyo electrónico 
{ESM). 

44. Barquilla de ESM de la 


AN/ALR-47). 

45. Revestimiento alar. 

46. Alerón de estribor. 

47. .Sección exterior de los 
flaps del borde de fuga. 

48. Sistema de mando del 
alerón. 

49. Deflectores/aerofrenos 

50. Accionador hidráulico 
de plegado del ala. 

51. Sistema de combusti¬ 
ble integral del ala. 


55. Accionador del com¬ 
pensador de alabeo. 

56. Servomando del ale¬ 
rón. 

57. Mamparo de presuriza- 
ción trasero. 

58. Ordenador digital mul- 
tiuso Univac 1832. 

59. Consola de estribor de 
los sistemas electrónicos espe¬ 
cíficos de la misión. 

60. Pasillo central. 

61. Sobrequilla de estribor. 


73. Accionadores del de- 
flector. 

74. Accionador del alerón. 

75. Antenas del sistema 
de medidas de apoyo electróni¬ 
co (ESM). 

76. Luz de navegación de 
babor. 

77. Barquilla de ESM de la 
punta alar. 

78. Alerón de babor. 
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79. Compensador del ale¬ 
rón. 

80. Guías del flap. 

81. Flaps de! borde de fu¬ 
ga (extendidos). 

82. Deflectores/aerofre- 
nos. 

83. Gancho de apontaje. 

84. Línea de plegado alar 
(abisagrada). 

85. Alojamiento del tren 
principal. 

86. Lanzadores de sono- 

boyas. 

87. Planta de refrigeración 
de los sistemas electrónicos. 

88 Antena del TACAN 
(sistema de navegación), de 
Hoffman y de UHF en Banda L, 
de Collins. 

89. Sistema de control am¬ 
biental (ECS) de Ai Research. 

90. Acoplador de antena 
de HF (Collins). 

91. Toma de aire del ECS 
ECS. 

92. Conducto de la toma 
de aire del ECS. 

93. Junta fuselaje/em- 
penajes. 

94. Bodega trasera de sis¬ 
temas electrónicos (babor). 

95 Sonda (recogida) del 
MAD (detector de anomalías 
magnéticas)] Texas Instruments 
AN/ASQ-81. 

96. Servomando del timón 
de profundidad. 

97. Sección central de los 
estabilizadores 

98. Escape del ECS, 

99. Conducto de purga del 
combustible. 


los tubos de lanzamiento de 
60 sonoboyas, de los tipos 
LGFAR (hidrófono no direc- 
cional de análisis y grabación 
en baja frecuencia en pro¬ 
fundidades de 20 a 300 m). 
CASS (sonoboya activa no 
direccional para profundida¬ 
des de 20 a 450 m), DICASS 
(sonoboya activa de mando 
direccional para las mismas 
profundidades). B/O (medi¬ 
ción de distancias omnidi- 
reccional, de 20 a 250 m y 
emitiendo un impulso cada 
10,2 segundos) y BT (batiter- 
mográficas. que mide la tem¬ 
peratura a diferentes profun¬ 
didades, hasta 300 m). 

Las medidas de vigilancia 
electrónica (ESM) incluyen 
receptores pasivos y medi¬ 
dores de frecuencia instantá¬ 
neos, alojados en barquillas 
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100. Conducto de ventila¬ 
ción del combustible. 

101. Borde de ataque dota¬ 
do con calefacción 

102. Estructura del estabili- 
zador. 

103. Contrapeso det timón 
de profundidad. 

104. Descargador de electri¬ 
cidad estática. 

105 Timón de profundidad 
de babor. 

106. Compensador del ti¬ 
món de profundidad. 

107. Sonda MAD (extendi¬ 
da). 

108. Deriva (plegable para 
estacionamiento en hangar). 

109. Luz de navegación tra¬ 
sera. 

110. Accionador del com¬ 
pensador de cabeceo. 

111. Accionádor del com¬ 
pensador del timón. 

112. Línea de plegado de la 
deriva (abisagrada). 

113 Timón de profundidad 
de estribor. 

114. Accionador hidráulico 
del plegado de la deriva. 

115. Servomando del ti¬ 
món. 

116. Estructura del timón. 

117. Compensador del ti¬ 
món. 

118. Abisagrado del timón 

119 Antena receptora de 

las señales emitidas por las so 
n oboyas, 

120. Abisagrado superior 
del timón. 

121. Descargadores de 
electricidad estática. 

122. Baliza anticolisión 


situadas en las puntas alares. 
Una torrecilla retráctil bajo 
el compartimento de la tri¬ 
pulación alberga el FL1R 
OR-89, un sistema de explo¬ 
ración por rayos infrarrojos 
que detecta lejanas fuentes 
de calor. Estos y otros siste¬ 
mas son controlados por un 


Derecha, arriba: Lanzamiento 
mediante catapulta de vapor de 
un S-3A Viking, desde el 
portaaviones nuclear 
estadounidense Enterprise, 

Derecha: Esta fotografía muestra 
los dos aviones de lucha 
Antisubmarina actualmente en 
servicio con la Armada 
norteamericana f fabricados 
ambos por Lockheed-Califonrfa. 
El cuatrimotor P-3 Orion tiene 
un tamaño considerablemente 
mayor que el birreactor Viking 
y opera desde bases terrestres. 


ordenador digital central, 
Urnvac 1832A. 

Los Viking, cuya estructu¬ 
ra fue realizada en gran par¬ 
te por Vought como contra¬ 
tista asociado, entraron en 
servicio en 1974 y alcanzaron 
pronto una gran reputación 
Resulta hasta cierto punto 
sorprendente que no haya 
habido otras versiones de 
sene más que la original S- 
3A. tampoco hubo exporta¬ 
ciones y la producción finali¬ 
zó en 1978. con un total de 
187 Viking fabricados. 

Las únicas vanantes fueron 
unas pocas conversiones a 
partir de la célula de un S- 
3A. En concreto, se fabrica¬ 
ron 4 US-3A COD “-avión de 
transporte embarcado— y 
un cisterna KS-3A. La Arma¬ 
da, sin embargo, ha preferi¬ 
do retniciar la .producción 
del turbohélice C-2A, una 
versión del avión de alerta 
precoz E-2 Hawkeye. 

A mediados de los años 
80, Lockheed empezaba a 


poner en marcha un progra¬ 
ma de modernización que, a 
partir de 1987, afectará a 160 
de los 187 Viking construi¬ 
dos. Recibirán la nueva de¬ 
signación S-3B y los cambios 
consistirán en una mejora 
del procesamiento de seña¬ 
les acústicas, mayor cobertu¬ 
ra de las medidas de apoyo 
electrónico, mejor procesa¬ 
miento de las señales de ra¬ 
dar, un nuevo sistema de re¬ 
ferencia de sonoboyas y ca¬ 
pacidades para lanzar el mi¬ 
sil aire-superficie antibuque 
Harpoon. 

En 1984, el despliegue bá¬ 
sico del S-3A Viking se 

efectuaba en la fuerza de 
portaaviones norteamerica¬ 
na, cada uno de los cuates 
lleva a bordo un escuadrón 
de lucha antisubmarina equi¬ 
pado con 10 de estos apara¬ 
tos. Tanto la deriva como las 
alas se pliegan para facilitar 
el almacenaje y dar cabida 
a más aparatos en los han¬ 
gares de los portaaviones. 
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MEDIOS ACORAZADOS 
BRITANICOS DE LA 

A GUERRA MUNDIAL (2) 


Los tanques británicos siempre fueron lentos y dotados de un 
armamento de escaso calibre, lo cual proporcionaba una baja po¬ 
tencia artillera. Los británicos nunca aprendieron a utilizar sus for¬ 
maciones acorazadas como unidades independientes de choque, 
aunque el desarrollo de las batallas del Desierto en la II Guerra 
Mundial índica que se realizaron intentos en sentido contrario. 

A lo largo de la década de 1930 aparecieron dos vehículos 
Da i m ler de gran parecido. Uno de ellos consistía en un carro ex¬ 
plorador; el otro, en un vehículo acorazado. Ambos eran bastan¬ 
te vulnerables si bien disponían de un sistema de transmisión me¬ 
cánica que garantizaba una excelente tracción. 

El tanque de Infantería Valentine construido por la Compañía 
Vickers estaba muy inspirado en los elementos mecánicos de los 
tanques cruceros ya existentes. Intervino con notable éxito en las 
campañas desarrolladas en el Desierto del Norte de Africa donde 
consiguió una gran reputación por su fiabilidad, 

GRAN BRETAÑA 

VEHICULO ACORAZADO 
DAIMLER MODELO I 


Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 80 kny'h; autonomía 328 km con tan¬ 
ques auxiliares, 

Historial: Al servicio del Ejército Bri¬ 
tánico desde 1941 hasta 1960, También 
fue utilizado por otros países después 
de la II Guerra Mundial. 

El Vehículo Daimler fue uno de los 
vehículos de combate acorazados 
(AFV, Armoured Fighting Vehicle) de 
ruedas más avanzados de la II Guerra 
Mundial. En buena medida procedía 
del vehículo explorador Daimler de 
1939. El vehículo acorazado era una 
versión ampliada del vehículo explora¬ 
dor. El parecido de familia se hace evi¬ 
dente cuando se comparan. Ambos 
eran vehículos cortos y chatos con el 
plano de ruedas prácticamente cuadra¬ 
do y cuerpos poligonales. 

El Daimler carecía de chasis y todo 
el mecanismo de marcha estaba sujeto 
a puntos reforzados del casco. El com¬ 
partimento del motor se situaba en la 
parte trasera cubierto por una placa 
acorazada inclinada. El conductor se 


Tripulación: 3 hombres. 
Armamento: Un cañón de 2 libras 
(40 mm). Una ametralladora BESA de 
7.92 mm coaxial con el armamento 
principal. 

Coraza: Máxima 16 mm. 


Dimensiones: longitud 3,96 m; an¬ 
chura 2,44 rn, altura 2,23 m. 

Peso: En combate 7.610 kg. 

Motor Daimler de seis cilindros en 
línea, de gasolina, con un desarrollo de 
potencia de 95 bhp. 


Vísta lateral y frontal de tui Daimler 
Modelo I del undécimo Regimiento de 
Húsares. Obsérvese el poco usual ángulo de 
elevación del canon para cubrir los ángulos 
de tiro en ana zona construida o en ana 
carretera donde quede dominado por 
terrenos elevados. 
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Vista posterior de un caito acorazado 
Daimier Modelo ll con el radiador provisto 
de Km blindaje mejorado , Se diferenciaba 
del Modelo I también por una cubierta de 
cañón más abultada y por la incorporación 
de una escotilla de escape para el 
conductor 


mo en todos los campos de batalla. 

Desde el principio hubo un equipo 
de radio en la torreta, y el sistema 
eléctrico del vehículo se proyectó de 
tal modo que pudiera cargar sus bate¬ 
rías, característica que no se encontra¬ 
ba en todos los AFV de la época. 


el dispositivo especial Littlejohn que 
también se utilizó en el cañón del Te- 
trarch. El mecanismo no tuvo mucho 
éxito desde el momento en que el ca¬ 
ñón solo podía utilizar munición de me¬ 
tralla, y de este modo los vehículos 
perdieron parte de las posibilidades 
de flexibilidad que hubieran tenido con 
diferentes tipo de munición. 

En 1944 y 1945 algunos de estos ve¬ 
hículos, utilizados por países dei Oc¬ 
cidente europeo, habían eliminado to¬ 
talmente las tórrelas y se utilizaban co¬ 
mo vehículos de mando de regimiento, 
aunque eran un poco estrechos para tal 
cometido. El conductor tenia dirección 
asistida, un lujo escaso en la 11 Guerra 
Mundial. Disponía también de una caja 
de cambios con preselección de velo¬ 
cidades. La potencia se transmitía ha¬ 
cia adelante desde el motor a una caja 
de transmisión principal que contenía 
el diferencial, y allí se distribuía a los 
cuatro ejes dueccionales que condu¬ 
cían a cada rueda a través de juntas 
universales. 


Sistema de tracción 


sentaba en la parte delantera del casco 
entre las ruedas, con lo cual gozaba de 
buena visibilidad si bien esta quedaba 
dificultada totalmente en los descensos 
pronunciados. En el centro del casco 
se situaba el compartimento de comba¬ 
te con el comandante y el artillero. 


Disposición de armamento 


Mejoras 

Hacia el final de la II Guerra Mundial 
el cañón de 2 libras (40 mm) se susti¬ 
tuyó por los últimos cañones antitanque 
y por los de mayor calibre que tenían 

los vehículos acorazados alemanes. En 

•% 

un intento de dar un paso adelante en 
las prestaciones se montó el cañón con 


Este sistema aparentemente compli¬ 
cado se utilizó por primera vez en el 
carro explorador BSA con éxito com¬ 
pleto. Proporcionaba una tracción ex¬ 
celente y permitía considerable inde¬ 
pendencia de movimiento a cada rueda, 
que se sustentaba en un largo amorti¬ 
guador en voluta. La caja de velocida¬ 
des disponía de cmco marchas hacia 
adelante. El conductor podía utilizar to¬ 
das ellas en sentido inverso si era ne- 


A1 principio se pensó que el tanque 
tuviera una torreta armada con dos 
ametralladoras de 7,69 mm (0,303 pul 
gadas) o cualquier otra combinación tal 
como un cañón de 12,7 mm (0,5 pulga¬ 
das) y otro de 7,69 mm (0,303 pulga¬ 
das). Sin embargo todos los vehículos 
se fabricaron con una torreta casi exac¬ 
tamente igual que la del tanque Te- 
trarch, con un cañón de 2 libras (40 
mm) y una ametralladora coaxial BESA 
de 7,92 mm, Esta disposición permitiría 
una amplia cobertura de campo y posi¬ 
bilitaba al Daimier cuidarse de sí mis- 


Vista frontal del carro acorazado Daimier 
Modelo I, utilizado entre las tropas de 
reconocimiento de ¡os regimientos de 
vehículos acorazados l A pesar de su 
agilidad y su armamento consistente en un 
cañón de 2 libras (40 mm) y una 
ametralladora coaxial de 7,92 mm, el 
vehículo era muy vulnerable en combate . 
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cesarto. Ha bía un segundo volante en la 
parte posterior de la loneta que podía 
utilizar el comandante en caso de 
emergencia mientras el conductor se 
ocupaba del cambio y de la acelera¬ 
ción. Otra característica moderna me¬ 
nos común en aquella época eran los 
frenos de disco a las cuatro ruedas. 

El Daimler entró en servicio en 1941 
y se entregó primero a las unidades en 
el Reino Unido. El vehículo se envió 
luego al Norte de Africa y poco des¬ 
pués a todos los teatros de guerra, in¬ 
cluyendo el Mando del Sudeste de 
Africa. Se construyeron en total 2.600 


GRAN BRETAÑA 

TANQUE DE 
VALENT1NE 


Modelos I-XI 

Tripulación: 3 hombres (4 en los 
Modelos III y IV). 

Armamento: Un cañón de 2 libras 
(40 mm) y una ametralladora BESA de 
7,92 mm (Modelos I a Vil); un cañón de 
6 libras (57 mm) y una ametralladora 
BESA de 7,92 mm (Modelos VII a X); y 
un cañón de 75 mm y una ametrallado¬ 
ra BESA de 7,92 mm (Modelo XI). 

Coraza: Mínima 8 mm (0,31 pulga¬ 
das) Máxima 65 mm (2,56 pulgadas). 

Dimensiones: Longitud 5,41 m; an¬ 
chura 2,63 m, altura 2,27 m. 

Peso: 16.257 kg. 

Motor: AEC de gasolina con una po¬ 
tencia de 135 hp (Modelo I); Diesel 
AEC con una potencia de 131 hp (Mo¬ 
delos II, III, VIII); Diesel GM con una 
potencia de 138 hp (Modelos IV. IX), y 
Diesel GM con una potencia de 165 hp 
(Modelos X, XI). 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 24 km/h; autonomía 144 km; franqueo 
de obstáculo vertical 0,91 m; franqueo 
de zanja 2,36 m; pendiente del 60 por 
ciento 

Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito Británico en mayo de 1940; queda 

obsoleto hacia mayo de 1945. También 


Tanque Valentine capturado por ios 
alemanes en el Norte de Atriea y utilizado 
por el ñfrika Korps, solo para ser puesto 
fuera de combate por sus propietarios 
originales en una batalla posterior El 
Afrika Korps se vio obligado a reforzar su 
armamento a base de gran cantidad de 
material capturado . 


Vista posterior de un Daimler Modelo I del 
Undécimo de Húsares integrante de la 
Séptima División Acorazada, en Berlín en 
IM5. Obsérvense las herramientas en la 
parte posterior del vehículo . 


unidades entre las que se incluye en 
Modelo II, con mínimas diferencias. 

Después de la guerra el Daimler 
continuó como el vehículo acorazado 
normalizado en el servicio británico y 
se utilizó en todas las acciones bélicas 
de la época, hasta que al principio de 
la década de 1960 fue sustituido por el 
Saladin. 



INFANTERIA 
MODELO m 

fue utilizado por otros países como 
Canadá, Francia y la Unión Soviética 
y se fabricó en Canadá. 

El tanque Valentine se fabricó a 
riesgo propio de la compañía Vickers 
Armstrong y según el criterio que tenía 
el Ejército Británico, antes de la guerra, 
de que debería haber dos tipos de tan¬ 
que: uno, crucero para la guerra abier¬ 
ta, según era practicada por la Caballe¬ 
ría, y un tanque pesado de apoyo a la 
infantería. Estos últimos se necesitaban 
debido a su fuerte coraza, mientras que 


las restantes prestaciones eran secun¬ 
darias. 

Sin embargo, al proyectar el Valenti¬ 
ne, Vickers tomó vanos de los compo¬ 
nentes mecánicos de los tanques cru¬ 
ceros existentes que se habían ido 
construyendo para el Departamento de 
Guerra. De este modo, se ahorró tiem¬ 
po y esfuerzo en pruebas y en produc¬ 
ción. En efecto, el Valentine fue más 
un crucero acorazado que un tanque 
puro de Infantería Sin embargo su es¬ 
casa velocidad constituyó siempre una 
desventaja para la guerra abierta. 

El nombre Valentine deriva de la fe¬ 
cha en que se presentó al Departamen¬ 
to de Guerra el proyecto de este tan¬ 
que, el 14 de febrero de 1938. Sin em¬ 
bargo, no se confirmó el pedido para 
275 vehículos hasta julio de 1939, con el 
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encargo de que se construyesen en el 
menor tiempo posible. 

Los primeros se entregaron' en mayo 
de 1940 y algunos de ellos se destina¬ 
ron a la Caballería, para compensar las 
pérdidas habidas en la evacuación de 
Dunkerque. Sólo más tarde se adscri¬ 
bió a las brigadas de tanques para 
ejercer su verdadero papel como 
apoyo de la Infantería. 


Volumen de producción 

Cuando concluyó la producción, a 
principios de 1944, se habían fabricado 
8.275 Valentine de todos los tamaños. 


Vísfa lateral de un Valentine Modelo II de 
la 23 . a Brigada Acorazada. Aquí se muestra 
el tanque tal como apareció en Túnez en la 
época de la batalla Mareth en marzo de 
1943 L El camuñaje original amarillo del 
desierto propio del VIH Ejército se modificó 
para adaptarlo al paisaje tunecino. El 
tanque está armado con el cañón de 2 
libras (40 mm) para el que se transportan 
€0 proyectiles . 


En Canadá se fabricaron 1.420 unida¬ 
des de las que 1.390, junto a 1.300 pro¬ 
cedentes del Remo Unido, se enviaron 
a la Unión Soviética. Los rusos utilizaron 
mucho este tanque y apreciaron la sen¬ 
cillez y fiabilidad del motor y de la 
transmisión, aunque el cañón de pe¬ 
queño calibre no fue tanto de su gusto 
ya que carecía de gran utilidad en el 
Frente del Este. En agunos casos lo 
sustituyeron por su propio cañón anti¬ 
carro de 76,2 mm. 


Misiones en ultramar 

Al servicio del Ejército Británico, el 
Valentine entró por primera vez en ac¬ 
ción en el Desierto Occidental en 1941, 
y allí continuaron los modelos siguien¬ 
tes durante toda la guerra hasta el final 
de las campañas Algunos vehículos 
desembarcaron con el primer Ejército 
en Túnez. Estos Valentine del desierto 
consiguieron una gran reputación de 
fiabilidad y se cuenta que después 
de El Alamein algunos de ellos avanza¬ 


ron 4.830 km siguiendo al VIH Ejército. 

En 1942 se desembarcó en Madagas- 
car un escuadrón de tanques con las 
fuerzas de asalto, y la 3. a División Neo¬ 
zelandesa utilizó los Valentine en la 
campaña del Pacifico. 

Algunos de estos tanques habían sus¬ 
tituido sus cañones de 2 libras (40 mm) 
por obuses de 76,137 mm (3 pulgadas) 
para las misiones de apoyo inmediato. 
Unos cuantos Valentine se enviaron a 
Birmania y allí se emplearon en el Ara- 
kan, Otros también, en corto número, 
fueron a Gibraltar. 

Hacia 1944, cuando se planeó la inva¬ 
sión de Europa Noroccidental, el Va¬ 
lentine había sido superado como tan¬ 
que artillero. Sin embargo, el casco y el 
chasis podían todavía utilizarse en una 
amplia variedad de funciones diferen¬ 
tes. Muchos Valentine fueron llevados 
a Francia, bajo estas modalidades. 

Probablemente ningún otro tanque 
había sufrido tantas transformaciones 
respecto a la estructura base. Había on¬ 
ce modelos de tanque artillero Valenti¬ 
ne, y además funcionó como vehículo 
anfibio, lanzallamas, pontonero y, más 
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de un tipo, como rastreador de minas. 

El Valentine fue un vehículo experi¬ 
menta! muy valioso para todo tipo de 
acciones. En una ocasión se aplicaron 
cohetes a su chasis en un intento de re¬ 
crear la idea de Julio Verne sobre el 
tanque volador El fracaso fue realmen¬ 
te espectacular. 

Como en todos los tanques, el casco 



se dividía en tres compartimentos: di¬ 
rección. combate y motor. El conductor 
se sentaba en el centro en un espacio 
bastante estrecho. Entraba y salía del 
vehículo por una escotilla sobre su ca¬ 
beza. Cuando estaba en el interior su 
visibilidad quedaba reducida a la que 
le proporcionaba un pequeño visor y 
dos episcopios. 

El compartimento de combate estaba 
situado bajo la tórrela, y esta era preci¬ 
samente la peor característica de todo 
el tanque. Resultaba siempre demasia¬ 
do pequeña, fuera cual fuera el modelo 
que se considerara, y ni siquiera un 
conjunto de correcciones al proyecto 
pudo remediar este problema. En los 
modelos que tenían una tripulación de 
tres hombres, los dos de la torreta esta¬ 
ban desbordados de trabajo, o por lo 
menos lo estaba el comandante. Tenía 
que cargar el armamento principal, go¬ 
bernar el vehículo, seleccionar los 
objetivos para el artillero y accionar el 
equipo de radio. 


Las dificultades del conductor 

Su visibilidad estaba extraordinaria¬ 
mente restringida debido a que care¬ 
cía de cúpula y tenía que confiar en un 
único episcopio cuando se encerraba. 
Esto significa, como es lógico, que rara¬ 
mente lo hacía y que dejaba la escotilla 
abierta para poder disponer de visión 
directa lo cual ocasionaba múltiples 
bajas en cuanto empezaba el combate. 
En la parte de atrás de la torreta estaba 
el equipo de radio N, e 19, que también 
incluía un aparato de corto alcance pa¬ 
ra la cooperación con la Infantería. El 
comandante operaba estos dos apara¬ 
tos y daba instrucciones a su tripulación 
a través de un radiotransmisor. 


Vistas frental y posterior de tut Valentine II 
del SO Regimiento Real de Tanques. 

Miles de estos vehículos fueron 
suministrados a la Unión Soviética. 


Resulta comprensible que los Mode¬ 
los III y V, con una tripulación de cua¬ 
tro hombres, tuviesen gran aceptación 
entre los comandantes, aunque el espa¬ 
cio en la tórrela no era mayor y la visi¬ 
bilidad resultaba casi igual de deficien¬ 
te. El cañón era tan poco funcional co¬ 
mo la torreta. El de 2 libras (40 mm) era 
un arma pequeña y precisa, aunque pa¬ 
ra 1938 había quedado casi obsoleta, si 
bien sobrevivió en las primeras bata¬ 
llas del desierto porque pudo enfren¬ 
tarse a ios italianos y a los tanques lige¬ 
ros alemanes a su máximo alcance de 
915 metros. Otra deficiencia era la falta 
de proyectiles de alto explosivo (HE) 
para objetivos generales. 


Valentine canadienses 


Se transportaban 79 proyectiles para 
el cañón y unos 2.000 para la ametralla¬ 
dora coaxial BESA. Los modelos VIII, 
IX y X disponían de un cañón de 6 li¬ 
bras (57 mm) que también había que¬ 
dado casi obsoleto cuando apareció, e 
increíblemente los Modelos VIII y IX 
carecían de ametralladora coaxial junto 
a su cañón de 6 libras (57 mm). de tal 
modo que la tnpulación sólo podía ata¬ 
car a la Infantería con el armamento 
principal. El Modelo X llevaba una 
ametralladora, pero este arma reducía 
el espacio de la tripulación. La mayoría 
de los modelos disponían de un cañón 
Bren LMG en el interior de la torreta, 
que podía instalarse en el techo del 
vehículo. Por supuesto, sólo el coman¬ 
dante podía accionarlo a riesgo de 
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Vista lateral de un Va Jen fine J del 17 21 
Regimiento de Lanceros de la VI División 
Acorazada t en Octubre de 194L A la 
derecha un Valentine Xí utilizado como 
vehículo de mando en el 30 Regimiento de 
Cuerpos Antitanque de ¡a Artillería Real en 
Europa Noroccidental durante las campañas 
de 1944*1945, 


quedar totalmente expuesto a través de 
la escotilla. 

Los tanques Valentine fabricados en 
Canadá se equiparon con ametrallado¬ 
ras Browning de 7,62 mm. (0,3 pulga¬ 
das), en pulgar de la BESA y algunas 
unidades de los modelos siguientes se 
montaron con lanzadores de humos a 
los lados de la torreta. Esta giraba me¬ 
diante un motor hidráulico, dispositivo 
que proporcionaba un buen servicio, 
aunque las últimas correcciones tenían 
que realizarse con un volante manual. 

Los cañones instalados posteriores se 
elevaban por medio de una manivela 
accionada manualmente En contraste 
con el compartimento de combate, el 
motor se colocó en un espacio cómodo 
y de fácil acceso. El mantenimiento re¬ 
sultaba fácil y todo el conjunto era razo¬ 
nablemente fiable. 

El Modelo I tenía un motor AEC de 
gasolina, aunque los modelos siguien¬ 
tes usaron el diesel que en apariencia 
daba pocos problemas La potencia se 
transmitía a través de una caja de cam¬ 
bios Meadov/s de cinco velocidades, a! 
embrague y al freno, que sobresalía en 
el exterior de las ruedas motrices. 

Una de las primeras transformacio¬ 
nes del Valentine fue la del cañón au¬ 
topropulsado Bishop. Era un cañón de 
25 libras en un contenedor acorazado 
sobre un chasis Valentine. Se proyectó 
para las misiones en el desierto. Era un 
vehículo lento, apretado y con muni¬ 
ción demasiado escasa. Cuando se in¬ 
vadió Sicilia ya había quedado desfasa¬ 
do. Al mismo tiempo se fabricó otra 


versión con un cañón de 17 libras, de 
bastante más éxito. Se situó una torreta 
artillera fija sobre los compartimentos 
de combate y de conducción El cañón 
apuntaba por encima de la cubierta tra 
sera Esta modalidad del Valentine tu 
vo un buen funcionamiento y fue de no 
minada Archer. Se fabricaron cierto 
número de unidades que permanecie¬ 
ron ai servicio del Ejército Británico 
hasta el comienzo de la década de 
1950. Una de las dificultades de este 
vehículo consistía en que el conductor 
tenía que dejar su asiento antes de que 
el cañón pudiera ser disparado, ya que 
retrocedía directamente hacia su posi 
ción. Otro problema era que no había 
cubierta por encima de la tripulación 
El tanque obtuvo resultados satisfacto¬ 
rios cuando las defensas antitanques 
eran escasas y estaban dispersas, y 
cuando se necesitaba un arma potente 
para mantener a raya a los Panthers y 
Tigers. 


Transporte de munición 

Se transportaban 39 proyectiles, aun¬ 
que una vez más había poco espacio 
para la tripulación artillera y casi nada 
para sus equipos En invierno se podía 
colocar una lona sobre el techo descu 
bierto. Pese a todo, con mal tiempo el 
Archer era un vehículo incómodo y ex¬ 
tremadamente frío. 

Todos los modelos se fabricaron con 
la placa acorazada remachada y prácti¬ 
camente sin curvas. Los Valentine ca¬ 
nadienses y algunos de los Modelos X 
y XI fabricados en Gran Bretaña tenían 
la placa de motor fundida, fórmula que 
resultaba más resistente y barata que 
las primeras versiones, aunque la dis¬ 
posición de la coraza en general era 
muy poco inspirada. El máximo espe¬ 
sor de 65 mm correspondía, como es 


lógico, a la parte delantera En la trase¬ 
ra y la cubierta el grosor disminuía a 8 
mm, lo que para 1944 resultaba real¬ 
mente escaso. 

La suspensión era la característica 
de esta época y normalmente se des¬ 
cribe como del Upo de movimiento len¬ 
to Consistía en dos bogies de tres rue¬ 
das a cada lado. La amortiguación se 
conseguía por muelles horizontales en 
trenes de rodaje unidos Las ruedas de¬ 
lantera y trasera eran mayores que las 
otras, proporcionando una apariencia 
característica a la vista lateral del tan¬ 
que. El casco estaba bastante por enci¬ 
ma del nivel del suelo. La oruga retor¬ 
naba a través de tres rodillos superio¬ 
res y estaba fabricada a base de placas 
de fundición. Su funcionamiento era sa¬ 
tisfactorio en cualquier circunstancia, 
excepto en el invierno ruso puesto que 
la nieve atascaba los engranajes 

La versión Valentine DD se empleó 
principalmente para entrenamiento, 
aunque en la campaña de Italia intervi¬ 
nieron algunas unidades. Por el contra¬ 
rio, estuvieron ausentes en el desem¬ 
barco de Normandia, El Valentine es¬ 
taba adecuadamente preparado para 
las operaciones anfibias, Disponía de 
una pantalla plegable que mantenía el 
casco en suspensión por debajo del ni¬ 
vel de las aguas. 



Vista lateral de un canon autopropulsado 
Valentine Bishop, Se construyeron 100 
unidades de este vehículo sobre un chasis 
Valentine. 
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EL ATAQUE ISRAELI 

EN EL SINAI (y 2) 



rada hacia el Canal. En el Norte, El 
Ansh, fue tomado a las 13,00 horas y las 
tropas israelíes prosiguieron su marcha 
sobre la carretera de la costa hasta 16 
kilómetros del Canal. La 12 Brigada de 
Infantería se desplazó dentro de Gaza 
descubriendo que los egipcios se ha¬ 
bían ido, aunque una brigada palestina 
ofreció alguna resistencia. 

La única actividad desde el 3 al 5 de 
noviembre aconteció cuando los israe¬ 
líes, empleando a los paracaidistas y a 
la 9 Brigada de Infantería, se acercaron 
a Sharm-el-Sheik, que fue capturado el 
día 5, el mismo día que los paracaidis¬ 
tas británicos y franceses tomaron Suez. 
Dos días después llegó el alto el fuego, 


Izquierda; El coronel Ariel Sitaron, 
comandante de ¡a 202 Brigada Paracaidista f 
en 19S6. Oficial distinguido y valiente en 
la batalla por el paso de Mitla, fue más 
tarde promovido a general* 


Bajo estas lineas: Tropas israelíes avanzan 
por una ladera durante los combates del 
Sin ai. 


Cambios en la estrategia de los israelíes, cimentada en el prota¬ 
gonismo de los tanques, el avance en el paso de Mitla, con embos¬ 
cada infructuosa de los egipcios, el ataque israelí al vital centro de 
comunicaciones de Abu Aweglia, y la ocupación de las posiciones 
egipcias en el Sur fueron el preludio de la retirada final egipcia del 
Sinaí, coincidente con el desembarco anglo-francés en Suez. 


El 2 de noviembre, los egipcios die¬ 
ron la mayor prioridad a retirarse del 
Sinaí lo más que pudieron. Su aviación 
dejó prácticamente el cielo del Sinaí en 
poder de los israelíes, cuyos aviones 
se encarnizaron en las columnas de tro¬ 
pas egipcias en retirada. En el centro, 
Abu Aweigila había sido abandonada 
por los egipcios y ocupada por los 
israelitas. Los tanques israelíes y egip¬ 


cios se enfrentaron cerca de Bir Gifga- 
fa, pero al anochecer los egipcios rom¬ 
pieron el contacto y terminaron su retí- 
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y una fuerza de las Naciones Unidas, 
compuesta por 6.000 hombres, se hizo 
cargo de la supervisión de la tregua y 
de la retirada de los israelíes. 

Israel sufrió cerca de 800 bajas, de 
las cuales 181 fueron mortales, Los 
muertos egipcios ascendieron a 1.500. 
Los judíos capturaron cerca de 6.000 
prisioneros, y muchos más soldados 
egipcios fueron meramente desarma¬ 
dos y dejados en libertad. Los israelíes 
se hicieron con un botín valorado en 50 
millones de dólares en equipo militar 
abandonado en las posiciones captura¬ 
das al enemigo. 

Aunque las razias de los guerrilleros 
árabes contra Israel se vieron reduci¬ 
das durante algunos años, la victoria de 
las tropas de Moisés Dayan no puso fin 
a la lucha en el Próximo Oriente. Quizá 
el resultado más importante fue el alza 
de la confianza de los israelíes en sus 
fuerzas armadas. Dentro del ejército, la 
guerra provocó un fuerte debate acer¬ 
ca del sistema de mando puesto en 
práctica por Dayan Muchos argüyeron 
que no era nada bueno que tantos altos 
oficiales fueran preparados para igno¬ 
rar las órdenes de la superioridad y ac¬ 
tuar según su propio juicio. Dayan re¬ 
plicó que era «mejor empeñarse en re¬ 
frenar al brioso garañón que en acica¬ 
tear al terco mulo». El problema no lo 
resolvieron los israelitas; volvió a resur¬ 
gir en 1967, y en 1973 alcanzó peligro¬ 
sas proporciones. 

La guerra tuvo repercusiones en 
otros campos. Antes de la guerra, el 
ejército israelí estaba fundamentalmen¬ 
te compuesto por fuerzas de infantería, 
y el mismo Dayan era escéptico acerca 
del valor táctico de los tanques salvo 
como un arma de apoyo para la infante¬ 


ría. La guerra de 1956 cambió esta acti¬ 
tud de la noche a la mañana, y desde 
entonces los israelitas convirtieron a los 
tanques en su arma principal. Se dedi¬ 
caron a formar más brigadas acoraza¬ 
das. pretenendo a la infantería y a la 
artillería, hasta que el conflicto bélico 
de 1973 reveló la necesidad de la coo¬ 
peración de todas las armas en el mo¬ 
derno arte de la guerra, 


Avance en el paso 
de Mitla 

En el sector Sur, la importancia estra 
tégica del paso de Mitla constituyó el 
factor dominante. El avance israelí en 
el paso tuvo dos fases. El primer bata¬ 
llón de la 202 Brigada de Paracaidistas 
tomó tierra en el extremo Este del paso 
para dar un pretexto a la intervención 
anglo-francesa para proteger el canal 
de Suez. Realizado este movimiento, el 
coronel Ariel Sharon, con el resto de la 
brigada, avanzó a través del Smaí para 
reforzar a los paracaidistas antes de 
que los egipcios pudieran contraatacar. 

Los 395 paracaidistas que tomaban 
parte en la primera fase embarcaron, a 
las 15,00 horas del 29 de octubre, en 16 
aviones Dakota. Saltaron a las 16.59, pe¬ 
ro cayeron cerca de 5 km antes del 
objetivo, que era llamado Parker Me¬ 
morial. Durante las horas del rápido 
crepúsculo, el batallón avanzó hasta en¬ 
contrarse con una unidad egipcia de re¬ 
conocimiento cerca del Parker Memo¬ 
rial, Después de un breve intercambio 
de tiros, el batallón israelita se detuvo 
para preparar posiciones defensivas en 
aquel terreno rocoso. 


Mientras tanto el resto de la brigada 
había cruzado la frontera a las 16,00 ho¬ 
ras, Para esa dura jornada se había 
previsto la requisa de vehículos todo 
terreno civiles, pero la mayoría de és¬ 
tos no llegaron a tiempo. Sharon deci¬ 
dió no esperar por ellos. Encabezó el 
avance un contingente formado por un 
batallón de transportes de personal se 
micruga, apoyado en cañones del 25 y 
en una compañía de tanques ligeros 
AMX-13. El resto de la brigada iba 
montada en una variedad de vehículos. 


Ataques victoriosos 

La retaguardia así constituida captu¬ 
ró El Kunülla y El Thamad, sobrepasó 
Nakhl (dejándolo para ser lomado por 
las fuerzas que venían atrás) y avanzó 
para juntarse al primer batallón. El 
Kun tilla era un puesto fronterizo guar¬ 
necido por una sección egipcia, con 
dos cañones antitanques. Dos compa¬ 
ñías de infantería sobre vehículos se- 
mioruga rodearon el puesto mientras 
los tanques y ¡os cañones del 25 bom¬ 
bardeaban a los egipcios. A continua¬ 
ción, los israelitas atacaron por el Oes¬ 
te, con el sol poniente detrás de ellos. 
Los egipcios resistieron hasta el mo¬ 
mento en que los israelitas cruzaron la 


Abajo, izquierda: En su precipitada 
huida ¡os egipcios abandonan la 
impedimenta . Un soldado israelí informa 
del hecho por radio . 

Bajo estas lineas; La ¿andera de 
Israel es izada en Sharm el Sheik , 
el 5 de noviembre . 
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EL AVANCE DE SHARON A TRAVES 
DEL SINAI 

29-31 de octubre de 1956 
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cerca de alambre de espinos, y enton¬ 
ces huyeron, 

Aunque el ataque tuvo éxito, Shaion 
tenía dificultades. Sus vehículos sufrían 
constantes averías y la brigada entera 
estaba disgregada a lo largo de la ruta. 
Tan sólo siete tanques y un cañón ha¬ 
bían alcanzado El Kuntilla a tiempo pa¬ 
ra participar en el ataque, pero Sharon 
decidió seguir adelante, 

El siguiente objetivo era El Thamad. 
Allí la carretera atravesaba por un es¬ 
trecho desfiladero en una abrupta es¬ 
carpadura, con un campo minado al pie 
y con una compañía egipcia agazapada 
a lo largo de la ruta. No había camino 
que rodeara el lugar y no existía otra 
alternativa que el ataque frontal. 

Fue al amanecer del 30 de octubre 
cuando Sharon llegó a El Thamad. Te¬ 
nía sólo dos tanques que aún estaban 
en funcionamiento. Su plan era sencillo. 
Los tanques se acercarían al enemigo 
hasta unos pocos centenares de metros 
y bombardearían las trincheras egip¬ 
cias. A continuación, tenderían una cor¬ 
tina de humo y se lanzarían repentina¬ 
mente por la carretera, seguidos por 
ios transportes semioruga, Esperaba 
Sharon que el enemigo estuviese lo su¬ 
ficientemente desprevenido para que 
no pudiera reaccionar con rapidez blo¬ 
queando la carretera. 

Eso fue lo que sucedió. Una vez que 
los israelitas alcanzaron la cumbre de 
la escarpadura, los egipcios huyeron 
dejando 50 muertos. Los israelitas per¬ 
dieron un vehículo semioruga y tuvie¬ 
ron dos muertos. Sharon reclamó en¬ 
tonces un reaprovisionamiento de com¬ 
bustible por aire que había sido ya 


acordado previamente. Pensaba conti¬ 
nuar su avance tan pronto como sus 
vehículos fuesen reaprovisionados. Pe¬ 
ro a las 08,00, seis aviones MiG egip¬ 
cios acosaron las fuerzas israelitas, y 
Sharon decidió que sus hombres tenían 
que descansar lo necesario antes de 
proseguir el avance. 


Cambio de planes 

Durante la noche del 29/30 de octu¬ 
bre, los egipcios se dieron cuenta del 
ataque al paso de Mitla, y dos batallo¬ 
nes de infantería atravesaron el canal 
de Suez para situarse en posiciones ya 
preparadas sobre el paso. A la mañana 
siguiente, el primer batallón israelita 
sufrió un ataque aéreo y de fuego de 
morteros del enemigo. Sharon decidió 
que el avance debía continuar. 

Hubo que cambiar el plan original, y 
Sharon escogió atacar Nakhl con el 
contingente de vanguardia. Hacia las 

16,30 estaban sus tropas a la vista de 
Nakhl, una aldea fortificada situada en 
un cruce de carreteras. La noche esta¬ 
ba cayendo. De nuevo Sharon decidió 
realizar un ataque frontal. Cuando el 
batallón se desplegó para realizarlo, 
llegó la artillería y abrió fuego inmedia¬ 
tamente. La guarnición egipcia estaba 
ya lo suficientemente desanimada al 
ver la gran columna de polvo que en 
realidad ocultaba la debilidad de las 
fuerzas israelitas. Una vez más los egip¬ 
cios abandonaron sus trincheras cuan¬ 
do se desató el ataque y huyeron hacia 
el desierto. Sharon siguió avanzando y 


a las 22,30 del día 30 alcanzó Parker 
Memorial. Su brigada estaba exhausta: 
había cubierto 300 km en 28 horas. 


Emboscada en Mitla 

Sharon había conseguido su objetivo, 
pero la lucha y privaciones que le ha¬ 
bía costado llegar hasta allí demostra¬ 
ron entonces ser su ruina. A la mañana 
siguiente, trató de avanzar por el paso. 
El general Moisés Dayán, jefe del Esta¬ 
do Mayor, prohibió el ataque, pero 
acordó que se llevase a cabo un reco¬ 
nocimiento del terreno. Sharon envió a 
un batallón reforzado que pronto come¬ 
tió un error. El paso de Mitla es muy 
tortuoso, con sólo 45-55 m de ancho en 
algunos lugares. Los egipcios poseían 
posiciones ideales para emboscada en 
uno y otro lado del paso, y el batallón 
israelita pronto cayó en ella. No fue si¬ 
no hasta la caída de la noche que los 
israelitas pudieron escalar los riscos y 
desalojar a los egipcios de sus posicio¬ 
nes. 

Los egipcios tuvieron más de 200 
muertos y los israelitas 38 muertos y 
120 heridos. La brigada de Sharon se 
retiró del paso de Mitia a la mañana si¬ 
guiente y necesitó un descanso de 48 
horas para poder estar en disposición 
de actuar nuevamente. Cuando final¬ 
mente avanzó hacia el Sur en dirección 
a Sharm-el-Sheik, cortó camino a través 
del desierto evitando el paso de Mitla. 

El mayor ataque israelí en el Smaí te¬ 
nía por objeto capturar el vital centro 
de comunicaciones de Abu Aweigila, 
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que era la clave de la mejor carretera 
que cruzaba la península. La carretera 
atravesaba la frontera entre una gran 
extensión de arena al Norte y altas 
montañas al Sur. La carretera estaba 
defendida por una serie de posiciones 
egipcias. De Este a Oeste, consistían en 
puestos fronterizos débilmente guarne¬ 
cidos, dos avanzadillas y la posición 
principal que bloqueaba el paso de 
Abu Aweigila a través de las montañas. 

Más al Este, un batallón estaba atrin¬ 
cherado en tomo a un dique al Sur de 
la carretera. Todas estas posiciones es¬ 
taban bien simadas y bien construidas 
y constituían un obstáculo importante 
para el avance en dirección Oeste. Pe¬ 
ro las defensas de Abu Aweigila tenían 
un punto débil en el flanco Sur, donde 
había una carretera a través de El Qu- 
seima. El paso de E! Quseima conducía 
a un llano que daba acceso al paso de 
Abu Aweigüa y al paso de Daika. 


Avances frontales 

Reunieron los israelitas una poderosa 
fuerza de operaciones y las dispusieron 
para el ataque bajo el mando del coro¬ 
nel Assaf Simchoni. La 37 Brigada me¬ 
canizada y la 10 de Infantería avanza¬ 
ron directamente sobre Abu Aweigila. 
La 4 Brigada Acorazada avanzó hacia 
Abu Aweigila a apoyar a la Brigada 
Paracaidista en el paso de Milla. 

Simchom, que era un oficial de tan¬ 
ques y no estaba contento con el plan, 
desobedeció las órdenes y dio a la 7 
Brigada Acorazada un papel más im¬ 
portante. Sin embargo, esta decisión 
aseguró el éxito, porque el ataque fron¬ 
tal contra Abu Aweigila fue un fracaso. 
Habida cuenta de las fuertes defensas 
egifxnas, los israelitas decidieron reali¬ 
zar ataques nocturnos, pero las lentas 
marchas de aproximación condujeron 
al anochecer del 31 de octubre, y nue¬ 
vamente el 1 de noviembre, a que se 
encontraron cortos en su camino hacia 
el objetivo, y al alcance de los cañones 
egipcios, El comandante de la 10 Briga¬ 
da fue despojado de su cargo por de¬ 
masiado precavido, pero el de la 37 
Brigada füe muerto mientras encabeza¬ 
ba un durísimo ataque frontal en pleno 
día. La principal posición resistió 
hasta que el Alto Mando Egipcio orde¬ 
nó la retirada el 1 de noviembre. 

En el Sur, los israelitas consiguieron 
éxitos más importantes. La 4 Brigada, 
después de una lenta marcha a pie a 
través de los arenales, capturó las posi¬ 
ciones egipcias que cubrían El Qusei- 


ma, durante la noche del 29/30 de octu¬ 
bre. Presionando al amanecer para for¬ 
zar la entrada a la aldea, se encontra - 
ron con que la escasa guarnición egip¬ 
cia se retiraba hacia el Norte. La com¬ 
pañía de reconocimiento de la 7 Briga¬ 
da Acorazada persiguió a los egipcios 
que huían por el paso de El Quseima, 
hasta que estos alcanzaron Abu Awei- 
gila. Un batallón de infantería transpor¬ 
tado en vehículos semi-oruga y una 
compañía de tanques Sherman prosi¬ 
guió y trató de arrollar la posición por el 
flanco Sur. El ataque fue detenido por 
lo cañones antitanques de los egipcios. 

El general Moisés Dayan y Simchom 
comenzaron entonces a planear un ata 
que combinado contra el paso de Abu 
Aweigüa. Escogieron para ello la 4 y la 
7 Brigadas. Una sección de reconoci¬ 
miento informó entonces que el paso 
de Daika estaba desguarnecido y la ca¬ 
rretera libre aunque dañada Los man¬ 
dos israelitas decidieron por eso ro¬ 
dear Abu Aweigila desde el Oeste a 
través del paso de Daika sólo con la 7 
Brigada. Durante la noche, un batallón 
de tanques AMX13 estableció una po¬ 
sición de bloqueo en el Oeste, en pre¬ 
visión de un contraataque egipcio con 
elementos acorazados desde Bir Hassa - 
na. Entonces, un batallón de tanques 
Sherman atravesó el paso de Daika, 
aunque con algunas dificultades y cier¬ 
to retraso respecto al horario previsto 
Esto hizo imposible realizar el ataque 
durante la noche pero, después del 
amanecer del 31 de octubre, los tan¬ 
ques Sherman irrumpieron dentro de 
Abu Aweigüa, que fue tomada a las 06,45. 

La fuerza israelita era bastante redu¬ 
cida: consistía en una compauía de tan¬ 
ques Sherman y otra de infantería 
Pronto se encontraron bajo pesado fue¬ 
go artillero de la posición enemiga cer - 
cana. Los israelitas buscaron el amparo 
de algunas dunas situadas al norte de la 
aldea en espera de que llegase el ba¬ 
tallón semioruga y asaltase la posición 
Como habían recibido información de 
que los tanques egipcios se desplaza¬ 
ban desde el Oeste, los vehículos se 
mioruga fueron enviados a enfrentarse 
a esa amenaza. Esto permitió al bata¬ 
llón de tanques Sherman tomar el di¬ 
que. Primero tuvieron estos que enfren¬ 
tarse a un contraataque de T34 y SU100 
que venían del Norte, pero los egipcios 
prefirieron permanecer a distancia y 
sus disparos no ocasionaron daños. 

El comandante del batallón, teniente 
coronel Adan (conocido con el remo¬ 
quete de «Bren»), decidió atacar al ano¬ 
checer del 31 de octubre. Dos seccio¬ 
nes de tanques Sherman permanecie¬ 


ron en la base y dos secciones más se 
desplazaron en dirección a un monte 
desde el cual podían proporcionar fue¬ 
go de apoyo. Las otras dos secciones, 
con dos más de infantería, se movieron 
hacia el Este, irrumpieron sobre una 
posición enemiga y arrollaron desde el 
Norte y el Este la posición que defen¬ 
día el dique. En la oscuridad, ni los tan¬ 
ques ni la infantería pudieron coordinar 
adecuadamente su ataque, pero el te¬ 
niente coronel Adan empleó como re¬ 
serva el apoyo de fuego de ios Sher¬ 
man. La posición egipcia situada en 
una colina que dominaba el dique fue 
capturada, pero los israelitas estaban 
en plena confusión. Adan ordenó en¬ 
tonces a sus tropas retroceder a la ca¬ 
rretera principal y proceder a reagru¬ 
parse. Había tenido 80 bajas y perdido 
8 tanques. Después de reaprovisionar- 
se de combustible y de municiones, 
volvieron a atacar ia colina encontrán¬ 
dose que los egipcios habían huido. 

Durante el día 1 de noviembre, el 
batallón de Adan sostuvo el bloqueo de 
la carretera en previsión de un ataque 
desde la principal posición de Abu 
Aweigüa. Decidieron no desencadenar 
otro ataque ya que los egipcios estaban 
a punto de retirarse. Por la noche, los 
egipcios se dividieron en pequeñas 
partidas y trataron de escapar a través 
del arenal donde muchos morían a 
causa del calor y de la sed. E! 2 de 
noviembre, la 7 Brigada comenzó a des¬ 
plazarse hacia el centro del Sinaí, sos¬ 
teniendo algunas escaramuzas con los 
tanques egipcios que se retiraban de 
Bu Gifgafa. El asedio de la 7 Brigada 
había convertido la posición de Abu 
Aweigüa en insostenible el día 1, pero 
la retirada de los egipcios se debió 
más al desembarco anglo-francés en 
Suez que a los ataques israelitas. El 
éxito de la 7 Brigada reafirmó, sin em¬ 
bargo, la importancia de las fuerzas 
acorazadas en la guerra del desierto. 

Soldados israelíes se preparan para atacar 
£1 Qoseima, que fue tomado el 30 de 
octubre para abrirse camino hacia Abu 
A weigila. 
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AVIACION DE PATRULLA 

MARITIMA Y 
ANTISUBMARINA ( 2 ) 


El Neptune fue el principal avión occidental de 
lucha antisubmarina durante los años 50, aun¬ 
que los japoneses siguieron fabricando una ver¬ 
sión especial hasta casi 1980, En nuestros días, el 
avión más importante de este tipo es el P-3 Orion, 
que como el Neptune y el Viking embarcado es 
un producto Lockheed. Japón ha proseguido su 
política heterodoxa con el hidroavión PS-1, el últi¬ 
mo aparato de este tipo fabricado en el mundo. 

LOCKHEED P-2 
NEPTUNE 


Constructor: Lockheed- 
Cahforma Co Estados Uni¬ 
dos. 

Tipo; Avión de patrulla 
marítima y lucha antisubma- 
nna. 

Motores: (P2V-1) dos mo¬ 
tores de émbolo de 18 cilin¬ 
dros Wnght R-3350-8 Cyclo- 
ne, de 2.300 CV de potencia 
cada uno; (P2V-2) R-3350- 
24W de 2.800 CV; (P2V 3) R- 
3350-26W, de 3.080 CV, (últi 
mas remesas del P-2V-4) 
Turbo-Compound (turbo- 
mezcla) R-3350-3QW. de 
3.250 CV; (P2V-5F y P-2E) 
los mismos que el modelo 
anterior, más dos turborreac¬ 
tores Westinghouse J34-36, 
de 1.540 kg. de empuje cada 
uno; (P2V-7 y P-2H) los mis 


mos turborreactores y dos 
Turbo-Compound R-3350- 
32W. de 3.700 CV. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra (primeras versiones), 
30,48 m; (H) 31,65 m Longi¬ 
tud (P2V-1), 22,96 m; (P2V-2 
a P2V-4 y P-2D) 23,7 m; (P- 
2E) 24,85 m (P-2H) 27,94 m. 
Altura, 8.58 m excepto el P- 
2H, 8.94 m. 

Pesos: Vacío (P2V-1), 
14.061 kg; (P2V 3) 15.833 kg; 
(P-2H) 22.650 kg. Peso máxi¬ 
mo (P2V-1), 27.740 kg; (P2V- 
3) 29.075 kg; (P-2H) 36.240 
kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima (P2V-1), 489 km/h; 
(P-2H) 572 km/h sin los reac¬ 
tores y 648 km/h con ellos. 
Velocidad ascenstonal inicial 


(todos los modelos). 366 
m/mmuto, (P-2H con los 
reactores en funcionamiento) 
550 ríVmmuto. Techo prácti¬ 
co, de 7 500 a 9.000 metros, 
según el modelo. Alcance 
(típico de los primeros mo¬ 
delos), 6 440 km. (P-2H) unos 
4.000 km. 

Armamento: Véase texto 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo XP2V-1 tuvo 
lugar el 17 de mayo de i945. 
Las entregas de la primera 
versión de sene (P2V-1) co¬ 
menzaron en marzo de 1947 
La última versión (P2V-7), re 
denominada más tarde P-2H, 
de acuerdo con las nuevas 
normas de las Fuerzas Arma¬ 
das norteamericanas), empe¬ 
zó a volar el 26 de abril de 
1954. 

El 1 de octubre de 1946 el 
P2V saltó a un lugar de 
preeminencia Tres días an 
tes, el tercer P2V-1 de sene 
había despegado de Perth, 
en Australia occidental con un 
peso de 38,550 kg. y una re¬ 
serva de combustible equiva¬ 
lente a vez y media el peso 
vacío del avión. Logró volar 
sin escalas 18.077 km. hasta 
Columbus, Ohio. lo que cons¬ 
tituyó una nueva marca mun¬ 
dial de distancia para aviones 
con motor de émbolo, que to¬ 
davía no ha sido superada. 


En el curso de los quince 
años siguientes, la planta de 
Lockheed en la ciudad cali- 

formana de Burbank produjo 
más de un millar de unida¬ 
des de este capaz avión de 
patrulla, de ellas 838 para la 
Armada norteamericana y el 
resto para países aliados y 
amigos. 


Versiones 

Las primeras versiones te¬ 
nían seis cañones de 20 mm 
que disparaban hacia ade¬ 
lante. dos más en una torreta 
trasera giratoria y dos ame¬ 
tralladoras de media pulga¬ 
da (12,7 mm) en una torreta 
dorsal. Dicho armamento fue 
retirado de forma gradual y 
en su lugar los últimos mode¬ 
los llevaban vanas toneladas 
de sistemas extra de senso¬ 
res antisubmartnos. Rete¬ 
nían, sin embargo, la bodega 
de bombas capaz para 3,629 
kg. 

Los modelos finales fueron 
el antisubmanno SP-2H y el 
original LP-2H, equipado 
con esquíes para su empleo 
en la Antártida Ei avión fue 


SP-2B del Escuadrón 320 de la 
Armada Real holandesa. 



1381 



















KAWASAKI-P2J 

Constructor: Kawasaki 


Uno de tos países que utilizaron el 
Neptwte fue Australia. El de la 
foto es un SP-2H de! Escuadrón 10 
de la Fuerza Aérea , con base en 
TownMVÜle t Queensland. 

Abajo: Perfil tres vistas del 
lockheed Sp-2H Neptune. 

producido bajo licencia por 

japón, pero esta versión se 
describe aparte. 

En 1984 hacía ya algún 
tiempo que la Armada noi 
teamericana había retirado 
todos sus Neptune del serví 


cío. Lo mismo ocurría con la 
mayoría de las Fuerzas Arma¬ 
das donde estuvo en servicio, 
principalmente, durante las 
décadas de los cincuenta y los 
sesenta. Los países donde to¬ 
davía se encontraba en activo 
eran los siguientes; 


Argentina 6 SP-2H. 
Francia 3 SP-2H. 


Heavy Industries. Gifu Japón 
(La célula fue construida 
bajo licencia de ia firma ñor 
teamencana Lockheed Air 
craft.) 

Tipo: Avión de patrulla 
marítima y lucha antisubma 
riña. 

Motores: Dos turbohélices 
General Electric T64-10, de 
2,850 CV de potencia cada 
uno, construidos bajo Licen 
cía por Ishikawajima-Harima 
Heavy Industries, más dos 
turborreactores monoeje Is- 
hikawajima-Hanma J3-7C. 
empleados únicamente para 
cortos períodos a gran velo¬ 
cidad, de 1.400 kg de empu-' 
je estático cada uno. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra (incluidos los depósitos de 
las puntas alares). 30,87 m 
Longitud, 29,23 m Altura, 
8.93 m. 


Pesos: Vacío. 19.277 kg. 
Máximo en despegue. 34 019 
kg. 

Prestaciones: Máxima ve 
loeidad punta, con los reac¬ 
tores, 649 km/h; velocidad de 
crucero típica, 402 km/h. Ve¬ 
locidad ascensional máxima, 
550 m minuto. Alcance con ei 
máximo combustible, 4 450 
kn>/h. 

Armamento: Bodega in¬ 
terna para una carga máxima 
de armas o de sensores de 
3.630 kg, soportes subalares 
para 16 cohetes 

Desarrollo: El prototipo 
del P-2 Neptune original voló 
por vez primera el 17 de 
mayo de 1945. El primer P-2J 
lo hizo el 21 de julio de 1966 
y la primera unidad de sene 
el 8 de agosto de 1969, Las 
entregas comenzaron en oc¬ 
tubre de 1969 y finalizaron 
en 1979. 


Japón 2 P-2H. 
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Aunque el Lockheed P-2 

Neptune ha sido retirado del 
servicio activo por casi todos 
los países que lo adquirieron 
en los años cincuenta o se¬ 
senta, la versión japonesa P- 
2J sólo empezaba a ser reti¬ 
rada del servicio, a comien¬ 
zos de los ochenta, en benefi¬ 
cio del P-3C II Actualiza¬ 
ción, que había sustituido al 
P-2J en la línea de montaje 
de la factoría Kawasaki. 

El P-2J se basaba en el P- 
2H de Lockheed que le ha¬ 
bía precedido en el servicio 
con las Fuerzas Navales de 


Autodefensa del Japón. El 
proyecto había comenzado 
en 1961. Podría aducirse que 
para esa época el P-2 había 
dejado de ser una plataforma 
adecuada para llevar los mo¬ 
dernos sensores y sistemas 
de armas. Si se tiene presen¬ 
te además que el primer P-2J 
de serie no voló hasta agosto 
de 1969 y que las últimas uni¬ 
dades de un total de 89 fa¬ 
bricadas no se entregaron 
hasta 1979, la totalidad del 
programa comienza a pare¬ 
cer equivocado. Podría ha¬ 
ber sido un excelente avión, 


pero si su fecha de fabrica¬ 
ción se hubiese adelantado 
diez años. 


Características 

Los japoneses se habían 
propuesto en realidad desa¬ 
rrollar un avión que resultase 
mucho más moderno que el 
P-2H de Lockheed, aunque 
aprovechase su misma célu¬ 
la, pero los cambios que ha¬ 
bía que realizar eran tan cos¬ 
tosos que no se hizo mucho 


para mejorar la eficacia ope¬ 
rativa del aparato. La sustitu¬ 
ción de los motores de ém¬ 
bolo Turbo-Compound por 
turbinas ahorró peso, pero 
esta ventaja resultó anulada 


En total, los japoneses han 
construido bajo Ucencia 89 P-2J f 
¡os últimos de ¡os cuales fueron 
entregados en ¡979, Un 
sorprendente caso de longevidad 
para una célula que data de ¡os 
últimos días de la Segunda Guerra 
Mundial. Aunque su equipo 
electrónico ha sido mejorado f 
para los mitos 70 el avión ya había 
quedado obsoleto. 
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Perfil tres vistas del Kawasaki 


por el mayor consumo de 
combustible y la utilización 
de reactores complementa¬ 
rios de fabricación local dio 
lugar a un aumento de los 
costos. 


Mejoras 

El tren de aterrizaje prin¬ 
cipal, con dos pares de rue¬ 
das, resultó mejor que las 
grandes ruedas únicas em¬ 
pleadas por los Neptune, fa¬ 
bricados por Lockheed. Otra 
mejora consistió en que la 
mayor longitud del fuselaje 
permitió dotar a los aviones 
con una tripulación de doce 
miembros, lo que permitía 
operar con una razona ole 
comodidad y con un mejor 
compartimento táctico en mi¬ 
tad del fuselaje, que alber¬ 
gaba las principales panta¬ 
llas de los sensores y siste¬ 
mas de navegación. Para los 
niveles de los años 60, el 
avión fue dotado con una 
aceptable gama de sensores 
de ataque y equipos de na¬ 
vegación, pero tales sistemas 
tuvieron que ser actualizados 
en el curso del programa de 
fabricación para conseguir 
un equipo más próximo a los 
niveles contemporáneos. 


Sensores antisubmarinos 

Los sensores antisubman- 
nos incluían el sistema acús- 
I tico julie/Jezebel, el receptor 


de sonoboyas ARR-52A(V) y 
el detector de anomalías 
magnéticas (MAD) HSQ-101 
en una prolongación del co¬ 
no de cola. El radar de ex¬ 
ploración fue originalmente 
el APS-8QCJ), pero en los últi¬ 
mos aviones se instaló la ver¬ 
sión mejorada APS-80(N), 
aunque para los años 80 se 
traía de un equipo superado. 

La fuerza de P-2J comenzó 
a reducirse en 1981, al ser 
modificados varios aparatos 
para su empleo en otro tipo 
de misiones. Las tres prime¬ 
ras conversiones —para gue¬ 
rra electrónica, perturbación 
mediante CME (contramedi- 
das electrónicas) y remolque 
de blancos— recibieron la 
designación UP-2J. 


Sustitución 
completa de la ilota 

Se espera que a estas pri¬ 
meras les sigan otras conver¬ 
siones y para 1984 estaba 
previsto que un avión fuese 
modificado como plataforma 
de estabilidad variable, sus¬ 
tituyendo a un P-2H en la mi¬ 
sión de entrenamiento y 
prueba de pilotos La sustitu¬ 
ción completa de la flota de 
P-2J jDor los P-3C/1I Actua¬ 
lización, debe llevarse a ca¬ 
bo entre 1982 y 1988. 

En 1984. Japón mantenía 
en servicio 58 P-2J en su mi ¬ 
sión original de patrulla ma¬ 
rítima y lucha antisubntarina, 
19 en unidades de entrena¬ 
miento, 2 en unidades de 
pruebas y 3 UP-2J en un es¬ 
cuadrón de misiones múlti¬ 
ples. 
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LOCKHEED P-3 

ORION 


Constructor: Lockheed 
California Co Estados Uni¬ 
dos. 

Tipo: Avión de patrulla 
marítima y lucha antisubma- 
rina, con una tripulación nor¬ 
mal de cinco miembros de 
vuelo y otros cinco en el 
compartimento táctico. 

Motores: Cuatro turbohé¬ 
lices monoeje Allison TS6- 
10W de 4.500 CV cada una 
(P-3A), o T56-14 de 4.910 CV 
(demás versiones). 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, 30,37 m; longitud, 35,61 in; 
altura, 10,29 m Superficie 
alar. 120,8 m 2 . 

Pesos: Vacío (cifra típica 
para los P-3B y C), 27 890 kg; 
máximo en despegue, 61.240 
kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, 761 km/h Velocidad 
normal de patrulla a baja al¬ 
titud. 370 knVh. Velocidad 
ascensional inicial (P-3A), 
594 m/mmuto; (P-3C) 880 
m/minuto. Techo práctico, 
8.600 m. Alcance máximo, 
7.725 km. Autonomía de vue¬ 
lo (con dos motores para¬ 
dos), 17 horas. Tiempo de 
patrulla a 926 km (500 millas 
náuticas) de la base, 9 horas; 
a 1.852 km, 5 horas; a 2 500 
km, 3 horas; a 2.778 km, 2 ho¬ 
ras. Cada hora de patrulla 
permite la exploración de 
unos 20.500 km 2 , en la bús- 

Perfil tres vistas del Lockheed 
P-3C Orion. 


queda de blancos tipo 
«schnorkel». 

Armamento: Bodega de 
armas interna que admite un 
máximo de 3.290 kg, lanza¬ 
dores de sonoboyas y diez 
soportes externos, lo que 
eleva el máximo peso lanza- 
ble a veinte mil libras (9.072 
kg). En la bodega puede lle¬ 
var cuatro torpedos Tipo 44 
y dos cargas de profundidad, 
de cabeza nuclear o conven¬ 
cional. El número de sono¬ 
boyas es de 87 y bajo las 
alas puede llevar seis minas 
de 907 kg o combinaciones 
diversas de torpedos, bom¬ 
bas, cohetes y misiles entre 
estos últimos el Bullpup de 
empleo general y el Har- 
poon antibuque. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo de un prototipo aerodiná¬ 
mico tuvo lugar el 19 de 
agosto de 1958. El prototipo 
YP-3A voló por vez primera 
el 25 de noviembre de 1959. 
El primer P-3A de sene, el 
15 de abril de 1961 y el pri¬ 
mer P-3C el 18 de septiem¬ 
bre de 1968. 

Derivado del avión de pa¬ 
sajeros Lockheed L-188 
Electra —un aparato que re¬ 
sultó un fracaso debido a la 
competencia inmediata que 
encontró en los aviones a 
reacción—, el P-3 Orion se 
convirtió en los años sesenta 
y setenta en el principal 
avión de lucha antisubmarina 
del mundo, lo que ha sido 
















































































posible gracias a su capaci¬ 
dad para admitir nuevos sis¬ 
temas electrónicos y de ar¬ 
mas. La modernización pro¬ 
gresiva, respetando la célula 
original, ha dado lugar a co¬ 
mienzos de los 80 a que los 
primeros Orion se parezcan 
a los actuales P-3C sólo en 
su apariencia externa. 

Ese es un dato indicativo 
de las características de los 
aviones antisubmarinos. La 
aeronave en sí es solamente 
un medio de transporte de 
las armas, sensores, equipo 
de proceso de datos y sus 
operadores. Las prestacio¬ 
nes de estos sistemas —y no 
las prestaciones del avión- 
son las que determinan su 
eficacia en combate. El mé¬ 
rito del Orion es que su célu¬ 
la ha sido capaz, durante un 
cuarto de siglo, de admitir 
renovaciones sucesivas de 
tales sistemas, gracias a su 


disponibilidad de volumen y 
peso útiles. 

Los primeros P-3A de se¬ 
rie utilizaban el presentador 
de datos electrónico ASA-16, 
procedente del Neptune, el 
sistema de análisis de soni¬ 
dos AQA-3A, un detector de 
anomalías magnéticas 
(MAD) ASQ-10A y un radar 
de búsqueda APS-iO. El 
avión podía manejar los da¬ 
tos de hasta cuatro sono- 
boyas al mismo tiempo, pero 
una de las primeras modifi¬ 
caciones fue la sustitución 
del analizador por un AQA-5, 
que permitía el tratamiento 
simultáneo de ocho sono- 
boyas. 

Mediante la sustitución por 
las nuevas turbohélices Alli- 
son T56-A-14, de 4.910 CV, de 
las anteriores T5G-A-\QW de 
4.500 CV, y una serie de pe¬ 
queños cambios en los siste¬ 
mas electrónicos, Lockheed 


dio paso a la fabricación del 
P-3B, del que la Armada nor¬ 
teamericana adquirió nume¬ 
rosas unidades y se exportó 
además a Noruega, Australia 
y Nueva Zelanda 

El desarrollo de nuevos 
sistemas electrónicos para 
dar paso a la versión definiti¬ 
va — P*3C - comenzó en 
1962 y la célula que iba a ser 
utilizada como prototipo em¬ 
pezó su programa de vuelos 
en 1967. Los cambios fueron 
tan importantes que no resul¬ 
ta posible convertir un P-3B 
en la configuración P-3C. A 
su vez, esta última versión ha 
sido objeto de varios progra¬ 
mas de mejora y actualiza¬ 
ción de sistemas, que conti¬ 
nuaban a mediados de los 
años 80. 

Los aviones entregados a 
partir de enero de 1975 tie¬ 
nen equipos electrónicos 
mejorados, tales como un sis- 


El P~3C es la versión actual en 
producción del Orion de 
Lockheed. Gracias a sus 
continuas mejoras, un cuarto de 
siglo después de su primer vuelo 
continúa siendo el principal avión 
de patrulla marítima y lucha 
antisubmarina del mundo 
ocddentaL En 1971, una 
tripulación de la Armada 
norteamericana logró alcanzar 
una velocidad de 806 km Jl Bajo 
el fuselaje, rodeados por un 
rectángulo de pintura roja, se 
aprecian los alojamientos de las 
sonoboyas, de las que puede 
llevar un total de 87 de 
distintos tipos. 

tema de navegación Omega, 
un procesador de señales 
acústicas más sensible, un 
sistema de almacenamiento 
mediante cilindros magnéti¬ 
cos de 393 K para aumentar 
el tamaño de la memoria del 
ordenador (se pasó de 
65.000 palabras a 458.000), 
pantallas tácticas adicionales 
para los operadores de sen- 
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sores y mejoras en el siste¬ 
ma de proceso, tales como i a 
creación de un nuevo len¬ 
guaje de ordenador, deno¬ 
minado CM-2. 

El aumento de la capaci¬ 
dad del ordenador permitió 
que fuese almacenada una 
mayor cantidad de informa¬ 
ción acústica, con lo cual au¬ 
mentó la «librería» de datos 
y de «firmas» acústicas. Para 
valorar la importancia de es¬ 
ta mayor capacidad, téngase 
en cuenta que las señales 
acústicas captadas mediante 
los hidrófonos (sonares pasi¬ 
vos, como los instalados en 
las so no boyas de este tipo) 
deben ser procesadas por la 
aeronave de lucha antisub- 
marina, con el fin de identifi¬ 
car a! intruso. A tal efecto, 
las aeronaves disponen de 
una memoria de señales 
acústicas de los submarinos 
enemigos, grabadas en tiem¬ 
po de paz, así como de los 
submarinos propios, con el 
fin de discriminar la «firma» 
acústica que está detectan 
do. Las Armadas de todo el 
mundo proceden al registro 
sistemático del mayor núme¬ 
ro de «firmas» acústicas posi ¬ 
bles de sus enemigos poten¬ 
ciales, con el fin de facilitar 
una eventual lucha antisub- 
marina. En el caso de los 
submarinos, ese registro se 
extiende también a los bu 
ques de superficie. La dispo¬ 
nibilidad, actualización y cla¬ 
sificación de esos registros 
constituye una de las princi¬ 
pales tareas de los servicios 
navales de información o *in ■ 
teligencia». 

El nuevo ordenador tam¬ 
bién ensanchaba la gama de 
opciones tácticas a disposi¬ 
ción de los tripulantes. Esta 
mejora es conocida actual 
mente como «Update I», o 
Actualización I. 


La siguiente fase consistió 
en añadir un sistema de de¬ 
tección infrarrojo para la 
identificación de objetivos 
Una torrecilla con este equi¬ 
po, conteniendo los senso¬ 
res, sistemas ópticos de gran 
angular y con posibilidad de 
acercamiento —«zoom»—, 
fue instalada bajo el morro 
deí avión. También se dotó 
al avión con el sistema de re¬ 
ferencia de sonoboyas ARS- 
2, capaz de medir la posición 
relativa de cada boya por 
medio de técnicas «tiempo 
de llegada» de señal pasiva. 
El avión fue dotado también 
con los equipos necesarios 
para el transporte y lanza¬ 
miento de misiles anñbuque 
Harpoon. Las entregas de 
esta nueva serie, conocida 
como P-3C Actualización 
II, comenzaron en 1977. 

Para 1984 está previsto el 
inicio de la fabricación de 
una nueva serie, la Actuali¬ 
zación III. Incluye una. revi¬ 
sión general de los sistemas 
electrónicos de lucha anti* 
submarina, con la sustitución 
del receptor de sonoboyas 
DIFAR por un nuevo equipo, 
así como la instalación de un 
nuevo procesador acústico, 
el Proteos de IBM. Para ha¬ 
cer frente a las necesidades 
de electricidad y al calor ge¬ 
nerado por los nuevos equi¬ 
pos, tanto la unidad de po¬ 
tencia auxiliar como los siste¬ 
mas de control ambiental se¬ 
rán mejorados. Este progra¬ 
ma de tercera actualización 
del P-3C comenzó en 1978. 


Variantes 

Los Orion son aviones que 
necesitan largas pistas —la 
carrera de despegue, sal¬ 
vando un obstáculo de 15 rn, 


es de 1 670 m y la de aterri¬ 
zaje en las mismas condicio¬ 
nes, de 845— y no disponen 
de equipo de reabasteci- 
miento en vuelo. Los 34.830 
litros de combustible que 
admiten sus depósitos le 
permiten, sin embargo, una 
autonomía máxima de 17 ho¬ 
ras, que se encuentra proba¬ 
blemente en el máximo de lo 
que una tripulación puede 
rendir sin que se deteriore 
gravemente su eficiencia. 

Además de las mejoras 
efectuadas por la compañía 
original a petición de la Ar¬ 
mada norteamericana Cana¬ 
dá dispone de una versión 
propia, designada CP-140. 
Cuando este país seleccionó 
el Orion en 1976, sustituyó 
parte del equipo de los P-3C 
por sistemas electrónicos y 
sensores utilizados por el 
avión embarcado S-3 Viking, 
fabricado también por liock- 
heed. (ales sistemas in¬ 
cluyen el radar de explora¬ 
ción APS-116, el procesador 
de señales acústicas OL- 
5004, el detector infrarrojo 
(FL1R) OL-5008/AA, el MAD 
OA-5154 y el ordenador de 
navegación y empleo táctico 
AYK-502. 

La disposición de la cabi¬ 
na fue asimismo modificada 
para satisfacer las especifi¬ 
caciones canadienses y se 
tomaron medidas para poder 
instalar sensores destinados 
a misiones como el control 
de la contaminación o la vigi¬ 
lancia aérea. Dichos senso¬ 
res se han instalado en !a bo¬ 
dega de bombas. Las entre¬ 
gas de los CP-140 comenza¬ 
ron en 1981, 

Seis Orion designados P- 
3F fueron suministrados a la 
antigua Fuerza Aérea Impe¬ 
rial del Irán, a mediados de 
los 70. En principio, estaba 
previsto que llevasen siste¬ 


mas electrónicos simplifica¬ 
dos, para misiones de patru¬ 
lla marítima, pero la configu¬ 
ración final incluyó equipos 
de lucha antisubmanna. 

Las vanantes especializa¬ 
das del Orion incluyen el 
WP-3A para reconocimiento 
meteorológico y el EP-3E 
Elint (inteligencia electróni¬ 
ca), destinado al espionaje 
de la flota soviética. Estos úl¬ 
timos son P-3A y B moderni¬ 
zados que llevan equipos 
ALQ-110 y ALR-60, para la 
interceptación y grabación 
de señales de radar y de co¬ 
municaciones. respectiva¬ 
mente. 

En 1984, las existencia 
conocidas de P-3 Orion eran 
las siguientes: 

Australia.—10 P-3B y 10 P- 
3C (10 más pedidos). 

Canadá —18 CP-140, 

España.—6 P-3A. 

Estados Unidos—24 es¬ 
cuadrones de reconocimien¬ 
to con 45 P-3B y 171 P-3C; 2 
unidades de conversión ope - 
rattva con 40 P-3B y C; 13 es¬ 
cuadrones en reserva con 
110 P-3A y B. El total de pe¬ 
didos formulado por la Ar¬ 
mada norteamericana en los 
últimos veinticinco años as¬ 
ciende a 500, de los que 275 i 
corresponde a la versión 

P-3C, que han sido progresi¬ 
vamente actualizados me¬ 
diante nuevos equipos elec¬ 
trónicos. 

Holanda.—7 P-3C (6 más 
pedidos). 

Irán.—2 P-3F. 

Japón.- 8 P-3C (34 más 
pedidos). I 

Noruega —7 P-3B. 

Nueva Zelanda.—5 P-3B. 

P-3F encargado por Irán. De los 
seis aparatos suministrados 
durante el anterior Régimen 
monárquico, es probable que sólo 
uno o dos continúen en estado de 
vuelo , 
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SHIN METWA 


PS-1 y US-1 


P*3A del Ala 22 del Ejército del 
Aire español, con base en Jerez de 
la Frontera (Cádiz). A comienzos 
de los anos 70, estos aviones 
sustituyeron a los anticuados 
Grumman HV-16 «Alba tro&s». La 
tripulación de los «Orion» 
españoles es mixta; personal del 
Ejército del Aire que se encarga 
del vuelo y la navegación y tres 
miembros de la Armada, un oficial 
que actúa como /efe táctico y dos 
suboficiales, un sonarista y un 
torpedista. Esta composición es 
una fórmula de compromiso 
entre los dos ejércitos. En la 
mayoría de los países, los 
aviones de este tipo pertenecen 
a ¡a Armada, en lugar de a la 
Fuerza Aérea. 


Constructor: Shm Meiwa 

Industry Co. Japón. 

Tipo: Hidroavión de patru¬ 
lla y lucha antisubmarma 
(PS-1) o de búsqueda y res¬ 
cate (US-1). 

Motores: Cuatro turbohé¬ 
lices monoeje General Elec¬ 
tric T64-10, construidas bajo 
licencia por Ishikawajima- 


Hanma. de 3.060 CV de em¬ 
puje cada una. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, 33,14 m, longitud, 33.46 m; 
altura, 9,82 m (US-l) o 9,715 
m (PS-1). 

Pesos: Vacío (PS-1). 26.300 
kg; (US-1) 25.500 kg. Máximo 
en despegue (PS-1), 43.000 
kg; (US-1) 45.000 kg. 


Prestaciones: Velocidad 
máxima (PS-1), 547 km/h; 
(US-1) 496 km/h. Velocidad 
ascensional inicial (PS-1), 690 
m/minuto. Techo práctico 
(PS-1), 9.000 m; (US-1) 8.200 
m. Alcance con la carga má¬ 
xima de armas (PS-1), 2.168 
km; alcance máximo (US-1), 
4.200 km. 

Armamento: (PS-1) Com¬ 
partimento de armas en la 
cubierta superior que alber¬ 
ga cuatro bombas de 150 kg 
y una carga mucho más pe¬ 
sada de sensores. Los sopor- 
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Las armas de Hoy 




Perfil tres vistas de un US-i. 

tes externos entre los moto¬ 
res, pueden llevar cada uno 
dos torpedos con cabeza 
buscadora acústica. En las 
puntas alares pueden insta¬ 
larse lanzadores de grupos 
triples de cohetes de 5 pul¬ 
gadas (127 mm). 

Desarrollo: Ei primer vue¬ 
lo del prototipo tuvo lugar el 
5 de octubre de 1967. El pri¬ 
mer PS-1 de sene voló en 
1972 y el primer US-1 en 
1974. 

Cuando en 1983 Shin Mei- 
wa entregó a las Fuerzas Aé¬ 
reas de Autodefensa del Ja¬ 
pón el octavo y último US-1, 
se puso el punto final a un 
programa tan caro como 
controvertido. Estos aviones 
de búsqueda y rescate 
(SAR) se encuentran en ser¬ 
vicio junto con 23 PS-1 de lu- 

£1 prototipo US-1, en primer plano, 
volando junto con el PS*1 original. 
Debido a *u elevado costo, solo se 
han fabricado 8 unidades de la 
primera versión y 23 de ¡a 
segunda . 


cha antisubmarina construi¬ 
dos antes y no hay planes 
para reanudar la producción. 
La tuerza de PS-1 será com¬ 
plementada por los P-3C 
Orion con base en tierra, 
que construye bajo licencia 
la factoría Kawasaki. 

La decisión original toma¬ 
da en 1966 para desarrollar 
un nuevo hidroavión de lu¬ 
cha antisubmarina —época 
en la que sólo los soviéticos 
disponían de aparatos simila¬ 
res—. estuvo basada en la 
experiencia adquirida con el 
modelo experimental a esca¬ 
la UF-XS, construido a co¬ 
mienzos de los 60. En teoría, 
un hidroavión es una plata¬ 
forma antisubmarma casi 
ideal, gracias a su habilidad 
para posarse en el agua y 
utilizar directamente el so¬ 
nar En la práctica, sin em¬ 
bargo, los aviones antisub- 
marinos basados en tierra 
suelen ofrecer una mejor re¬ 
lación costo/eíicacia. 

El primero de los dos pro¬ 
totipos de este hidroavión ja¬ 
ponés voló el 5 de octubre 
de 1967 y ambos fueron so- 




E1PS-J es ¡a versión de patrulla 
marítima y lacha antisubmarina 
del hidroavión de Shin Meiwa, 



1. El tren principa/ del PS-1 lleva 
una sola raeda y ha sido 
concebido para gue el avión 
pueda pasar del mar a ¡a tierra. 

Z. El fren de doble rueda del US-1 
permite a esta versión operar 
desde bases terrestres. 

metidos a un amplio progra¬ 
ma de pruebas por parte de 
las Fuerzas de Autodefensa. 
Estas pruebas confirmaron la 
viabilidad del avión y se sus-' 
cribié un contrato para dos 
aviones de preserie y una 


primera remesa de serie Al 
igual que muchos proyectos 
de aviones japoneses, el pro¬ 
grama iue alcanzado por un 
aumento de costos en espi¬ 
ral. por lo que el total de PS- 
1 fabricados se redujo a 23. 
Varios de ellos han sido per¬ 
didos en accidentes y a co¬ 
mienzos de los 80 el número 
de ejemplares que continua¬ 
ban en servicio era de 19. 
Aunque tales bajas puedan 
parecer alarmantes en una 
fuerza tan pequeña, no es 
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una tasa de desgaste excesi¬ 
va en casi diez años de ser¬ 
vicio activo. 

Muchos hidroaviones re¬ 
quieren una superficie de 
agua razonablemente en cal¬ 
ma para poder operar, pero 
el PS-1 puede despegar y 
aterrizar con olas de hasta 
4.3 m. lo que le permite estar 
listo para el servicio en las 
aguas del Pacífico durante el 
80 por 100 del tiempo. El ala 
dispone de flaps soplados, 


que generan una sustenta¬ 
ción suficiente como para 
que la velocidad de despe¬ 
gue sea inferior a ios 90 
kiryh. 

La tripulación se compone 
de dos pilotos, navegante, in¬ 
geniero de vuelo, operador 
de radio, operador de radar, 
operador del MAD (detector 
de anomalías magnéticas), 
dos operadores de sonar y 
un coordinador táctico. Una 
bodega interna puede llevar 


sono boyas, bombas de humo 
y cargas de profundidad, 
mientras que barquillas 
alojadas bajo el ala contie¬ 
nen, cada una dos torpedos 
dotados con autodtrector o 
cabeza buscadora (por lo 
general, acústica). Lanzado¬ 
res de cohetes pueden insta¬ 
larse en las puntas alares. 

El avión SAR US-1 es bási¬ 
camente similar al PS-1, pero 
lleva más combustible inter¬ 
no y carece de armas y de 
equipos antisubmarmos, El 
aparato dispone de ventani¬ 
llas de observación en los 




costados y de una gran esco¬ 
tilla para el lanzamiento y re¬ 
cuperación de un bote neu¬ 
mático de salvamento. 

El PS-1 fue dotado con un 
tren en forma de triciclo pa¬ 
ra ser empleado al llegar a 
tierra, pero el US-1 necesita¬ 
ba un tren de aterrizaje ñor- • 
mal para poder utilizar aeró¬ 
dromos convencionales. A tal 
fin fue dotado con dos patas 
principales de doble rueda, 
que pueden recogerse du¬ 
rante el vuelo en unos aloja¬ 
mientos situados en los cos¬ 
tados del hidroavión. 

El aparato sólo ha sido ad¬ 
quirido por íapón. 






Un Shin Meiwa US l 
disponiéndose a aterrizar en una 
pista convencional El aparato 
pertenece al Escuadrón 71 de las 
Fuerzas de Autodefensa de Japón. 
































Innovaciones del Siglo XX 


MEDIOS ACORAZADOS 


BRITANICOS 


SEGUNDA 


GUERRA MUNDIAL 


Poco después de dar comienzo la II Guerra Mundial, Gran Bre¬ 
taña fabrica y pone al servicio de sus tropas un conjunto de vehícu¬ 
los acorazados cuya aparición está motivada fundamentalmente por 
la más que notable escasez de carros de combate. Entre ellos, el 
Tetrach o tanque ligero Modelo VII. se concibe como un tanque de 
reconocimiento rápido y resistente capaz además de lanzarse al 
campo de batalla. 

Combinaba, sin excesivo éxito, coraza, velocidad y armamento 
Para su transporte aéreo se proyectó un planeador especial, al que 
se denominó Hamilcar. En el desembarco de Normandía, uno de 
los Hamilcar capotó por las turbulencias del avión remolcador, y 
cayó al mar con pérdida total de vehículos y tripulaciones. 

También hacia 1940 aparece el vehículo acorazado Humber, 
Modelo I, de casi siete toneladas de peso y gran velocidad para la 
época. Y ya a punto de terminar la guerra, y con toda probabilidad 
por una necesidad largamente sentida, entra en funcionamiento el 
vehículo acorazado de mando, bastante pesado, no excesivamente 
rápido, pero extraordinariamente dotado de medios de equipo de 
transmisión y otros instrumentos necesarios para el mando en 
al frente de la batalla y en pleno combate. 

GRAN BRETAÑA 

CARRO EXPLORADOR 
DAIMLER DINGO 


Modelos I, IA, IB, II y III 


Armamento: Una ametralladora lige¬ 
ra Bren de 7,69 mm (0,303 pulgadas) 
Coraza: 30 mm. máxima. 
Dimensiones: Longitud 3,175 m, an¬ 
chura 1,714 m, altura 1,498 m. 

Peso: En combate 3.048 kg. 

Motor: De seis cilindros de gasolina 
con un desarrollo de potencia de 60 
bhp. 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera 88,5 km/h; Autonomía 322 km 
Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito Británico en 1940. Se le retiró del 
servicio de la línea del frente en la dé¬ 
cada de 1950 al ser sustituido por el 
vehículo Ferret. En el tiempo de la 
postguerra fue utilizado por numerosos 


Carro explorador Daimler t conocido como el 
Dingo y construido por la. Jílvis Coventry « 
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ejércitos Chipre y Portugal todavía lo 
emplean. 

Al final de ia década de 1930 la com 
pañía Alvis de Coventry construyó el 


prototipo de un carro explorador 4x4 
llamado Dingo para satisfacer la espe 
cificaoón de la Mechan isa tion Board. 
El vehículo tenía una tripulación de dos 
hombres y estaba armado con una 
ametralladora ligera Bren de 7,69 mm 
(0.303 pulgadas). En 1937 la compañía 
BSA proyectó un carro explorador bi¬ 
plaza, Iba armado con una ametrallado¬ 
ra Bren, aunque resultó ligeramente 
más pesado que el vehículo Alvis. La 
compañía Morris Commerciaí Cars Ltd, 
también construyó un modelo con cier¬ 
to número de características interesan¬ 
tes. En términos generales, sin embar¬ 
go, era inferior ai Alvis y a los carros 
exploradores BSA, de tal modo que no 
se continuó su desarrollo. 

En 1938 se llevaron a cabo las prue¬ 
bas comparativas entre todos esos ve¬ 
hículos y se aceptó finalmente el BSA 
para el servicio con algunas modifica¬ 
ciones. 

En realidad no había muchas posibi 
üdades de elección en lo que se refería 
a prestaciones. En aquella época, la 
Daimler se había hecho cargo del ca¬ 
rro BSA y el vehículo entró en produc¬ 
ción en 1939 bajo la denominación Ca¬ 
rro Explorador Daimler Modelo I, 
aunque vulgarmente se le conoció co¬ 
mo Dingo. 

La producción de todos los modelos 
alcanzó la cifra de las 6 626 unidades. 

El Modelo I fue seguido por el Mo¬ 
delo LA con un capota plegable en iu 
gar de techo corredizo. 















EJn carro explorador Daimler con la típica 
ametralladora Bren de 7,69 nun (0,303 
pulgadas) muestra su capacidad todo 
terreno . 


Todos los vehículos Modelo 1 dispo¬ 
nían de tracción a las cuatro ruedas, si 
bien se desechó esta característica a 
partir del Modelo II en adelante. 

El Modelo II tenía distintas modali¬ 
dades de parrilla para el radiador. El 
Modelo III carecía totalmente de la co¬ 
raza superior. (Una vez en servicio, la 
mayor parte de los primeros vehículos 
suprimieron esta coraza). 

Cuando el tanque operaba en el de¬ 
sierto, ilevaba habitualmente dos cana¬ 
les para la expulsión de la arena, en la 
parte frontal del casco. El equipo de 
comunicaciones consistía en equipos 
Números 11 y 19. 

La Daimler no podía satisfacer las 
peticiones del Ejército Británico de mo¬ 
do que, a partir de 1942, la compañía 
Humber también construyó carros ex¬ 
ploradores. Hacia el final de la guerra 
había producido casi 4.300 vehículos. 

El Daimler Dingo se fabricó también 
en Canadá. La Compañía Canadian 
Ford Motor suministró los chasis, mien¬ 
tras que la compañía International Har- 
vester proporcionaba los cascos. 

Los canadienses construyeron dos 
modelos el Carro Explorador Mode¬ 
los III y IV (Lynx I) y el Carro Explo¬ 


rador Modelo II (Lynx II). Eran más 
pesados que los vehículos británicos, 
aunque estaban dotados de motores 
más potentes. La producción total reaii ■ 
zada en Canadá alcanzó a los 3.255 
vehículos de todos los tipos. Hacia 1945, 


GRAN BRETAÑA 


los canadienses habían construido el 
prototipo del Carro Explorador Uni¬ 
versal que pesaba 5.080 kg y estaba 
propulsado por un motor de 120 hp. Es¬ 
te vehículo no llegó a ponerse en pro¬ 
ducción. 


TANQUE 
MODELO VII 

Tripulación: 3. 

Armamento: Un cañón de 2 libras 
(40 mm), una ametralladora BESA de 
7,92 mm. montada coaxíalmente en la 
torreta; el Tetrach I CS tenia instalado 
un obús de 76,137 mm (3 pulgadas) en 
lugar del cañón de 2 libras (40 mm). 

Coraza: 16 mm máxima, 4 mm mí¬ 
nima. 

Dimensiones: Longitud 4,04 m; an¬ 
chura 2,31 m; altura 2,10 m 

Peso: (En combate) 7.620 kilos. 

Motor; Meadows MAT de 12 cilin- 

Hi 

dros en oposición horizontal, de gaso¬ 
lina, con una potencia de 165 bhp a 
2.700 rpm. 

Prestaciones: Velocidad 64 km/h; 


LIGERO 

(TETRARCH) 

autonomía 224 km; franqueo de obstá¬ 
culo vertical 0,508 m; franqueo de zanja 
1,524 m; pendiente 60 por 100. 

Historial: Proyectado en 1937 y pri¬ 
mer prototipo completado en diciem¬ 
bre de 1937. No se ordenó su produc¬ 
ción hasta 1940. Hacia 1942 se terminan 
unas 171 unidades y cesa la fabrica¬ 
ción. Se proyectó como un tanque lige¬ 
ro rápido, pero fue empleado por las 
fuerzas aéreas como vehículo de apoyo 
de planeadores. Medio escuadrón par¬ 
ticipó en los desembarcos de Mada- 
gascar, un escuadrón en el asalto aéreo 
a Normandía, y unos pocos en el cruce 
del Rm. Permaneció en servicio hasta 
1950. Veinte vehículos se enviaron a la 
Unión Soviética en 1941. 
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El Tanque Ligero Modelo Vil signi¬ 
ficó un cambio notable en relación a los 
modelos Vickers anteriores. Incorpora¬ 
ba vanas ideas interesantes y funda¬ 
mentales Se había tenido en cuenta 
que el armamento de los tanques lige¬ 
ros Modelo VI era inadecuado, por lo 
que al Modelo VII se le proporcionó 
un cañón de 2 libras (40 mm) del mis¬ 
mo tipo que el que llevaban los tanques 
medios británicos de aquella época. La 


coraza del Tetrarch era demasiado li¬ 
gera, pero las ventajas fundamentales 
de este vehículo se centraban en la ve¬ 
locidad y en la suspensión. 

Las cuatro grandes ruedas a cada la¬ 
do suponían el retroceso a una de las 
primeras ideas de Waltei Christie; la 
de un vehículo rápido y a la vez acora¬ 
zado. La velocidad máxima era muy 
elevada para aquella época y el Te¬ 
trarch se concibió como un tanque de 


reconocimiento rápido y resistente, ca 
paz de lanzarse al campo de batalla y 
combatir para conseguir información 
cuando había que hacerlo. 

El Departamento de Guerra estaba 
barajando otras ideas acerca de estas 
características, cuando apareció el pro¬ 
totipo para actuar en la Guerra Civil Es¬ 
pañola, donde no se demostró precisa¬ 
mente que los tanques ligeros fueran 
tan eficaces como todo el inundo habia 


Un Modelo ICS (de ápoyo ce te ano) versión del 
tanque ligero aerotransportado Tretarch es 
conducido desde nn planeador Bamilcar. A 
diferencia del modelo convencional, este 
Tetrarch lleva un obús de 3 pulgadas para 
d: aparar cargas de humos o proyectiles H-E 
(Alto Explosivo). El vehículo que se ve en la 
fotografía esta siendo desembarcado con la 
ayuda de sacos de arena. En operaciones de 
combate se podía utilizar una rampa especial. 
El Tetrarch permaneció en ias fuerzas 
británicas hasta 19S0. 
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esperado. Hasta 1940, momento en que 
había una desesperante falta de todos 
los tipos de tanques, no se dio la orden 
de producción. 

La fabricación llevó un ritmo lento, 
en parte debido a dificultades con la 
suspensión, y en parte porque la fábri¬ 
ca fue bombardeada. Algunos de los 
modelos producidos se enviaron a Ru¬ 
sia y otros participaron en las operacio¬ 
nes de Madagascar. Unos cuantos que¬ 


daron en reserva para ser aerotrans¬ 
portados directamente desde la fábri¬ 
ca al campo de batalla. 


Accidente 

A- 

El planeador Hamilcax fue proyec¬ 
tado especialmente para el trans¬ 
porte del Tetxarch, aunque en 1944 


sólo un escuadrón voló a Normandía. 

Unode los Hamilcar cayó al Ca¬ 
nal de la Mancha arrastrado por. la 
turbulencia de la hélice del avión re¬ 
molcador. Todos los Tetrarch y sus 
tripulaciones se hundieron en el 
mar. En mayo de 1945, algunos de es¬ 
tos tanques se emplearon en el cruce 
del Rm, Después ya no se volvieron 
a utilizar, aunque se conservaron cada 
vez en menor número hasta que en 




Vistas posterior frontal y lateral de un tanque 
ligero Tetrarch típico Modelo 1 CS. Este 
tanque fue utilizado por el escuadrón adscrito 
al Cuartel General del Regimiento 
aerotransportado de Reconocimiento de la 
División que volo a Normandía el Dia D t 
6 de junio de 1944 t para asegurar el cruce del 
río Orne , 
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Vista lateral del Tetrarch básico Modelo I con 
un cañón antitanque de 2 libras (40 mjn). Una 
característica única de este tanque era que ¡as 
ruedas motriz y tensora estaban en ¡mea con 
las ruedas de apoyo* Se conducía por el 
procedimiento de doblar ¡as orugas a través 
de la linea de las ruedas de apoyo para 
formar el arco de un circulo. La torreta de 
este tanque es la misma que la del 
vehículo acorneado Daímler. Los Tetrarch 
fueron también utilizados en la fracasada 
operación Market Carden , realizada sobre 
Holanda en septiembre de 1944 ♦ 

1950 desaparecieron los planeadores. 

El casco era una caja ligera de lados 
verticales con las orugas a los costados 
Delante había una gran placa glacis in¬ 
clinada y deformada para alcanzar una 
caja cuadrada central que cubría la ca¬ 
beza y tos hombros del conductor, To¬ 
da la parte delantera de esa caja podía 
abrirse para permitir la total visibilidad 
del conductor, pero cuando estaba 
abatida, éste sólo disponía de un cam¬ 
po de visión reducido en el centro de 
la pared frontal. 

La placa glacis era de 16 mm de es¬ 
pesor. lo mismo que la parte frontal de 
la torreta. El resto de la coraza era 
tan sólo de 6 mm y extremadamente 
vulnerable. 

La fabricación y disposición de la to¬ 
rreta era muy parecida a la del tanque 
ligero Modelo VI. Resultaba razona¬ 
blemente amplia, pero de visibilidad 
escasa. El comandante carecía de cú¬ 
pula, y además de la función de mando 
ejercía la de cargador del cañón de 40 
mm. No puede ser accidental que en 
las pocas ocasiones en que el Tetrarch 
entró en acción se utilizara el vehículo 
como cañón estático, de tal modo que 
el comandante pudiera prestar toda su 
atención al control de su artillero. 

A cada lado de la torreta se situaba 
un lanzador de humo. La mayor parte 
de los Tetrach disponían de un tanque 
de reserva de gasolina en una posición 
escalofriantemente vulnerable, en la cu¬ 
bierta posterior. 


Transmisión 

La transmisión del motor Meadows 
se realizaba, a través de la caja de 
cambios con cinco velocidades hacia 
adelante, a la rueda postenor de ro¬ 
daje Las ruedas centrales podían mo¬ 
verse hacia adentro o hacia afuera para 
arquear la oruga y tomar las curvas con 
suavidad La idea se derivaba del 
Transporte Bren, pero fue extraordina¬ 
riamente mejorada en el Tetrarch y 
funcionó muy bien. 


por un volante de conducción, pero los 
giros violentos exigían que el conduc¬ 
tor utilizara dos palancas y aplicara los 
frenos. 

En la época en que el Tetrarch estu¬ 
vo listo para entrar en servicio, ei ca¬ 
ñón de dos libras había quedado ya ob¬ 
soleto y, en un intento de mejorar sus 
prestaciones, se le instaló un adaptador 
«Litlejohn» que le proporcionaba una 
elevada velocidad de tiro, pero que no 
podía ser utilizado con proyectiles de 
alto explosivo (HE), con lo que se trató 
sólo de una mejora marginal 

Parece extraordinario que conocien¬ 
do los fallos del Tetrarch, el Departa¬ 
mento de Guerra encargara otro vehí¬ 
culo bajo el mismo patrón Pero lo hizo, 
y hacia 1944 se habían fabricado 102 
unidades. Este tanque fue el Modelo 
VIII, llamado Harry Hopkins. Bajo el 
punto de vista mecánico, era muy pare¬ 
cido al Tetrarch. Sin embargo, el casco 
se había simplificado en la línea exte¬ 
rior con una larga cubierta superior 
plana y una placa glacis inclinada, toda 
de una pieza y de 38 mm de espesor. 
La torreta era más baja y tenía los cos¬ 
tados inclinados, si bien la placa frontal 
todavía era plana. 


Rediseñado, pero 
no utilizado 

No se cambió el armamento del tan¬ 
que y su peso ascendió a los 8.636 kg 


Este tanque no llegó a entrar en acción. 
(Se habían entregado muy pocos para 
su empleo en servicio), Todo ello pue¬ 
de ser descrito como un esfuerzo de fa¬ 
bricación en una éjooca en que se¬ 
mejantes recursos eran muy necesarios 
para otras cosas. 

Una derivación del Harry Hopkins 
fue el cañón autopropulsado Alecto, 
desarrollado en respuesta a la petición 
de abril de 1942 del Estado Mayor en 
relación a un cañón autopropulsado li¬ 
gero de apoyo a la Infantería, que utili¬ 
zaría el obús de 95 mm. 

El Alecto utilizaba un casco total¬ 
mente rediseñado a partir del Harry 
Hopkins, con el cañón inclinado hacia 
abajo en la parte delantera. La tripula¬ 
ción constaba de 4 hombres, la altura 
se redujo en casi 227 mm y la veloci¬ 
dad bajó a 48 knyh. Con el fin de con¬ 
servar el peso lo más bajo posible, la 
coraza tenía sólo 10 mm de espesor 
máximo, pero estaba totalmente solda¬ 
da, lo cual era una técnica nueva para 
la época. 

Parece ser que de haber entrado en 
acción, el Alecto no hubiera sobrevivi¬ 
do largo tiempo. Hubiera sido el objeti¬ 
vo preferido para los cañones autopro¬ 
pulsados y la coraza no hubiera podido 
rechazar ningún proyectil de perfora¬ 
ción Por estos motivos se construyeron' 
muy pocas unidades y ninguna partici¬ 
pó en acciones bélicas. 

Después de la guerra unos pocos de 
estos tanques se probaron como vehí¬ 
culos de reconocimiento sin demasiado 
éxito. 
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GRAN BRETAÑA 

VEHICULO ACORAZADO 
HUMBER MODELO I 


El vehículo acorazado Humber Modelo III. En 
términos generales, los vehículos acorazados 
británicos de la Segunda Guerra Mundial eran 
mucho mas avanzados que los de otros países 
y el ffumbei* no era una excepción. Estaba bien 
armado y tenia unas excelentes prestaciones 
en carretera y en todo terreno . Alcanzaba una 
velocidad máxima de 72,4 km h. 


Tripulación: 3 hombres. 

Armamento: Una ametralladora BE¬ 
SA de 15 mm Una ametralladora BESA 
de 7,92 mm. 

Coraza: 15 mm máxima. 

Dimensiones: Longitud 4,572 m; An¬ 
chura 2,184 m; Altura 2,387 m. 

Peso: 6-846 kg. 

Motor: Rootes de 6 cilindros, de ga¬ 
solina, con una potencia de 90 hp a 
3.200 rpm, 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera 72,4 km/h; autonomía 402 km 

Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito Británico en 1941. Fuera de servi¬ 
cio poco después de la II Guerra Mun¬ 
dial. Todavía se utiliza por cierto núme¬ 
ro de países, entre los que se cuentan 
Birmania, Ceilán, Chipre, India y Méji¬ 
co como más significativos. 

En 1938 la Guy Motors fabricó el pro¬ 
totipo de un vehículo llamado Tanque 
Ligero sobre Ruedas Modelo I, basa 
do en los componentes del tractor de 
artillería Quad-Ant (Hormiga cuadra¬ 
da). Después de las pruebas se dio la 
orden de producción a la Guy Motors 
que comenzó a fabricarlo en 1939. El 
Guy tiene la particularidad de ser el 
primer vehículo acorazado británico 


que se puso en producción con el cas¬ 
co de soldadura de fabricación más rá¬ 
pida y barata que el anterior de cons¬ 
trucción remachada 


Fabricación 

Se fabricaron 101 vehículos. Los 50 
primeros del Modelo I, con ametralla¬ 
doras Vickers de 12,7 mm (0,5 pulga¬ 
das) y de 7,69 mm (0,303 pulgadas), y 
los otros 51 como Modelo IA, con ame¬ 
tralladoras BESA de 15 mm y 7,92 mm 

Una vez en servicio, dejó de utilizar¬ 
se la denominación de tanque ligero y 
el modelo se convirtió en Vehiculo 
Acorazado Guy. La producción cesó a 
medida que la Guy Motors recibía im 
portantes encargos para fabricar otros 
vehículos militares. 

El vehículo acorazado Humber Mo¬ 
delo I, el mismo que tendría que haber 
sido denominado como Tanque Ligero 
sobre Ruedas Modelo III, tenia en 
efecto un casco construido por la Guy 
Motors, algo modificado y montado so¬ 
bre un tractor de artillería Rootes 
Karrier. 




El conductor se sentaba en la parte 
delantera del casco; la torreta biplaza 
con el comandante y eí artillero se si¬ 
tuaba en el centro, y el motor detrás. El 

* * 

Modelo I fue seguido por el Modelo II 

con un casco totalmente renovado. 

El Modelo III disponía de una torre¬ 
ta mayor, de tres plazas, mientras que 
el Modelo IV tenía la misma torreta ca¬ 
paz para tres hombres, pero armada 
con un cañón de 37 mm y una ametra¬ 
lladora BESA de 7,92 mm. La mayor 
parte de los vehículos Humber dispo¬ 
nían también de ametralladoras ligeras 
Bren de 7.69 mm (0,303 pulgadas) para 
la defensa atiaérea, asi como lanzado¬ 
res de humos. 


Producción 

En 1943-1944 se desarrolló y puso en 
servicio un modelo antiaéreo con cua¬ 
tro ametralladoras BESA de 7,92 mm, 
pero en aquella época la amenaza que 
ofrecía la aviación alemana había que¬ 
dado superada, por lo que fueron reti¬ 
rados. El Humber se fabricó también 
en Canadá como el Vehículo Acoraza¬ 
do General Motors Modelo 1 (Fox I), 
con un peso algo superior a los vehícu¬ 
los británicos y un motor más potente. 
La producción total de Humber tanto 
en Gran Bretaña como en Canadá llegó 
a los 5.600 vehículos de todos los mode¬ 
los de este tipo. 


El vehículo acorazado Humber fue ano de los 
carros acorazados británicos que se normalizó 
en la Segunda Guerra Mundial , 
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GRAN BRETAÑA 

VEHICULO DE 


AEC HP, AEC LP 

Tripulación: 8 hombres. 

Armamento: Ninguno 

Coraza: 9 mm máxima. 

Dimensiones: Longitud; 7.949 m; an¬ 
chura; 2,413 m, altura 2,692 m. 

Peso: 18.289 kg. 

Motor: AEC Modelo A 198 de seis 
cilindros, diesel, con una potencia de 
150 bhp a 1.900 rpm. 

Prestaciones: Velocidad máxima en 
carretera; 48.5 km/h. 

Historial: Entró al servicio del ejérci¬ 
to británico en 1944 y permaneció en 
activo unos cuantos años después de la 
guerra. 

Uno de los problemas que se pre¬ 
sentó desde los primeros días de la 
guerra fue el mando y control de las 
fuerzas acorazadas. 

Durante la Primera Guerra Mundial y 
también inmediatamente después los 
tanques se modificaban para su uso en 
misiones de mando. Sin embargo, nun¬ 
ca se consiguió un vehículo adecuado, 
ya que no había suficiente espacio tiara 
todo el equipo que se necesitaba El 
ejército británico disponía de un vehi- 
culo de mando acorazado (ACV Ar 
moured Command Vehicte) bastante 
sencillo antes de la Segunda Guerra 
Mundial El primer ACV propiamente 
dicho entró en servicio al final de 1940. 
Fue conocido como el Guy Lizard, del 
cual nunca se construyeron grandes 
cantidades. Le siguió el AEC 4x4 
ACV, que se basaba fundamentalmen¬ 
te en el chasis del Matador utilizado 
por la Artillería Real para remolcar sus 


MANDO AEC 


Se construyeron un total de 416 um 
dades, pero pronto se descubrió que 
se necesitaba un vehículo todavía más 
grande. Por ese motivo se construyeron 
151 ACV 6 x 6 en 1944-1945 en dos 
modelos básicos, el HP y el LP. 

El HP era el modelo High Power (o 
Alta Potencia), con un equipo No 19, 
otro No 53 y otro más R 107 El modelo 
LP (Low Power o de Baja Potencia) dis¬ 
ponía de un equipo No 10, uno No 19 
(HP) y un equipo R 107. Muy frecuente¬ 
mente se llevaba también una máquina 
cifradora E! casco protegía a la tripula¬ 
ción contra las armas de corto calibre 
Tenía una puerta a cada lado; una ter¬ 
cera en la parte posterior y una escoti¬ 
lla en el techo. El ACV se dividía en el 


Paite posterior de un vehículo de mando AEC 
que se desarrollo para su utilización por el 
Estado Mayor en el campo de batalla. Entre 
los elementos del equipo había tableros de 
mapas y aparatos de radio transmisores y 
receptores. La pesada coraza les protegía del 
ataque de los a viones. 


compartimento del motor, el del con¬ 
ductor y el del equipo de mando, con 
un compartimento para la radio en la 
parte posterior del casco. El comparti¬ 
mento de mando estaba provisto de pu¬ 
pitres y expositores de mapas. Cuando 
el ACV se utilizaba en posición estáti 
ca, se podían levantar las antenas de 
radio. El AEC tenia tracción a las seis 
ruedas (6 x 6) con una posibilidad 
6 x 4 cuando rodaba normalmente so¬ 
bre una carretera y otra 6 x 6 para ro¬ 
dar todo terreno. 

Los neumáticos era del tipo des- 
hinchable. Con el fin de disponer de 
la potencia adicional exigida para los 
equipos de radio y el sistema de ven ti 
lación se había instalado un motor auxi 
liar en la parte trasera del casco El sis¬ 
tema de ventilación proporcionaba aire 
al mando y a las secciones de radio, al 
tiempo que refrigeración al aparato de 
radio No 53. 

Actualmente la mayor parte de los 
ejércitos tienen vehiculos especiales 
para funciones de mando. El británico, 
por ejemplo, utiliza una versión modifi¬ 
cada del FV 432; los americanos, una 
versión también transformada 
(M577A1) del M113A1, mientras que 
los rusos tenían el BTR152 con un te¬ 
cho elevado. 


cañones de 5,5 pulgadas. 
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El vehículo de mando AEC 6 • 6 entro en el 
servicio británico en 1944 „ 


































Armas en Acción 

LA GUERRA DE LOS SEIS 


DIAS (I) 


El 5 de junio de 1967 las fuerzas armadas israelíes lanzaron uno 
de los más devastadores ataques en la historia de la guerra contra 
sus vecinos árabes. 


La guerra árabe-israeli de 1948-1949 
fue un reto a la existencia del recién 
fundado Estado de Israel, y la guerra 
de 1956 contra Egipto sirvió para con¬ 
firmar su existencia Ninguna de las dos 
guerras, sin embargo, condujo al apaci¬ 
guamiento ni dio mayor segundad ni 
estabilidad a ninguno de los participan¬ 
tes en ambos conflictos. Los árabes 
continuaron rechazando radicalmente 


la existencia del Estado judío, cuya 
creación consideraban una afrenta mo¬ 
ral. Las derrotas en el campo de batalla 
no lograron inducir a los árabes a re¬ 
considerar su actitud. 

Tampoco contribuyeron estas gue¬ 
rras a fomentar entre los judíos el senti¬ 
miento de seguridad que la fundación 
del Estado de Israel estaba destinada a 
proporcionarles Diecinueve años des¬ 


pués de su proclamación por las Nacio¬ 
nes Unidas Israel seguía sm obtener el 
reconocimiento de sus vecinos y nin¬ 
gún tratado de paz definía sus relacio¬ 
nes recíprocas ni garantizaba sus fron¬ 
teras. Lo que se consideraba fronteras 
no eran sino líneas de armisticio que 

£1 genera/ Moisés Dayan camina por las calles 
de Belén acompañado de otros militares 
israelíes. Como las otras poblaciones de la 
margen occidental del Jordán, Belén cayó con 
relativa facilidad en poder del ejército israelí; 
la enconada resistencia de las tropas jordanas 
en Jemsalén no pudo impedir la victoria de las 
armas judías. 
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Soldados egipcios vigilan el campo desde una 
avanzadilla en el desierto de Smax poco antes 
del ataque israeh. 

dejaban a Israel en una situación de- 
sesperanzadoramente vulnerable. 

En el año 1967 el Estado de Israel no 
tenía delimitaciones fronterizas natura- 
les ni nada que se pareciera a ellas En 
su punto más estrecho, en el cinturón 
costero entre los montes de Judea y el 
Mediterráneo, media tan sólo 21 km. Su 
superficie cubría tan sólo 14,000 km 2 . 
Estos dos factores conspiraban a que 
fuese un sencillo hecho militar el que 
gobernara las deliberaciones estratégi¬ 
cas de los israelíes Israel carecía de 
profundidad para maniobrar para con¬ 
traatacar: le faltaba el espacio necesa¬ 
rio para desarrollar su lucha defensiva 
frente a sus enemigos. 


Defenderse atacando 

La unidad del mando y la posición 
geográfica central de Israel solamente 
podía ser valorizada si en la lucha se 
aseguraba la iniciativa a través del ata¬ 
que defensivo. Todos los datos geográ¬ 
ficos contribuían a afirmar que Israel 
debía desarrollar una acción defensiva 
para poder desplegar sus fuerzas ple¬ 
namente, conseguir ventajas que pu¬ 
dieran servir para posteriores negocia¬ 
ciones y para prevenir que los árabes 
pudieran coordinar sus esfuerzos con¬ 


tra Israel. La lógica militar a que apun¬ 
taba la posición de Israel dictaba la ne 
cesidad de una acción ofensiva preven 
hva que debía realizarse primeramente 
contra Egipto, ya que era el más pode¬ 
roso de los enemigos de Israel Este 
era el medio de interrumpir los prepa¬ 
rativos bélicos de los árabes antes de 
que éstos llegasen a completarlos. 

En este contexto, la rápida explota 
ción de la acción ofensiva por sí sola 
garantizaría la ineficacia de una res 
puesta conjunta de los árabes y permi¬ 
tiría a Israel transferir fuerzas de un 
frente a otro La rapidez era vital para 
Israel por dos razones más En primer 
lugar. Israel no estaba en condiciones 
de hacer frente a una guerra prolonga¬ 
da debido a sus pocos recursos huma 
nos y a la limitación de los ecónomicos 
En segundo lugar. Israel tenia que con 
seguir algunas ventajas antes de que 
las Naciones Unidas intervinieran para 
despojarla de las posibilidades de ne¬ 
gociación que la nación tenia la espe¬ 
ranza de asegurarse mediante la gue¬ 
rra preventiva. 

Por eso, cuando la tensión comenzó a 
crecer en el Próximo Oriente durante 
el mes de mayo de 1967, los israelíes 
se encontraron en una posición en la 
que habían de contemplar la posibili¬ 
dad inmediata de una acción olensiva 
encaminada a destruir los ejércitos ára¬ 
bes que rápidamente se acumulaban a 
lo largo de los limites fronterizos. 

!ja ocasión que provocó la crisis fue 
una serie de rumores acerca de las ma¬ 


las intenciones de ambos bandos, sien¬ 
do el factor decisivo la demanda egip¬ 
cia. realizada el 16 de mayo, de que las 
Naciones Unidas retirasen del Sinaí sus 
fuerzas de emergencia. Dichas fuerzas 
permanecían en el Sinaí desde la gue¬ 
rra de 1956, y su presencia había servi¬ 
do para garantizar durante todo ese 
tiempo la seguridad de Israel. El Smaí 
era la zona de segundad de Israel, y 
en tanto que las tropas de las Naciones 
Unidas estuviesen allí, el Estado israe¬ 
lí gozaba de seguridad. Después del 
día 17. sin embargo, contingentes de 
siete divisiones egipcias irrumpieron 
en el Sinai Se trataba de cinco divisio¬ 
nes de infantería y dos formaciones 
acorazadas El grueso de la infantería 
fue desplegado en la zona costera de¬ 
lante de El Arish y la mayoría de los 
recursos acorazados fueron puestos en 
reserva a distancia de la frontera. Los 
tanques tomaron posiciones detrás del 
macizo cential del Sinai, desde el cual 
tenían la maniobrabilidad suficiente pa 
ra servir de apoyo a la infantería en su 
resistencia frente a cualquier intentona 
israelí de irrumpir a través de las posi¬ 
ciones defensivas egipcias o bien des¬ 
plazarse directamente hacia el Negev 
en el caso de una ofensiva. 

Con la ocupación egipcia del Sinaí 
comenzó la clausura de! estrecho de 
Tiran para la navegación israelí, jun 
lamente con los esfuerzos diplomáticos 
israelíes para que le fuese levantado el 
bloqueo. La verdadera amenaza para 
Israel, sin embargo, no provenía direc 
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Derecha; El rey Hussein de Jordania 
(izquierda de la fotografía) y el presidente 
Nasser de Egito firman e¡ tratada de 
defensa el SO de mayo de IBS? 

Derecha f centra; Provistos de ana gran 
variedad de armas , los reservistas 
israelíes avanzan hacia el frente de batalla 
en Jas cercanías de Jerusalen. 

tamente de los efectos a largo plazo del 
bloqueo, sino de la presencia de con¬ 
tingentes egipcios del ejército de tierra 
y del aire numerosos y bien equipados 
El 20 de mayo el gobierno de Israel 
completó el llamamiento a filas de los 
reservistas. Dada la limitación de sus 
recursos humanos y financieros, Israel 
no podía permitirse mantener moviliza¬ 
dos a sus ciudadanos por más de dos 
semanas consecutivas debido al daño 
que esto causaría en la economía. Por 
ello, Israel tenía que decidir pronta 
mente si iría o no a la guerra dentro de 
las dos semanas siguientes a esa fe 
cha del 20 de mayo. 

Lo que pronto resultó evidente fue la 
imposibilidad de entablar un diálogo 
con los árabes, Los acontecimientos 
mostraron que era improbable que 
Israel recibiese ayuda de las potencias 
occidentales y que sus enemigos bus¬ 
caban su destrucción Después de años 
de mutua animosidad los Estados ara 
bes hicieron pública su intención de 
establecer un mando unificado para sus 
fuerzas. Evidentemente, esta unifica 
ción no podría ser más que puramente 
nominal, puesto que un mando improvi 
’sado no puede comenzar a ser eficaz 
de la noche a la mañana, pero la sola 
amenaza de su creación constituía ya 
una amenaza para Israel. En 1956 nin¬ 
guno de los otros Estados árabes hicie¬ 
ron nada cuando Israel se lanzó contra 
Egipto y, aun cuando lo mismo podría 
ocurrir en 1967, la creación de un man¬ 
do árabe unificado planteaba una ame¬ 
naza de cerco y aislamiento mediante 
la coordinación de los esfuerzos árabes 
que el gobierno israelí no podía igno¬ 
rar por más tiempo. 

Lo que los árabes no tuvieron en 
cuenta en sus actuaciones del mes de 
mayo fue hasta qué punto habían con¬ 
seguido poner a Israel, como vulgar¬ 
mente se dice, contra las cuerdas, Con 
la preocupación del Sinaí, eí cierre del 
estrecho, la formación de un mando 
unificado con Jordania y con Siria y la 
exigencia de que Israel entregara Elat 
y Ni2ana. Egipto hacía poco menos que 
inevitable un ataque preventivo israeli. 
Mientras los egipcios y los sirios habla¬ 
ban abiertamente acerca de la destruc¬ 
ción del Estado judío, Israel comenzó a 
encaminar sus acciones al desencade- 
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Con su ametralladora Browning del 0,50 
preparada, el artillero de un tanque israelí 
vigila Junto a /a frontera con Jordania. 


namiento de un ataque antes que los 
árabes tuvieran tiempo para preparar¬ 
se para la contienda. 

El presidente de Egipto. Gamal Ab- 
del Nasser, se equivocaba gravemente 
en sus cálculos en dos aspectos. Es du¬ 
doso que esperase un ataque israelí, 
pero confiaba en que si eso ocurría las 
fuerzas egipcias podían conseguir la 
victoria. En ambos casos se equivoca¬ 
ba. Nasser creía que la provocación de 
una crisis que llevase consigo la obten¬ 
ción de importantes ventajas políticas 
para Egipto, una crisis que él pudiese 
controlar, no conducía necesariamente 
a una guerra Sin embargo, a causa de 
sus actuaciones, el poder de decisión 


pasó a manos de Tel Aviv, y en la no¬ 
che del 3 de jumo el gabinete israelí 
votó por la guerra. 


Fases de la guerra 

La guerra de jumo de 1967, conocida 
con el nombre de la «Guerra de los 
Seis Días», se dividió en tres fases 


— La campaña israelí contra Egipto 
(5-7/8 de junio), 

— La campaña contra Jordania (5-7 de 
jumo). 

— La campaña contra Siria (9-10 de ju¬ 
mo). 

La Organización de las Naciones Uni¬ 
das aprobó el 7 de jumo una resolución 
de cese el fuego que supuestamente 
debía tener efecto inmediato, pero los 
más importantes combates entre las 
fuerzas israelíes y los sinos no comen¬ 
zaron hasta dos días más tarde 
Esta fue la cronología de la guerra, 
pero a todos los efectos la guerra que¬ 
dó liquidada en tres horas En este 
tiempo tan breve los israelíes infligie¬ 
ron a los árabes una derrota colosal de 
la cual no se recobrarían en mucho 
tiempo Una vez que los israelíes ase¬ 
guraron su superioridad aérea, la suer¬ 
te de la guerra estaba echada, y aun¬ 
que posteriormente se libraron encar 
mzados combates en los tres frentes, 
ninguno afectó a los resultados. 


Los tanques frente a frente 

Por regla general, las fuerzas acora¬ 
zadas de los Estados árabes estaban 
constituidas por vehículos de proce¬ 
dencia soviética, y las israelíes por 
vehículos de procedencia occidental, a 
los que se unía parte del material cap¬ 
turado a los egipcios en la guerra de 
1956 que aún permanecía en servicio 
Egipto y Siria, países que gozaban del 
favor soviético, estaban armados casi 
exclusivamente con material de esa 
procedencia. Lo mismo sucedía con el 
equipo iraquí mas reciente, en tanto 
que el antiguo era de origen británico. 
Gran Bretaña proporcionaba a Jordania 
la mayor parte de su armamento En 
cuanto a Israel, Gran Bretaña también 
le había suministrado tanques. Pero era 
Francia la principal proveedora de las 
fuerzas aéreas israelíes. 

Una lancha torpedera egipcia tanza un 
misil antisubmarino durante la 
guerra de los seis días 
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Las armas de Hoy 

AVIACION DE PATRULLA 

MARITIMA 

Y ANTISUBMARINA (3) 


La potencia naval británica se ha extendido al 
dominio del mar desde el aire. Aunque todavía 
continua en servicio algún viejo Shackleton, el ac¬ 
tual avión,.de esta categoría de la Fuerza Aérea 
británica es el Nimrod, un cuatnrreactor derivado 
del avión de pasajeros Comet. Unico caso de 
avión de esta categoría con base en tierra que 
utiliza motores a reacción, en lugar de las más 
económicas turbohélices. 

HAWKER SIDDELEY 
(AVRO) SHACKLETON 

Constructor: A V Roe 


Ltd (integrada más tarde en 
Hawker SiddeJey y luego en 
Brttish Aerospace). Reino 
Unido. 

Tipo: Avión de reconoci¬ 
miento marítimo y alerta pre¬ 
coz. 

Motores: Cuatro motores 
de émbolo Rolls-Royce Grif- 
íon 57A, de doce cilindros en 
*V» y con una potencia de 
2.455 CV cada uno. La ver¬ 
sión MR 3 Sene 3 dispone 
además de dos turborreacto¬ 
res monoeje Rolls-Royce Vi- 
per 203, de 1 134 kg de em¬ 
puje cada uno. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, (versiones 1, 2 y 4), 36,58 
m; (3) 36.53 m. Longitud (1 y 
4). 23,6 m; (2) 26,59 m, (3) 
28,19 m Altura (1, 2 y 4). 5,1 
m; (3) 7,11 m. 

Pesos: Vacío (1), en tomo 


a 20.000 kg; (3) 26.218 kg. 
Máximo en despegue (1 y 4), 
39.000 kg; (2) 44.450 kg; (3) 
49.000 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima (2), 439 krry'h, (3) 486 
krryh. Velocidad ascensional 
inicial (típica), 260 nyminuto. 
Techo práctico (típico), 6 ICO 
m. Alcance máximo (MR.3), 
6.780 km. Autonomía de pa¬ 
trulla, 4 horas. 

Armamento: (3) Bodega 
interna que admite un máxi¬ 
mo de 4.500 kg de torpedos 
autoguiados, cargas de pro¬ 
fundidad, etc. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo Tipo 1 tuvo 
lugar el 9 de marzo de 1949. 
Las entregas de la primera 
versión de serie (MR 1) co¬ 
menzaron el 28 de septiem¬ 
bre de 1950, de la MR.2 en 
octubre de 1952 y de la MR 3 


en octubre de 1957. Las últi¬ 
mas entregas se efectuaron 
en junio de 1959. 

Cuando el nuevo avión de 
alerta precoz británico -ei 
Nimrod AEW.3 — haya en¬ 
trado en servicio con la RAF 
británica, los Shackleton 
AEW.2 de esta última serán 
dados de baja y la Fuerza 
Aérea sudafricana quedará 
como único usuario de este 
veterano descendiente de 
los bombarderos Lancaster 
de la Segunda Guerra Mun¬ 
dial. 

Dados los problemas que 
encuentran los sudafricanos 
para obtener nuevo equipo 
en ei mercado internacional 
de armas -a causa del blo¬ 
queo que sufren como re¬ 
presalia por su política de 
segregación racial—, resulta 


imposible predecir durante 
cuánto tiempo permanece¬ 
rán en servicio esas últimas 
unidades. 


Los Shackleton 
sudafricanos 

La versión que utilizan es 
la MR. 3, cuyo proyecto co¬ 
menzó en 1954 para satisfa¬ 
cer los requisitos de la espe- 

Bajo estas ¡meas: Perfil tres 
vistas de mío de los obsoletos 
aviones de alerta precoz 
Shackleton AEW.2, que la RAF 
mantenía en servicio a 
comienzos de los 80. 

Abafo; AEW.2 del Escuadrón 
numero 8 de la RAF, dotado con 
CME Orange Harvest. El 
carenado ventral bajo la cabina 
alberga el radar APS-20. 
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A partir de 1984, esta previsto 
que los Shackleton AEW.2 de la 
RAF sean sustituidos por los 
impresionantes Nimrod AEW.3, 

A mediados de los 80, solo la 
Unión Sudadricana permanecía 
como usuario por tiempo 
indefinido de aviones 
Shackleton t pertenecientes a Ja 
versión de reconocimiento 
marítimo . 


cificación británica R.5/46. El 
nuevo modelo fue concebido 
para que fuese una mejora 
significativa respecto a los 
anteriores MR.1 y MR.2. Se 
dotó al avión de un tren de 
aterrizaje triciclo, se supri¬ 
mió la anticuada torreta arti¬ 
llera dorsal (con dos cañones 
automáticos Hispano de 20 
mm) para hacer sitio a un 
compartimento de descanso 
de la tripulación, una nueva 
cabina mejoró la visión que 
tenía la tripulación de vuelo 


del mundo exterior y la apli¬ 
cación de un nuevo revesti¬ 
miento interior a prueba de 
ruido intentó aislar a los tri¬ 
pulantes del potente zumbí 
do de los cuatro motores 
Griffon, cuya potencia 
conjunta sumaba casi diez 
mil caballos. 


Versión de 
alerta precoz 

El MR.3 entró en servicio 
con la RAF en 1957 y perma¬ 
neció en servicio con las 
fuerzas aéreas británicas 
hasta comienzos de los años 
70, Para entonces, incluso las 
anteriores versiones MR.2 
habían sido dotadas con ra¬ 
dares APS-20 procedentes 
de los aviones de alerta pre¬ 
coz Gannet, de la Fuerza 
Aeronaval. A consecuencia 


de ello, tales aviones sirvie¬ 
ron como los únicos sistemas 
aerotransportados de alerta 
precoz con que contó el Rei¬ 
no Unido, hasta la entrada en 
servicio de los Nimrod 
AEW.3 a mediados de los 
años 80. Ello ha sido asi pese 
a que el equipo APS-20 es 
tan viejo que entró en servi¬ 
cio por vez primera en las 
versiones de alerta precoz 
del avión táctico norteameri¬ 
cano A-l Skyraider. 


Supervivientes 

Los Shackleton MR.3 en¬ 
traron también en servicio 
en 1957 con la Fuerza Aérea 
sudafricana, que recibió 
ocho unidades con las que 
equipó su Escuadrón 35. Es¬ 
tos aviones sustituyeron a hi¬ 


droaviones Sunderland 

MR.5 y eran similares a los 
MR.3 de la RAF excepto en 
algunos detalles de poca im¬ 
portancia. 

Como los MR.3 británicos, 
los Shackleton sudafricanos 
fueron actualizados de forma 
progresiva, pero nunca reci¬ 
bieron los turborreactores 
auxiliares Viper instalados en 
las góndolas de los motores 
externos, en los aviones de 
la RAF. 

En 1984, la Real Fuerza 
británica mantenía en servi¬ 
cio un escuadrón de alerta 

precoz con 6 Shackleton 

AEW.2, pero cinco se en¬ 
contraban ya en la reserva y 
era inminente la sustitución 
de toda la flota por los nue¬ 
vos Nimrod AEW.3. Sudáfri- 
ca conservaba cinco MR.3 
en misiones de reconoci¬ 
miento marítimo. 
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BRITISH AEROSPACE 
(HSA) NIMROD 


Constructor Originalmen- 
fue un producto de Haw- 
.• er Siddeley Aviation, inte* 

1 -rada más tarde en Briüsh 
Aerospace (BAe) Reino Uní- 

i 

‘aJli * 

Tipo: Avión de patrulla 
marítima y lucha antisubma- 

I nna. 

Motores: Cuatro turbo- 
I ventiladores de dos ejes 
I Rolls-Royce Spey 250, con un 
encuje cada uno de 5.441 
I (MR1) ó 5.520 kg (MR.2). 

Dimensiones: Envergadu 
I ra, 35 m; longitud, 38,63 m. 
A.tura, 9,08 m. Superficie 
alar, 197 m ?l . 

Pesos: Vacío, 39.000 kg. 
Máximo en despegue, 80.500 

kg 

Prestaciones: Velocidad 
1 .Tiáxima, 926 km/h. Velocidad 


económica de crucero, 787 
krry'h. Techo práctico, 13.000 
metros. Alcance máximo en 
vuelo de autotraslado, 9.265 
kilómetros. Autonomía, Cho¬ 
ras. 

Armamento: Dispone de 
una bodega de bombas in¬ 
terna de 15 metros de longi¬ 
tud y que admite un máximo 
de 6.100 kg de cargas ofensi¬ 
vas, del tipo de armas nu¬ 
cleares, cargas de profundi 
dad, torpedos, bombas con 
vencionales, depósitos adi¬ 
cionales de combustible, etc. 
El avión lleva asimismo dos o 
cuatro soportes subalares 
para misiles aire-superficie 
como el Martel o el AS 12 A 
raíz de la Guerra de las Mal¬ 
vinas, parte de la flota fue 
dotada con raíles de lanza¬ 


miento para cuatro misiles 
aire-aire Sidewindei, así co¬ 
mo de la instalación necesa¬ 
ria para llevar y disparar mi¬ 
siles aire-superficie antibu- 
que Harpoon. 

Desarrollo: Derivado del 
avión de pasajeros de Havi- 
lland Comet, de comienzos 
de ios años 50 (fue el primer 
reactor de uso civil), el pro¬ 
totipo aerodinámico del Nim- 
rod voló por vez primera el 
23 de mayo de 1967. La pro¬ 
ducción de la serie MR 1 co¬ 
menzó el 28 de jumo de 1968 
y las primeras entregas se 
efectuaron el 2 de octubre 
de 1969. 

En busca de un sustituto 
de los anticuados Shackle- 
ton, la Real Fuerza Aérea 
británica consideró diversas 
posibilidades, en una gama 
que iba desde el CL-44 (cua¬ 
trimotor turbohélice cana¬ 
diense de carga y pasajeros, 
derivado del Britanma) y el 


Trident (tnrreactor británico 
de pasajeros), hasta un cua- 
tru reactor de geometría va¬ 
riable y capaz de alcanzar 
una velocidad de Mach 2. 

La especificación final de 
la RAF fue virtualmente re¬ 
dactada en torno al aparato 
francés Atlantic, pero !a em¬ 
presa Hawker Siddeley pre¬ 
paró rápidamente e! proyec¬ 
to HS.801. que combinaba 
las alas y el fuselaje del 
avión de pasajeros Comet 
con la planta motriz Rolls- 
Royce Spey 250. Al fuselaje 
se le añadió una sección 
ventral no presurizada a fin 
de disponer del volumen ne¬ 
cesario para una gran bode¬ 
ga de bombas. 

El proyecto fue aceptado y 


Ningún otro avión de patrulla 
ofrece en la actualidad los 
prestaciones del Nimrod, una 
tardía pero afortunada 
utilización de la célula basica 
del avión de pasajeros Comet. 
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la RAF ordenó 46 aviones de 
serte, el primero de los cua¬ 
les fue entregado en octubre 
de 1969, con !a designación 
Nimrod MR.l De la última 
remesa de ocho, sin embaí 
go, sólo cinco fueron entre 
gados como MR.l De los 
otros tres, uno sirvió como 
prototipo para la versión 
perfeccionada MR.2 y los 
otros dos fueron a su vez 
prototipos de la versión de 
alerta precoz AEW.3 que se 
describe aparte, 

En total fueron equipados 
con el Nimrod MR.1 seis es 
cuadrones de ia RAF. pero a 
finales de los 70 uno de ellos 
fue disuelto y los aviones re¬ 


gresaron a British Aerospace 
—corporación estatal en la 
que se integró Hawker Sid* 
deley— para ser transforma 
dos en AEW.3 
Por otra parte, tres unida¬ 
des del Nimrod —con la de¬ 
signación R.1 — fueron dedi¬ 
cadas a misiones de recono¬ 
cimiento electrónico. Forman 
parte del Escuadrón 51 de la 
RAF. unidad especializada 
que se dedica a la vigilancia 
electrónica. Esta versión 
puede ser reconocida por la 
ausencia del «aguijón» de 
cola que alberga el detector 
de anomalías magnéticas 
(MAD) un Emerson ASO 10 
instalado en cada uno de los 


Izquierda: Pocos 
aviones han sido utilizados 
tanto como ¡os Nimrod 
MR.l de la RAF. El de 
la foto —despegando desde 
Cibraitar— pertenece al 
Escuadrón 206, con base en 
Mora yshire (Escocia). Cuando 
fue tomada la fotografía, 
participaba en el ejercicio Opea 
Gate (Puerta Abierta) de ¡a 
OTAN. La -puerta» que debía 
permanecer abierta era, 
evidentemente, el Estrecho de 
Gibraltar. 

Izquierda, abajo: Perfil tres 
vistas de un Nimrod de las 
series MR, de patrulla marítima 
y lucha antisubmarina. 


Nimrod de las series MR. 

La utilización de reactores 
supone el consumo de más 
combustible que en el caso 
de que se hubiesen utiliza¬ 
do turbohélices —como en el 
P-3C Orion norteamerica¬ 
no—, pero el Nimrod puede 
cortar uno de los motores al 
llegar a la zona de patrulla y 
reducir la potencia de otro, 
puesto que le basta con los 
otros dos para realizar la pa 
trulla a velocidad reducida 
En caso de que uno de estos 
últimos falle, el piloto puede 
aumentar la potencia del 
otro, que utiliza sólo a nivel 
reducido. A medida que 
continua la misión y se va 
quemando el combustible, el 
peso del avión desciende 
hasta un punto en el cual 
puede sostenerse con un so 
lo motor a plena potencia 

A pesar de su baja carga 
alar, el Nimrod tiene un sua 
ve pilotaje en altitudes bajas, 
mientras que el bajo nivel de 


ruido y de vibraciones hace 
que las condiciones de tra¬ 
bajo de la tripulación sean 
superiores a las que existen 
en los aviones propulsados 
por turbohélice. 

Con el fin de mantener la 
eficacia de la fuerza de Nim- 
rod, los aviones han co¬ 
menzado a ser actualizados 
mediante un programa que 
supone un cambio de desig 
nación, al pasar de MR.l a 
MR.2 Las primeras entregas 
de aviones modernizados se 
efectuaron en 1979. 

El sensor primario de lar¬ 
go alcance es un radar aloja¬ 
do en el morro y el radar 
Searchwater de EMI, con un 
ordenador Ferranti FM 
1600D para el proceso de 
datos, que sustituye al equi¬ 
po ASV 21D de la misma em¬ 
presa que iba instalado en el 
MR.L 

Las mejoras de la serie 
MR.2 comprenden también 
un nuevo Sistema Táctico 
Centralizado de los Sistemas 
Electrónicos, de Marcom, 
compuesto del ordenador di ■ 
gital 920 ATC y un sistema 
de navegación mercial de 
Ferranti. Los datos proce¬ 
dentes de las sonoboyas son 
manejados por dos de los 
nuevos procesadores de se 


El * cerebro» del Nimrod * A la 
izquierda puede verse al 
navegante f que puede conducir 
su avión a la zona 
asignada a mayor velocidad 
que cualquier otro aparato de 
esta categoría. En el centro t con 
auriculares y junto a la pant&Ua r 
el operador táctico * 
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nales acústicas AQS-901. Los 
sistemas de presentación de 
datos son realizados también 
por Marcom Avionics Estas 
últimas unidades son com¬ 
pletamente independientes 
y cada una puede analizar 
las informaciones proceden 
tes de hasta cuatro sono- 
boyas a la vez. 

En barquillas instaladas en 
las puntas alares, el MR.2 
lleva nuevo equipo de medí 
das de apoyo electrónico, fa¬ 
bricadas por Lora!. Esta nue¬ 
va instalación complementa 
las que van instaladas en un 
carenado del extremo supe¬ 
rior de la deriva y que pro¬ 
bablemente es el mismo 
equipo Thomson-CSF de la 
sene MR.l. 

Las armas que suele llevar 
el avión en la bodega de 
bombas comprenden el tor¬ 
pedo autoguiado Stingray 
bombas convencionales y 
otras nucleares de origen 
norteamericano, para uso an- 
tisubmarmo. Las sonoboyas 
—de tamaño normalizado o 
de dimensiones reducidas- 
son tiradas al mar por medio 


de unos lanzadores situados 
en la parte trasera del fuse¬ 
laje El modelo Somcs 1C, de 
mayores dimensiones, sólo 
puede lanzarse desde la bo¬ 
dega de bombas. 

La experiencia de las Mal¬ 
vinas afectó también a los 
Nimrod En 16 unidades se 
han instalado sondas de rea- 
provisionamiento en vuelo, 
situadas encima de la cabi¬ 
na, lo que permite prolongar 
la autonomía del avión Esta 
última llega a las doce horas 
con el combustible interno, 
que es de 48.780 litros, al 
que pueden sumarse 8.590 li¬ 
tros más mediante depósitos 
auxiliares. 

Otros cambios afectan al 
armamento. Un número de 
Nimrod no especificado ha 
sido dotado con misiles anti- 
buque norteamericanos Har- 
poon en espera de poder 
utilizar el Sea Eagle británi¬ 
co. Lo más sorprendente en 
este terreno ha sido la insta¬ 
lación de cuatro misiles aire- 
aire Sidewinder -de guiado 
infrarrojo— bajo las alas, con 
fines de autodefensa. Es la 


primera vez que se instalan 
misiles aire-aire no sólo en 
un avión de estas caracteris 
ticas operativas, sino tam 
bién de estas dimensiones 
Un indicio de hasta qué pun 
to las configuraciones de 
tiempo de paz se revelan 
inadecuadas en tiempo de 
guerra. 

Gran Bretaña es el único 
usuario de los Nimrod En 
1984 el número total de avio¬ 
nes de este tipo que habían 
sido encargados ascendia a 
48, de los cuales 34 pertene 
cen a la serie MR de patru 
lia marítima y lucha antisub- 
manna, 3 a la serie de reco 


nocimh ;nto electrónico R,1 y 

11 a la AEW.3 


Arriba: Nimrod MR.L 

Bajo estas ¡meas: 

Pilotos e ingeniero de vuelo 
(sentado detras y a la izquierda) 
a bordo dé u/i Nimrod del 
Escuadrón 20 L En vuelo de 
patrulla , con solo dos de ¡os 
motores en funcionamiento t la 
cabina carece prácticamente de 
ruido de fondo. 

Abajo: Las misiones típicas de 
los Nimrod consisten en la 
localización y control de los 
submarinos y buques de 
superficie soviéticos , El de ¡a 
foto sobrevuela el 
portaheUcopteros *Leningrad 
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CORTE ESQUEMATICO 

1. Cubierta dieléctrica del ra¬ 
dar 

2. Luz de carreteo 

3. Radar de búsqueda y me¬ 
teorológico (ASV-21D en la ver¬ 
sión MR 1 y Search-water en el 
MR.2) 

4. Punto de elevación de la 
cubierta del radar 

5 Mamparo de presuriza- 
ción delantero 

6. Parabrisas para empleo 
en cualquier situación meteoro¬ 
lógica 

7. Cuatro limpiaparabrisas 

8 Panel de instrumentos 

9 Asiento del copiloto 

10. Ventanilla de observación 

11. Asiento del piloto 

12. Tubo pitot 

13. Tren de aterrizaje delante 
ro. de doble rueda 

14. Amena del localizador de 
sonido 

15. Bodega del sistema Dop- 
pler 

16. Equipo de radio delantero 

17 Detector de humos Auto- 

lycus 

18. Conjunto de equipo Auto- 
lycus 

19. Sistemas eléctricos de 
babor 

20. Asiento del ingeniero de 
vuelo 

21. Escotilla de emergencia 

22 Sistemas eléctricos de 

estribor 

23. Puerta de acceso de la tri¬ 
pulación 

24 Sextante periscópico 

25. Armario de instrumentos 

26. Cuarto de aseo 

27 Conexión de suministro 
en tierra 

28. Control de tierra de la 
compuerta de la bodega de ar¬ 
mas 


29. Compuerta de la bodega 
de armas 

30. Martinete de la compuer¬ 
ta 

31. Carga mixta de armas an- 
tisubmarinas 

32. Ventilación del depósito 

33. Visor 

34. Asiento del observador 
de babor 

35. Ventanilla de observación 
(plegable, a presión y con el vi¬ 
sor enlazado con el ordenador) 

36. Asiento del observador 
de estribor 

37 Ventanilla de observación 

(fija) 

38 Equipo de ordenador ana¬ 
lógico 

39 Equipo de ordenador digi¬ 
tal 

40 Cortina para mantener el 
compartimento en oscuridad 

41. Proyector de mapas 

42. Navegante 

43. Pantalla 

44. Navegante táctico 

45. Operador de radio 

46. Jefe táctico 

47. Puesto de instrumentos 
acústicos 12} 

48. Operadores acústicos (2) 

49. Operador antisubmarmo 

50. Separación 

51 Espacio disponible para 
puesto de un operador de sen¬ 
sores adicional 

52. Conducción de radio 

53 Armario de equipo acústi¬ 
co 

54. Sistemas eléctricos de 
babor 

55. Sistemas eléctricos de 
estribor 


60 Soporte de armas de es¬ 
tribor 

61. Deflector aerodinámico 
(espoiler) soplado 

62. Proyector 

63 Depósito de combustible 
externo 

64 Parachoques del ala 

65 Ranura fija 

66. Depósitos de combusti¬ 
ble integrales 

67. Nervadura del revesti¬ 
miento alar 

68. Boca del depósito de 
combustible alar 

69 Luz de navegación de es 
tribor 

70 Ventilación de combusti 
ble en el extremo del ala 

71. Alerón de estribor 

72. Compensador de! alerón 

73. Sección exterior del flap 

74. Aerofreno (superior e in¬ 
ferior} 

75. Conductos de combusti¬ 
ble 

76. Ventilación del combusti¬ 
ble 


V/ t . 11 l C1 \ l l T .^y IO R {¡j tL#' ! v_J I I 

85. Separación con puerta 
plegable 

86. Almacén de sonoboyas 
de tamaño A 

87. Depósitos de combusti¬ 
ble de quilla, bajo el suelo de los 
compartimentos de la tripula¬ 
ción 

88. Observador de babor y 
operador de cargas 

89. Observador de estribor y 
operador de cargas 

90. Portillas de observación 
(a babor y estribor) 

91. Lanzadores presu rizados 

92. Lanzadores giratorios 

93. Reserva de oxígeno de 
uso inmediato 

94. Panel de intercomunica¬ 
ción 



Este corte esquemático 
pertenece a la versión MR del 
Ninirod, especializada en 
reconocimiento marítimo y Jucha 
astúubnidnna. La experiencia 
del conflicto de las Malvinas 
llevó a los británicos a tomar 
nna medida inusual en aviones 
de este tipo, como es la 
instalación de misiles aire-aire. 


56 Equipo de radio trasero 

57 Operador ESM'MAD (me¬ 
didas de apoyo electrónico 
detector de anomalías mag¬ 
néticas). 

58, Revestimiento interno del 
ala, maquinado 

59. Panel superior de la bode¬ 
ga de alojamiento del tren de 
aterrizaje 


77. Sección interior del flap 

78. Aerofreno interno (única 
mente en la parte superior de! 
ala) 

79. Cortina 

80. Paneles para escape de 
emergencia 

81. Costillado del fuselaje 

82. Conducción eléctrica 

83. Mesa de comedor 


95. Panel de control de car¬ 
gas 

96 Puerta de emergencia 

97 Extintor manual 

98. Armario de paracaídas 

99. Equipo de primeras ayu¬ 
das 

100. Armario de cuerdas de 
emergencia 

101 Armario de cámaras 
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102. Retroianzador (neutraliza 
la velocidad del aire) 

103. Escotilla de la cámara 
F.135 

104. Mazo de cables 

105. Amplificador de ESM 
(Medidas de apoyo electrónico) 
106 Ventiladores de refrigera¬ 
ción de los equipos 

107. Mamparo de presunza- 
ción trasero 

108. Deriva 

109 Amena de alta frecuencia 
(HF) 

110. Estabilizador de estribor 

111. Antena del sistema VOR 
(ayuda de radionavegación VFIF, 
omnidireccional) 

112. Carenado dieléctrico 

113. Antena de ESM (Medi¬ 
das de apoyo electrónico). 

114. Antena de ESM simulado 
(para pruebas) 

115. Timón 

116. Estructura de la deriva 

117. Cono dieléctrico de cola 

118. Antena del MAD (detec¬ 
tor de anomalías magnéticas) 


Antena del sistema VOR 
Estructura del estabiliza- 


119. Compensador del timón 
de profundidad 

120. Timón de profundidad de 
babor 

121 . 

122 . 
dor 

123. Ventilación del fusela- 
| je/parachoques de cola. 

124. Costiliado oeriva fuselaje 

125. Conducto del sistema an¬ 
tihielo 

126. Conexión del timón y el 
timón de profundidad 

127. Unidad de potencia auxi¬ 
liar 

128. Unidad de potencia auxi¬ 
liar y escotilla trasera de acceso 
al fuselaje 


129. Caja de seguridad 

130. Depósito de oxígeno lí¬ 
quido 

131. Escotilla de acceso a la 
cámara F.126 

132. Panel de intercomunica¬ 
ción 

133 Puerta principal 

134 Compuerta para operacio¬ 
nes en tierra (carga) 

135. Toberas 

136 Alojamiento det bote de 
salvamento 

137 Reversor de empuje (sólo 
en los motores externos) 

138. Punto de unión del lar¬ 
guero trasero y el fuse laje 


139. Turboventilador Rolls- 
Royce Spey 250, de 5.520 kg de 
empuje 

140. Espacio para el motor in¬ 
terno 

141. Cambiador de calor 

142. Punto de unión del lar¬ 
guero delantero y el fuselaje 

143. Luz de aterrizaje y carre¬ 
teo 

144 Toma de aire del sistema 
antihielo 

145. Toma de aire dinámica 
del cambiador de calor 

146. Defiector aerodinámico 
soplado 

147. Alojamiento del tren de 
aterrizaje 

148. Soporte de armas (con 
dos misiles aire-superficie Aé- 
rospatiale AS. 12) 

149. Depósito de combustible 
externo 

150. Paneles de acceso 

151. Estructura del ala 



Luz de navegación de ba- 
Ventilación en la punta 

Alerón de babor 
Compensador del alerón 
Sección exterior del flap 
Aerofreno (superior e in¬ 
conductas de ventilación 
del combustible 

159. Ventilación 

160. Estructura del flap 
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MEDIOS ACORAZADOS 
BRITANICOS DE LA 
H GUERRA MUNDIAL (4) 


Durante los años de la II Guerra Mundial Gran Bretaña realizó 
múltiples intentos para lograr la creación de un vehículo blindado, 
capaz de enfrentarse con éxito con los tanques alemanes de una 
indudable mejor calidad, tanto en protección como en armamento. 

Apremiados por la urgencia, los fabricantes no consiguieron sol¬ 
ventar los problemas de producción que entraña siempre el llevar 
a la práctica proyectos tan complicados como los de un vehículo 
blindado. Y así los primeros modelos de una serie, durante las pri¬ 
meras acciones, se perdían en buena medida por las enormes de¬ 
ficiencias del motor, disposición del armamento, o colocación de la 
coraza. Posteriormente, los problemas se iban solucionando y los 
siguientes modelos conseguían en ocasiones convertirse en excelen¬ 
tes vehículos. 


GRAN BRETAÑA 


VEHICULO ACORAZADO 


AEC MODELO I 


Modelo I, Modelo IX, Modelo III. 

Tripulación: 3 hombres. 

Armamento: Un cañón de 40 mm (2 
libras), una ametralladora BESA de 7,92 
mm coaxial con el armamento princi¬ 
pal, una ametralladora antiaérea Bren 
de 7.69 mm (0,303 pulgadas), un lanza- 
granadas de 51 mm (2 pulgadas). 

Coraza: máxima 57 mm; mínima 6,35 
mm, 

Dimensiones: longitud 5,181 m; an¬ 
chura 2,743 m; altura 2,552 m. 

Peso: En combate 11.176 kg. 

Motor: Diesel AEC A 195 de seis ci¬ 
lindros, refrigerado por agua, con un 
desarrollo de potencia de 105 bhp a 
2.000 rpm 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 56,3 knVh; autonomía 402 km. 

Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito Británico en 1942, y algunos tam¬ 
bién fueron empleados por Yugoslavia 


El vehículo acorazado AEC Modelo III, 
Sobre tui chasis de camión con cun canon 
de 75 mm t este vehículo estuvo en servicio 
desde 1942 en adelante . 


en 1944-45. Cierto número de vehículos 
acorazados AEC estuvieron en Líbano 
en 1976. 

El vehículo acorazado AEC fue fabri¬ 
cado por la Associated Equipment 


Company (AEC) por iniciativa propia. 
Se terminó un prototipo sin que se pro¬ 
dujera ningún síntoma del interés del 
ejército británico, pero en 1941 hubo 
una demostración no oficial ante el Pri¬ 
mer Ministro, en una parada militar ce¬ 
lebrada en el Puesto de Guardias a Ca¬ 
ballo de Londres. Como consecuencia, 
Churchill sugirió que el vehículo entra¬ 
ra en fase de producción y, en j unió de 
1941, se dio la orden para la fabricación 
del AEC. 

Este vehículo acorazado utilizaba 
componentes del motor del tractor mili¬ 
tar de artillería 4x4 también construi¬ 
do por AEC. El Modelo I, del que se 
construyeron 122 unidades, tenia la tó¬ 
rrela del tanque Val en tiñe provista de 
un cañón de 40 mm. (2 libras) y una 
ametralladora BESA coaxial de 7.22 
mm. Esta tenia una elevación de +15 o y 
una inclinación de -15° La tórrela gi¬ 
raba por un procedimiento mecánico, 
pero los cañones teman que ser levan¬ 
tados manualmente 

El vehículo estaba dotado también de 
un lanzador de humo de 51 mm. (2 pul¬ 
gadas) además de una ametralladora 
de 7.69 mm. (0,303 pulgadas) en una to- 
rreta especial antiaérea. 

Se transportaban 58 proyectiles de 2 
libras y munición en número de 2.925 
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GRAN BRETAÑA 

TANQUE CRUCERO 

CROMWELL A27M 


Vista superior del vehículo acorazado AEC 
mostrando la tUsposicion del vehículo con 
el conductor delante , la torreta en el centro 
y el motor en la parte posterior . 

proyectiles para la ametralladora BE¬ 
SA, y de 600 proyectiles para la antiaé¬ 
rea de 7,68 mm (0,303 pulgadas). El 
casco tenía un espesor mínimo de 6.35 
mm y máximo de S7 mm. 

El conductor se sentaba delante, la 
torreta estaba situada en el centro, con 
el comandante a la derecha y el artille¬ 
ro a la izquierda y el motor en la parte 
posterior del casco. £1 Modelo I fue se¬ 
guido por el Modelo II que tenía un 
casco de nuevo diseño, un motor más 
potente, y una torreta con un cañón de 
57 mm (6 libras) y una ametralladora 
BESA coaxial de 7,92 mm. El Modelo 
III AEC era similar al Modelo II, si 
bien tenía un cañón de 75 mm en lugar 
del de 57 mm (6 libras), además de 
otras variaciones. Las tripulaciones de 
los Modelos II y III aumentaron de 
tres a cuatro hombres. La producción 
de todos los modelos de vehículo aco¬ 
razado AEC totalizó 629 unidades. 

El Modelo I estuvo en servicio des¬ 
de 1942 y normalmente se utilizó para 
proporcionar soporte artillero a los 
vehículos acorazados más hueros tipo 
Humber Aunque algo grande, el AEC 
tenia una buena protección acorazada 
y estaba bien armado. 


Cromwell Modelo I a VIII 

Tripulación; 5 hombres 

Armamento: Un cañón de 6 libras 
(57 mm); una ametralladora BESA de 
7.92 mm coaxial con el armamento 
principal; una ametralladora BE¬ 
SA en el casco (Modelo I a III). 
Un cañón QF Modelo V o VA; dos ame¬ 
tralladoras de 7,92 mm (Modelos IV, V 
y VII); un obús de 95 mm; dos ametra ■ 
Hadoras BESA de 7,92 mm (Modelos VI 
j VIII). 

Coraza: 8 mm mínima, 76 mm máxi¬ 
ma. 10 mm mínima, 76 mm máxima en 
las variantes de soldadura; 102 mm de 
coraza aplicada. 

Dimensiones: Longitud 6,35 m; an¬ 
chura 3,04 m; altura 2,84 m. 

Peso: 27.942 kg. 

Presión sobre el suelo: 1 kg/cnv' : . 

Relación potencia peso 21,8 hp/ton. 

Motor: Rolls-Royce Meteor de 12 ci¬ 
lindros en V, refrigerado por agua, de 
gasolina y con un desarrollo de poten¬ 
cia de 600 bhp a 2.250 rpm. 

Prestaciones* Velocidad en carrete¬ 


ra 64 kni/h; autonomía 277 km: franqueo 
de obstáculo vertical 0,92 m; franqueo 
de zanja 2,28 m. 

Historial: Al servicio del Ejército Bri¬ 
tánico desde 1942 a 1950. 

El tanque Cromwell surgió a partir 
de las especificaciones del Estado 
Mayor para un tanque crucero pesado 
emitidas al final de 1940 y comienzos 
de 1941. 

Los cruceros se construyeron de 
acuerdo con los objetivos tradicionales 
atribuidos a un vehículo ligero rápido 
capaz de dar cumplida cuenta de! pa¬ 
pel de la Caballería de persecución y 
explotación del éxito. Se demostró que 
era incapaz para el campo de batalla 
moderno, en dos áreas vitales; protec¬ 
ción y potencia artillera. 

Las especificaciones de 1941 jaedían 
un tanque de un peso total de 25.400 kg 
coraza frontal de 70 mm de espesor y 
cañón de 6 libras (57 mm) en un anillo 
de torreta de 1,52 m de diámetro. 

Nuffield produjo el primer modelo 
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clasificado como A 24 y denominado 
originalmente Cromwell Era un Crn* 
sader mejorado y utilizaba vanos de 
sus componentes entre los cuales esta 
ba el motor del Liberty, que rápida¬ 
mente se reveló incapaz de ofrecer 
unas prestaciones satisfactorias para un 
tanque que pesaba 27.216 kg. 

Su nombre pronto cambió a Cava- 
lier y el desafortunado vehículo fue uti¬ 
lizado únicamente para el entrenamien 
to de tripulaciones y en unas pocas ver 
siones especializadas. Con todo, este 
tanque tuvo una clara utilidad No se 
volvió a encargar un tanque británico 
cuyas especificaciones no hubieran si¬ 
do adecuadamente probadas. Sin em¬ 
bargo. hay que decir que este hecho 
tuvo sus ventajas y sus inconvenientes, 
desde el momento en que el proceso 
de pruebas se hizo extraordinariamen 
te largo. 


Un motor /rabie 

Al comienzo de 1941, Leyland había 
colaborado con Rolls Royce en la in¬ 
vestigación de un motor de tanque sa 
tisfectorio. Se construyó el Meteor, ori¬ 
ginado en el motor de aviación Merlin. 
Con más de 600 hp, tenía potencia de 
sobra para los tanques cruceros pesa¬ 
dos. Puesto que los elementos funda¬ 


mentales habían sido cuidadosamen¬ 
te desarrollados, cabía pensar que el 
motor sería sólido y fiable 

Leyland comenzó a trabajar en un 
tanque que se llamó Centaur, aunque 
en realidad era un Cromwell con un 
motor Liberty No había motores Me- 
teors disponibles cuando se produjo el 
Centaur por primera vez, de tal modo 
que se montó con los experimentados 
motores Liberty Resultó un vehículo 
algo mejor que el desafortunado Cava* 
lier, Un rasgo particular consistía en el 
hecho de que el departamento del mo¬ 
tor podía dar cabida al Meteor cuando 
este hubiera ganado fiabilidad, de tal 
modo que buena parte de las unidades 
producidas se modificaron después del 
año 1943. 

Mientras tanto, la Compañía Railway 
Carnage and Wagón de Birmingham 
se hizo con el proyecto de la versión 
final del Cromwell, y en enero de 1942, 
se produjo el primer tanque piloto. Pa 
ra estas fechas, la denominación del 
vehículo empezaba a causar cierta con¬ 
fusión Se le conocía igualmente como 
el A 27 M (M por Meteor). Cromwell o 
Cromwell III 

La cuestión de la denominación sólo 
se aclaró cuando Cavalier y Centaur 

quedaron confirmados como nombres 
oficiales. 

A causa de los fracasos anteriores 
motivados por la escasez de pruebas. 


el Cromwell fue sometido a ellas de 
forma exhaustiva, lo cual suponía un au¬ 
téntico lujo en tiempo de guerra Hasta 
enero de 1943 no aparecieron las pri¬ 
meras unidades. 

El motor Meteor causó muy pocos 
problemas y dejó ampliamente demos¬ 
trado que la potencia era un rasgo ne¬ 
cesario en el diseño de los tanques. 

La Compañía Rolls-Royce construyó 
los primeros motores con el fin de con¬ 
cluir el proyecto correctamente, Sin 
embargo, tan pronto como te fue posi¬ 
ble, se deshizo de la producción de es¬ 
tos motores para poder concentrarse 
en los de aviación. De este modo, el 
Meteor quedó fuera de su contrato. 


Armamento 

Justo cuando aparecieron los prime 
ros Cromwell el Estado Mayor había 
cambiando su política en relación al ar¬ 
mamento de los tanques. Hasta enton¬ 
ces. el armamento principal artillero se 
había utilizado en funciones de antitan¬ 
que, pero las experiencias del desierto 
y del Norte de Africa demostraron que 
después de un avance, el objetivo prin¬ 
cipal no consistía, en absoluto en los 
tanques, sino en las trincheras de la In¬ 
fantería y en los cañones antitanque. No 
se necesitaba tanto un cañón de tiro 






















perforante, sino uno que pudiera dispa¬ 
rar proyectiles rompedores Alto Explo¬ 
sivo contra esos objetivos. 

Los tanques norteamericanos Sher- 
man y Grant disponían de un cañón de 
75 mm tan eficaz, que se pidió que se 
montara en los tanques británicos 

Las nuevas especificaciones del Es¬ 
tado Mayor reflejaban este nuevo crite¬ 
rio, aunque también se tenía en cuenta 
que no había desaparecido todavía la 
necesidad de un tanque de apoyo pró¬ 
ximo. 

El montaje de un cañón de 75 mm in¬ 
trodujo algún retraso en el programa 
También, se había hecho necesario 
reinstalar los cañones de 75 mm en los 
tanques que se habían producido con 
el cañón de 6 libras (57 mm). Los nue¬ 
vos cañones de 75 mm se entregaron a 
últimos de 1943 En esta época proba¬ 
blemente estaban ya próximos a que¬ 
dar obsoletos, aunque tuvieron que ser 
utilizados hasta el final de la guerra 

El nuevo cañón de 75 mm se desa¬ 
rrolló a partir del de 6 libras (57 mm) y 
utilizaba varios componentes de ese 
cañón. La recámara y el mecanismo 
eran parecidos y, de forma nada sor¬ 
prendente, había vanos defectos inicia¬ 
les que en mayo de 1944 no habían si¬ 
do todavía totalmente superados. 

La munición era americana y había 
sido obtenida de los suministros de 
Lend-Lease sin ninguna modificación. 


No dio problemas, El cañón americano 
era interesante en las características 
que procedían directamente det cañón 
francés de 75 mm de la I Guerra Mun¬ 
dial En 1933 se habían adaptado para 
ser utilizados en los tanques por el pro¬ 
cedimiento de montar una recámara 
deslizante y diferentes muelles amorti¬ 
guadores y recuperadores. Sin embar¬ 
go, la munición continuaba siendo toda¬ 
vía la misma que la de proyecto francés 
original, y la verdad es que esta mum 
ción era de excelente calidad. 

Después de que Siria fuera tomada a 
la Francia de Vichy a últimos de 1941, 
se envió una gran cantidad de muni¬ 
ción de cañón al Desierto Occidental y 
fue utilizada por los tanques Grant. El 
artillero utilizaba normalmente un teles¬ 
copio para apuntar al objetivo pero po¬ 
día también utilizar un cimómetro para 
los disparos de larga distancia. Las dos 
ametralladoras BESA estaban montadas 
en la lorreta y en el casco. Esta última 
suponía un retroceso a las fórmulas de 
los primeros tanques de la 1 Guerra 
Mundial. 

Posteriormente, muchas tripulaciones 
de tanque Cromwell se mostraron es¬ 
cépticas en relación a la utilidad de la 
artillería de casco, con lo que a menú 
do esa ametralladora se suprimió en las 
variantes. 

El casco se dividió según el proyecto 
británico normalizado en tres compartí 



Sobre estas líneas: Tanque Cromwell 
Modelo Ul normalmente conocido como 
Centaur o Cromwell X con tin motor 
Meteor Rolte Royce. Podía transportar un 
deposito auxiliar de combustible en la parte 
posterior para ampliar su radio de acción. 
El canon es de 6 libras (57 mm) y se 
transportaban 64 proyectiles , 

Abajo, centro: Corte lateral de na 
CromweU TV. Obsérvese el cañón de 
75 mm y la ametralladora BESA de 
7,92 mm coaxial. El canon disparaba 
proyectiles alto explosivos, perforantes y 
bombas de humo. 

Abajo: Parte frontal y posterior de un 
tanque grueso Cromwell TV. La insignia 
delantera muestra, de izquierda a derecha, 
el numero de la unidad , el del escuadrón, y 
la insignia de ¡a División Acorazada. 

Abajo, a la izquierda: Tanque crucero 
Cromwell Modelo IV del U Batallón de 
Guardias Galeses que formaba parte del 
Regimiento de Reconocimiento de la 
División Acorazada, durante la 
campana de Europa Occidental , El cuadro 
blanco con una A en su interior índica que 
el vehículo pertenece al segundo escuadirón t 
en el cual se incluye el tanque del 
comandante. 
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Tangues Cromwell tripulados por 
canadienses, en acción , en Francia. En ios 
regimientos acorazados, los tanques 
Cromwell se utilizaban habitualmente con 
tanques Sherman Fireflies en relación de 
tres a uno * 

mentos. Estaba construido con una pla¬ 
ca acorazada simple, soldada o rema¬ 
chada. En el compartimento delantero, 
separado de la tórrela por una mampa¬ 
ra y con acceso directo, se instalaban 
el conductor y el artillero de casco. 

El comandante, el artillero y el car¬ 
gador iban en la tórrela, en el compar¬ 
timento central, contenido en un depar¬ 
tamento giratorio. La torreta giraba por 
un dispositivo hidráulico y podía reco¬ 
rrer un círculo de 360° en 15 segundos. 
El comandante disponía de cúpula con 
dos episcopios en los primeros mode¬ 
los, que luego fueron ocho, con lo cual 
se proporcionaba visibilidad en toda la 
amplitud de campo. 

Se almacenaban 23 proyectiles de 75 
mm listos para ser utilizados en la to¬ 
rreta y un total de 64 proyectiles apila¬ 
dos junto a las paredes del comparti¬ 
mento, Se transportaban también 4.950 
proyectiles de ametralladora BESA. El 
equipo de radio N. 1 " 19 se situaba en la 
parte trasera de la torreta, detrás del 
cargador, quien lo atendía. En el com¬ 
partimento trasero, el motor se situaba 
entre dos depósitos de combustible y 
dos grandes filtros de aire. La transmi¬ 


sión se realizaba a través de una caja 
de cambios Mernt-Brown que tuvo mu¬ 
cho éxito en el tanque Churchül en 
1941. Fue utilizada por primera vez en 
un crucero cuando se colocó en el 
Cromwell, pero la combinación del 
Meteor y del Merritt Brown iba a ser 
fundamental en los proyectos de tan¬ 
ques británicos durante muchos años. 

La suspensión era del tipo Chnstie, 
procedente de un tanque Á 13 adapta¬ 
da y reforzada. Incluso de esta manera 
no podía tolerar la velocidad tope de 
64 km/h y después del Modelo IV se 
produjo la velocidad máxima a 52 krry'h. 
La oruga era más ancha que en el A 13 
y la comodidad que esto proporciona - 
ba resultaba notable. 

Se demostró que ei Cromwell era un 
vehículo rápido y ágil, muy popular en¬ 
tre sus tripulaciones. El mantenimiento 
no era demasiado difícil y la fiabilidad 
del Meteor resultaba una bendición pa¬ 
ra aquellas que habían tenido que li¬ 
diar con las extravagancias de la exce¬ 
siva rigidez de los motores Liberty en 
otros proyectos. 

Una posible desventaja para la tripu¬ 
lación consistía en la dificultad de salir 
al exterior con rapidez, especialmente 
para el conductor y el artillero de cas¬ 
co. En los modelos siguientes, se incor 
poraron puertas laterales al comparti¬ 
mento delantero, de tal modo que los 
dos hombres podían salir del vehículo 


cualquiera que fuera la posición de la 
torreta y del cañón. Para poder practi¬ 
car esas puertas, se perdió parte del 
espacio destinado al almacenamiento 
de munición sobre los guardabarros de 
la oruga, con lo que quedó sólo un pe¬ 
queño depósito detrás de la torreta 
Con frecuencia se montaban depósitos 
extra en un espacio que era muy redu¬ 
cido para cinco hombres. 

Los Cromwell se emplearon en mi¬ 
siones de entrenamiento a lo largo de 
todo el año 1943 y en el comienzo de 
1944, sin que les llegara la oportunidad 
de entrar en acción hasta la invasión de 
Normandia. Constituyó entonces el 
equipo más importante de la Vil Divi¬ 
sión Acorazada y de un gran número 
de regimientos acorazados de recono¬ 
cimiento. 

Después de la caída de Caen, el 
Cromwell pudo realizar la función para 
la que había sido proyectado, la explo¬ 
tación de los asaltos. Apoyados por 
obuses de 95 mm, los escuadrones de 
Cromwell podían maniobrar y perse¬ 
guir a los tanques germanos más pesa¬ 
dos, pero siempre eran superados en 
artillería incluso por los Panthers. rela¬ 
tivamente ligeros. El intento de montar 
un cañón de 17 libras (76,2 mm) resultó 
un fracaso, por lo que las tripulaciones 
del Cromwell tenían que confiar en un 
entrenamiento superior y en la manio- 
brabiüdad del vehículo para hacer 
frente con éxito a los tanques enemi¬ 
gos que se oponían. 

La instalación del cañón de 17 libras 
(76.2 mm) dio buen resultado en un tan¬ 
que llamado Challenger, construido 
para la especificación A 30. El primer 
modelo apareció en agosto de 1942 y 
se basaba en un Cromwell prolongado 
con una rueda extra. 

Sus prestaciones resultaron ser muy 
pobres debido a que el casco era de¬ 
masiado estrecho para una torreta tan 
grande. Además, la rueda extra y la 
oruga más larga reducían la velocidad 
y la agilidad del vehículo. 

Sin embargo se aprobó, a comienzos 
de 1943, y se construyeron 260 unida¬ 
des. Un intento posterior de mejora del 
Challenger dio lugar al Avenger, un 
Challenger con una torreta mejor, aun¬ 
que solo tenía una delgada lámina de 
acero en el techo. El paso definitivo en 
el intento de convertir al Cromwell en 
un cañón autopropulsado se dió en 1950 
cuando se colocó un Centurión de 20 
libras en una torreta biplaza sobre un 
casco normal de tanque Cromwell. En 
cuanto estuvo disponible, se entregó al 
Ejército Territorial. También se vendió 
en corto número de unidades a Austria 
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y a Jordania. Como tanque artillero, el 
Cromwell fue numéricamente el más 
importante crucero británico de la gue¬ 
rra Aunque nunca llegó a ser el princi¬ 
pal tanque de combate del Ejército, ha¬ 
cia 1945 complementaba a los Shexman 
en todas las formaciones de tanques 
británicos. Su velocidad y potencia fue¬ 
ron las mejores entre los tanques britá¬ 


nicos hasta aquel momento, y existían 
grandes posibilidades de desarrollo en 
el proyecto básico. Siempre habrá que 
lamentar que en una primera etapa se 
perdiera un tiempo muy valioso con los 
prototipos y si el Cromwell hubiera 
combatido en el desierto y en la campa¬ 
ña de Italia, hubiera sido un ganador 
desde el principio. 


GRAN BRETAÑA 


TANQUE DE INFANTERIA 

CHURCmLL A22 


Churchill de I a VIII 

Tripulación: 5. 

Armamento; En el Churchill I un 

cañón de 2 libras (40 mm), una ametra¬ 
lladora BESA de 7.92 mm y un obús de 
76,2 mm (3 pulgadas) en el casco. En el 

Churchill II, un cañón de 2 libras (40 
mm) y 2 ametralladoras BESA de 7,92 

mm; en el Churchill III y IV un cañón 
de 6 libras (57 mm) y dos ametrallado¬ 
ras BESA de 7,92 mm, en el Churchill 
IV NA25 un cañón de 75 mm una ame¬ 
tralladora Browmng de 1,62 mm (0,3 
pulgadas) y una ametralladora BESA de 
7,92 mm; en el Churchill V y VIII un 
obús de 95 mm y 2 ametralladoras BE¬ 
SA de 7,92 mm; en el Churchill VI y 

VII un cañón de 75 mm y dos ametra¬ 
lladoras BESA de 7,42 mm; en el Chur¬ 
chill I CS 2 obuses de 762 mm (3 pul¬ 
gadas) y una ametralladora BESA de 
7,92 mm. 

Coraza: Crusader I-IV máxima 102 
mm y mínima 16 mm. Crusader VII y 

VIII máxima 152 mm y mínima 25 mm. 

Dimensiones; Longitud 7,44 m; an¬ 
chura 3,25 m; altura 2.49 m. 

Peso; En combate; el Churchill III, 
39.574 kg. 

Motor: Dos Bedford de 6 cilindros en 
línea, refrigerado por agua, con un de¬ 
sarrollo de potencia de 350 bhp. 

Prestaciones; Velocidad en carrete¬ 
ra 24,8 km/h; velocidad todo terreno 
12,8 km/h; autonomía 144 km; franqueo 
de obstáculo vertical 0,812 m; franqueo 
de zanja 3,048 m. 

Historial: Al servicio del ejército bri¬ 
tánico desde 1941 a 1952. También fue 
utilizado por el Eire, India y Jordania, 

El Churchill fue el vehículo que sus¬ 
tituyó al Matilda II. Sus especificacio¬ 
nes se establecieron teniendo muy en 
cuenta este hecho. El nuevo tanque ha¬ 


bía sido asignado en primer lugar al 
proyecto número A 20, Las compañías 
Harland y Wolfí de Belfast empezaron a 
trabajar en él en septiembre de 1939. 
La diversidad de fabricantes respondía 
a una política deliberada del Departa¬ 
mento de Guerra, poco antes de la II 
Guerra Mundial, que trataba no sólo de 
dispersar el trabajo entre las distintas 
factorías víctimas de la Depresión, sino 
también de extender, lo más amplia¬ 
mente posible, el conocimiento y la ex¬ 
periencia en la construcción de AFV 
(Carros de Combate Acorazados). 


Los primeros A22 

En junio de 1940 se habían ya cons¬ 
truido cuatro prototipos del A 20. Tenía 
que haber sido como uno de los vehí¬ 
culos acorazados romboidales de la I 
Guerra Mundial, con soportes laterales 
para los cañones de 2 libras (40 mm) 
La Compañía Vauxhall Motors se hizo 
cargo del contrato para fabricar el si¬ 
guiente tanque de Infantería, el A 22, 
utilizando el A 20 como base de parti¬ 
da. Los comienzos no fueron tan espe- 
ranzadores como hubiera sido de de¬ 
sear, con la retirada de Dunkerque re¬ 
cién ocurrida y prácticamente sin nin¬ 
guna fuerza acorazada digna de consi¬ 
deración en el Remo Unido. 

A Vauxhall se le concedió un año pa¬ 
ra proyectar, probar y producir este 
tanque, con la estipulación de que las 
cadenas de producción tenían que 
montar el modelo en 12 meses. Con es¬ 
ta extraordinaria limitación de tiempo, 
el equipo del proyecto se puso a tra¬ 
bajar y. al cabo de siete meses, el pri¬ 
mer modelo piloto estuvo listo para el 
rodaje. Los primeros 14 tanques se ter- 




Vista frontal y posterior de un Chnrchill III 
armado con un cañón de 6 libras (57 mm) 
para el que se transportaban un total de 84 
proyectiles rompedores y perforantes. 


minaron en jumo de 1941, once meses 
después del inicio del proyecto gene¬ 
ral. La producción de los siguientes 
vehículos siguió el mismo ritmo. 

Semejante rapidez trajo consigo sus 
problemas Los primeros modelos de 
tanque Churchill tenían gran cantidad 
de deficiencias. El motor era del tipo 
«twm six», lo mismo que el doble motor 
Bedford de camión, dispuesto a ambos 
lados del vehículo, y con las dos partes 
conectadas a una caja de cambios co¬ 
mún Se quiso conseguir un motor que 
fuera a la vez compacto y accesible. 
Compacto ciertamente lo era, aunque 
su accesibilidad resultó muy difícil. 

La bomba de gasolina estaba conec¬ 
tada a un eje flexible :x>r debajo del 
motor y tenía la desgraciada costumbre 
de desconectarse. Las levas hidráuli¬ 
cas, copiadas de los motores america¬ 
nos, estaban pensadas para funcionar 
sin ajuste, pero se rompían con fre¬ 
cuencia, con lo que era necesario cam¬ 
biar todo el motor. Los controles del 
carburador eran también hidráulicos y 
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también funcionaban sin ajuste La po¬ 
tencia era baja en relación al peso del 
casco, pero la respuesta total del tan¬ 
que resultaba suficientemente sólida. 

En realidad este vehículo me puesto 
en servicio precipitadamente antes de 
que estuviera bien acabado. Después 
de un año de uso, la mayor parte de los 
problemas habían quedado soluciona¬ 
dos y se convirtió en un vehículo muy 
fiable, si bien en sus doce primeros 
meses de vida se ganó una reputación 
de fragilidad y poca fiabilidad de la 
que nunca se vio completamente libre. 

Las especificaciones para el A 22 
eran mucho más modernas que las de 
cualquier otro tanque anterior. Se trata¬ 
ba de conseguir una silueta baja y una 
coraza gruesa, ambos requerimientos 
imprescindibles para sobrevivir en los 
campos de batalla. Desgraciadamente 
los primeros tanques Vauxhall perpe¬ 
tuaban las peores características de un 
armamento inmóvil que había sido el 
infortunio de los tanques británicos 
desde 1918. 


La tórrela tenía tan sólo un cañón de 
2 libras (40 mm). Hacia 1940 se puso de 
manifiesto que este calibre era un com¬ 
pleto anacronismo, pero la dificultad 
estribaba en que no había otro cañón 
disponible. Ya se habían pensado en el 
cañón disponible. Ya se había pensado 
en el cañón de 6 libras (57 mm), pero la 
maquinaria sólo permitía fabricar los de 
dos libras, y en los desesperados días 
que siguieron a la retirada de Dunker¬ 
que no se pudo realizar un cambio, de 
tal modo que ese calibre continuó du¬ 
rante un año más. 

En la parte delantera del casco, al la¬ 
do del conductor se instaló un obús de 
76,2 mm (3 pulgadas) de apoyo próxi¬ 
mo. Se parecía mucho a la disposición 
del armamento en el vehículo francés 
Char B, y aunque ello no inspirase mu¬ 
cha confianza, quedaban pocas posibi¬ 
lidades de recurrir a otra cosa que no 
fuesen las armas disponibles en el mo¬ 
mento. 

Se construyeron unos pocos tanques 
Churchill I de apoyo próximo, con un 


armamento desacostumbrado de dos 
obuses de 76,2 mm (3 pulgadas), de los 
que uno sustituía en la torreta al cañón 
de 2 libras (40 mm). Esta disposición no 
continuó en los siguientes tanques, 


Modificaciones y modelos 

El Churchill II y modelos posterio¬ 
res prescindieron del cañón del casco 
en favor de una ametralladora BESA 
En marzo de 1942, estuvo disponible el 
cañón de 6 libras (57 mm) y aquel mis¬ 
mo mes se instaló en la toerreta del 
Churchill m. Continuaron las mejoras: 
el Modelo VII disponía ya de un cañón 
de 75 mm y el Modelo VIII, de un 
obús de apoyo próximo de 95 mm. Al¬ 
gunos tanques Churchill del Modelo 
IV que estaban en el Norte de Africa 
sufrieron ciertas modificaciones en 
Egipto, con el fin de posibilitar la colo¬ 
cación en la torreta de un cañón de 75 
mm y de una ametralladora Browning 
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de 7.62 mm (0,3 pulgadas) Ambas ar¬ 
mas procedían de tanques Shennan y 
quizá de los Grant. 

La coraza del Churchill era conside¬ 
rablemente pesada para aquella época 
y constituía la mejor característica del 
vehículo. El espesor de las placas de¬ 
lanteras siguió siendo el mismo en los 
sucesivos modelos La mayor parte de 
los primeros tanques se fueron remo¬ 
delando para aplicarles placas blinda¬ 
das suplementarias, según lo permitía 
el tiempo y las existencias. 

Las torretas aumentaron de tamaño y 
complejidad y ai Modelo VII se le pro¬ 
porcionó, por primera vez en un tanque 
británico, una cúpula para el coman¬ 
dante que le permitía la visibilidad en 
cualquier dirección cuando estaba en 
el interior del vehículo. Esto supuso un 
gran paso hacia adelante, aunque era 
elemento común en los tanques alema¬ 
nes de aquella época. 

El casco resultaba espacioso, lo cual 
constituía un rasgo afortunado en vista 
del esfuerzo que se había realizado por 


conseguirlo; por otra parte, el recinto 
para guardar la munición era también 
particularmente generoso. 


Torretas 

El Modelo I era capaz de transportar 
150 proyectiles de 2 libras, y 58 obuses 
de 76,2 mm (3 pulgadas), quedando to¬ 
davía espacio para cinco hombres. 

El casco era lo suficientemente an¬ 
cho como para permitir la instalación 
de la torreta de 6 libras (57 mm) del 
Modelo III sin grandes problemas, si 
bien las armas de 75 mm y 95 mm cau¬ 
saban algunas dificultades y el anillo de 
la torreta era más pequeño de lo que 
hubiera sido deseable Las tórrelas que 
siguieron parecían un poco alargadas 
como consecuencia de que algunas se 
construyeron a base de soldadura en 
lugar de fundidas, como si fueran uni¬ 
dades completas. 

El Churchill fue el primer tanque 


británico con recuperación de la direc¬ 
ción marca Memtt-Brown, la cual ya 
había sido probada en el A 6, 10 años 
antes. Este sistema no sólo permitía 
economizar una gran cantidad de po¬ 
tencia en el giro, sino que también po¬ 
sibilitaba al conductor afinar las vueltas 
hasta el extremo de que en punto 
muerto podía hacer airar al vehículo 
sobre su propio eje Este sistema, o al¬ 
guna de sus variantes, es utilizado ac¬ 
tualmente por todos los proyectistas de 
tanques. 

Otra innovación, por lo menos para 
los AFV británicos, consistía en el uso 
de disji íositivos hidráulicos en la direc¬ 
ción, así como de controles del embra¬ 
gue de tal modo que conducir resulta¬ 
ba ahora bastante menos fatigoso que 
con anterioridad. Además, el conductor 
podía aplicar un criterio más afinado en 
la utilización de los controles. 

La suspensión se conseguía a través 
de 11 pequeñas ruedas de rodaje a ca¬ 
da lado dei vehículo. Cada una de estas 
ruedas, o dicho con mayor propiedad, 


Bajo estas lineas: Insignias del modelo III 
•Bert» del Regimiento Calgary de Dieppe. 



Abajo: Insignias del Churchill Modelo m 
« Cyclops “ del Regimiento Real de Tanques 
N* SI. 

Izquierda: Vista lateral de un Churchill 
Modelo III del Regimiento Real de Tanques 
N„ m 51, que tomo parte en la primera acción 
de tanques t que tuvo un éxito destacable en 
Túnez t el 28 de febrero de 1943 „ 
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trenes de rodaje se suspendían por se 
parado en muelles verticales. El 
conjunto del movimiento quedaba hmi* 
tado pese a lo cual ir en el tanque re¬ 
sultaba bastante incómodo. Con todo, 
semejante sistema tenía las ventajas de 
la simplicidad, el bajo coste y la relati¬ 
va in vulnerabilidad a los daños. Cada 
lado podía tolerar la pérdida de vanos 
bogies y seguir sosteniendo el chasis 
La fabricación y montaje de los bogies 
no era demasiado difícil 

Los tanques Churchill se utilizaron 
en la mayor parte de los frentes de ba¬ 
talla europeos. Entraron en acción por 
primera vez en el raid de Dieppe de 
agosto de 1942, en el que participaron 
varios Modelo I y II junto al Modelo 
111. Pocos consiguieron llegar a puerto 
y en su mayor parte resultaron o bien 
anegados cuando desembarcaban o 
bien capturados. 

Cierto número de ejemplares del 
Modelo I, II y III se enviaron a Rusia y 
unos pocos del Modelo III ,;e probaron 

Vista superior del Churchill 111, La primera 
vez que se utilizo en combate fue en el 
desastroso raid de Dieppe por ¡as tropas 
canadienses el 19 de agosto de 1942. 


en el Alamein. Posteriormente se em¬ 
plearon en Túnez y en Italia, en número 
creciente hasta el final de la guerra. Al¬ 
gunas brigadas de tanques Churchill 
se desplegaron en Europa Norocciden- 
tal donde su gruesa coraza se demos¬ 
tró muy útil, si bien durante toda la 
campaña, el Churchill estuvo en infe¬ 
rioridad de condiciones, a causa de 
que su artillería no podía penetrar la 
coraza de los tanques alemanes 

Había muchas variantes del chasis 
Churchill y pronto se descubrió que 
resultaba muy adecuado para misiones 
tales como tendedor de puentes, ba¬ 
rredor de minas, grúa acorazada y 
(probablemente la mejor de todas 
ellas) lanzallamas El Churchill fue 
también un tanque especialmente efi¬ 
caz como vehículo Acorazado de Inge¬ 
niería (AVRE, Armoured ’vehicle Roya! 
Engmeers) cumplió varias misiones es¬ 
peciales para este cuerpo hasta que, al 
principio de la década de 1960, fue sus¬ 
tituido por el AVRE Centurión. 

Se produjeron en total 5 460 tanques 
Churchill y permanecieron en activo, 
en número variable, hasta 1950. La falta 
de una potencia artillera adecuada se 
constató muy pronto en la Vida de los 


Sobre estas ¡meas: Vista de un AVRE 
Churchill Modelo VIH (FV3B03) después de 
la guerra . Era un Churchill Modelo VÜ 
normalizado con una torreta que llevaba un 
canon de i $5 mm BL Modelo í de baja 
velocidad, para el que se transportaban 31 
proyectiles, 

Arriba , izquierda: Una de las muchas 
variantes del Churchill , eJ AVRE, durante 
los desembarcos de Dia*D> Obsérvese t a su 
izquierda, un tanque Sherman . 


Churchill de tal modo que en 1943 
Vauxhall desarrolló una versión mejora¬ 
da portadora de un cañón de 17 libras 
(76,2 mm) en la torreta. El anillo de la 
torreta tuvo que ampliarse y asi el cas 
co se hizo más ancho La coraza perma¬ 
neció con el mismo espesor y el peso 
subió hasta los 50.736 kg 

Para guantar la carga extra, las oru¬ 
gas se hicieron más anchas, se monta¬ 
ron nuevos bogies y se bajaron las re¬ 
voluciones del Bedford, La velocidad 
punta era tan sólo de 17,6 km/h. Aun¬ 
que tos prototipos habían sido proba¬ 
dos en 1945, no se llegó a construir, y el 
Principe Negro, como iba a haber sido 
llamado este vehículo, quedó converti¬ 
do en chatarra, 
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LA GUERRA DE LOS SEIS 

DIAS (II) 


Un factor decisivo de la guerra árabe-israelí de 1967 fue la supe¬ 
rioridad aérea conseguida por los judíos desde el primer día de 
enfrentamiento. Sin ella, no hubiera sido posible que las tropas de 
tierra llegaran al Macizo Central del Sinaí m mucho menos al canal 
de Suez, 


En fuerzas de tierra Israel estaba en 
inferioridad numérica frente a los Esta¬ 
dos árabes, y aun frente a Egipto solo, 
si bien una parte sustancial de las fuer¬ 
zas egipcias se encontraban entonces 
luchando en el Yemen. El desequilibrio 
numérico estaba corregido por diver¬ 
sos factores, el pobre mantenimiento 
del equipo de los árabes en compara¬ 
ción con el de los israelíes, la concen¬ 
tración de los medios israelíes y la efi¬ 
caz unidad de mando, la superior cali¬ 
dad del soldado israelí corriente fren¬ 
te al árabe excepción hecha quizá de 
la Legión Arabe —de jordama—, que 
era un cuerpo verdaderamente profe¬ 
sional y de élite. 

El ejército israelí era un ejército de 
ciudadanos. La diferencia entre civiles 
y militares estaba bastante difuminada 
en una sociedad que era extremada¬ 
mente consciente de su vulnerabilidad 
y de la necesidad de desarrollar la 
mayor profesionalidad posible en el 
combate y en el mantenimiento del 
equipo. Era corriente que los reservis¬ 
tas de las unidades acorazadas y los re¬ 
clutas emplearan la mayoría de los fi¬ 
nes de semana en entrenarse, y el ni¬ 
vel de los 260.000 soldados que Israel 
podía poner en el campo de batalla en 
tres días de movilización era superior 
ai de los árabes. 

Casi lo mismo podía afirmarse de la 
situación en el aire Los árabes poseían 
más aviones, pero los israelíes tenían 
una marca mejor de prestaciones. El 
personal de las fuerzas aéreas israelíes 
estaba sometido a un entrenamiento in¬ 
tensivo de nivel muy por encima det de 
las fuerzas aéreas árabes, de modo que 
siempre podían poner en el aire más 
aviones que sus enemigos. 

En circunstancias normales, el turno 
de vuelo diario de un avión árabe era 
de cerca de dos horas con dos misio- 

Vn tanque Centurión del ejército israelí se 
prepara para la ¿a falla. Ademas de su canon 
de 1 05 mm, el Centurión portaba tres 
ametralladoras y fabos lanzahumos. 


nes al día para cada avión; en cambio, 
los israelíes tenían una media de 5 ó 6 
y a veces más misiones diarias. Esta di¬ 
ferencia tan favorable era posible por¬ 
que Israel se gastaba cerca de la mitad 
de su presupuesto de defensa en la 
fuerza aérea y para cada avión mante¬ 
nía más de dos pilotos. 


Las fuerzas acorazadas 

Los mayores tanques empleados en 
la guerra por una y otra fuerza fueron 
los Centurión y los T-54/55. Ambos es¬ 
taban en servicio en más de una doce 
na de ejércitos, pero la guerra árabe - 
judía de 1967 fue la primera ocasión en 
que combatieron frente a frente en 
grandes encuentros. En 1967 el uno y el 
otro estaban en servido activo en los 
ejércitos de sus respectivos países de 
origen, Gran Bretaña y la URSS, pero el 
modelo estaba en proceso de transfor¬ 
mación técnica. 

Los Centurión empleados por los 

israelíes eran de las versiones Mark 
5 y Mark 6, con cañones estabilizados 
de 105 mm. El Mark 5 se diferenciaba 
del Mark 6 sólo en que su coraza era 


un poco más delgada. El T-S4 y el T-55 
eran en lo esencial la misma cosa, pero 
el último incorporaba algunas peque¬ 
ñas mejoras sobre el T-54, lo cual hacía 
que, aun cuando no gozaba de una for¬ 
ma tan extendida, fuera un tanque for¬ 
midable. Al primitivo tanque de 36 to¬ 
neladas los soviéticos incorporaron un 
chasis extraordinariamente fiable, le 
dieron un alcance extremadamente lar¬ 
go de 480 km. con depósitos externos 
de combustible, una razonable capaci 
dad ofensiva (cañón de 100 mm de alta 
velocidad) y un poder de defensa. Su 
coraza estaba diseñada para garantizar 
una máxima deflexión y su baja altura 
(2,68 m) lo convertía en un blanco pe¬ 
queño en comparación con el tanque 
Centurión, de dimensiones mayores. Su 
agilidad y su velocidad (SO km/h) en 
carretera eran buenas. Era capaz de 
subir un gradiente de 1 en 1.6 y vadear 
profundidades de 1,36 m sin prepara¬ 
ción. Debido a su peso relativamente 
bajo, los tanques T-54 y T-55 podían 
moverse en terrenos que no eran prac¬ 
ticables para el Centurión, 

Sin embargo, el Centurión superaba 
decisivamente a los T-54/55 en su capa¬ 
cidad de perforación de coraza fuera 
del alcance de tiro de los tanques so¬ 
viéticos. A esto se añadía el mayor es¬ 
pacio interno, que proporcionaba 
mayor comodidad a la dotación y una 
más rápida tasa de fuego. Pese a una 
velocidad en carretera de sólo 35 km/h 
y a una autonomía de 110 km, el Centu¬ 
rión era al menos tan rápido como los 



















Armas en Acción 



T-54/55 en carrera de 200 m a partir 
del arranque. Esto último era importan¬ 
te en un tanque que tiene que moverse 
con rapidez en el combate. La verda¬ 
dera diferencia entre los tanques esta¬ 
ba. no obstante, en su cañón y en su 
coraza. 

El Centurión portaba 64 cartuchos de 
proyectiles perforantes de cabeza des- 
prendible y rompedores de cabeza 
plástica, en contraste con tan sólo 12 
cartuchos de perforantes de alto explo¬ 
sivo. de carga hueca y de rompedores 
que portaban los T-54/55, 

Este último estaba limitado a un al¬ 
cance de 1.000 metros. El Centurión te¬ 
nía un alcance eficaz de tiro de 2.000 m 
y su munición perforante de casquillo 
desprendible era muy superior a cual¬ 
quiera de las que producían los soviéti 
eos. Para empleo en operaciones de 
choque y ataques masivos el T-54/55 
era bueno, pero en la tarea de enfren¬ 
tarse con otros tanques el Centurión de 
1967 no tenía, probablemente, igual en 
el mundo. 

Muchos de los aspectos del ataque 

aéreo inicial que los israelíes llevaron 
a cabo el 6 de junio son bien conoci¬ 
dos, y la operación constituye una de 
las hazañas militares más celebradas 
de la Historia bélica. En sencillas cifras, 
la guerra del aire podría resumirse asi 
ios egipcios comenzaron con 450 avio¬ 
nes de guerra, de los cuales unos 350 


Los fungues Sherman israelíes se lanzan al 
ataque - 


eran cazas MiG los israelíes contaban 
con 350 aviones de combate de los cua¬ 
les 200 eran cazas. Al final del primer 
día de operaciones habían sido destruí 
dos alrededor de 300 aviones egipcios, 
y durante toda la guerra los israelíes 
dijeion haber destruido 418 aviones 
árabes, frente a los 27 perdidos en ac 
n 'ti por las fuerzas aéreas judías Los 
israelíes admitieron haber perdido 
diez de sus aviones en el primer día de 
la guerra El reconocimiento fotográfico 
aéreo posterior confirmó en lo substan¬ 
cial sus aseveraciones. 


Victoria en ei aire 

El ataque aéreo preliminar lo desen 

cadenaron los israelíes contra ocho ae¬ 
ropuertos egipcios en el Sinaí, en el 
Canal de Suez y en torno a El Cairo, 
pero en el curso del primer día de 
operaciones, los ataques israelíes fue¬ 
ron ampliados hasta cubrir los frentes 
de Jordania, Irak y Siria, y en el curso 
de ese mismo día lograron aniquilar a 
la fuerza aérea jordana e infligir tales 
bajas a la aviación siria que la obliga¬ 
ron a permanecer inactiva el resto de 
la guerra. La afirmación israelí de 
que había destruido en 25 minutos de 
ataque las fuerzas aéreas jordanas y si¬ 
rias, no fue una baladronada smo un he¬ 
cho real. 

El éxito de las operaciones aéreas 
contra Jordania y contra Siria no habría 
contado para nada en la suerte final de 


la guerra de no haber sido por las vic¬ 
torias obtenidas, ya desde los primeros 
ataques contra Egipto, el 3 de junio. En 
especial, la programación y la coordi ' 
nación del ataque inicial fueron de la 
mejor calidad. 

Programaron los israelíes sus ata¬ 
ques para las 08.45 hora egipcia Tal 
hora fue escogida para que los egip¬ 
cios sufrieran el ataque cuando estaban 
menos preparados para rechazarlo y 
cuando las nieblas matinales del delta 
del Nilo se hubiesen disipado. En esa 
hora, las patrullas aéreas de los árabes, 
así como su vigilancia radárica. estaban 
en su punto más bajo porque era el mo¬ 
mento de transición entre los servicios 
de alerta propios del amanecer y los 
de pleno día, y porque coincidía con el 
cambio de horas de los relojes en el 
mando aéreo egipcio, Para garantizar 
la máxima sorpresa los israelíes no to¬ 
maron como primer objetivo las esta¬ 
ciones de radar de los árabes, smo que 
emplearon algunos de sus aviones en 
un ataque que, internándose profunda¬ 
mente sobre el Mediterráneo para gi¬ 
rar después hacia las costas egipcias, 
llegaran, desde la retaguardia, a soltar 
su mortífera carga sobre los aeropuer¬ 
tos enemigos 

Los israelíes mantuvieron sucesivas 
oleadas de aviones atacando los aero¬ 
puertos egipcios más importantes hasta 
que la resistencia cesó del todo Esto 
fue conseguido mediante un cuidadoso 
cálculo de los tiempos de ataque, un 
lapso de diez minutos —cuatro pasadas 
de bombardeo— joara cada ola de ata- 
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que antes de que llegase la siguiente 
oleada a continuar el castigo. Un tiem¬ 
po de ida y vuelta extraordinariamente 
breve —7 minutos por avión—, y una 
■asa de disponibilidad de servicio del 
90 %, hicieron posible que ios israelíes 
mantuviesen en acción casi la totalidad 
de sus aviones en las cruciales prime¬ 
ras horas de la guerra. 


Una ejecución experta 

Si el planeamiento y la programación 
del ataque fueron del más alto nivel, la 
ejecución no fue menos impresionante 
Durante 80 minutos los israelíes sostu¬ 
vieron un continuo ataque contra los 
aeropuertos que limó completamente 

las garras del poderío aéreo de los 
egipcios El servicio de inteligencia 
israelí desarrolló una labor extraordi¬ 
naria. y la identificación, por los pilotos 
de los blancos elegidos para el bom¬ 
bardeo. demostró ser de lo más preci¬ 
sa, y aquellos fueron destruidos siste¬ 
máticamente ignorando las instalacio¬ 
nes y los aviones simulados al efecto 
por ios egipcios para engañar a los ata¬ 
cantes La mayor parte de los daños su 
indos por la aviación israelí fueron 
debidos al fuego de cañones antiaé¬ 
reos, ya que algunos pilotos israelíes, 
con el fin de afinar más la puntería de 
sus descargas, disminuía la velocidad 
de su vuelo. 

Varias clases de bombas habían sido 
desarrolladas con el fin de convertir en 
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impracticables las pistas, incluso un ti 
po de bomba diseñada para producir 

el máximo efecto de cráterización. Esta 
bomba estaba dotada de un paracaídas 
que permitía al avión atacante alejarse 


Secuencias de fotos captadas a través de Ja 
mira de un MIRA GE III israelí. Muestran 
tos ultimos momentos de un MiG-21 sirio. 
Los Estados árabes fueron vencidos tanto 
en tierra como en el aire, gracias a la 
labor de los servicios de inteligencia israelíes. 
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de la zona de explosión Antes de soltar 
sus cohetes se lanzaban las bombas de 
acción retardada que penetraban muy 
profundamente en el hormigón armado 
de las pistas. Algunas bombas estaban 
dispuestas para explosionar con gran 
retardo, con el fin de desanimar a los 
equipos de operarios que trataran pos 
tenormente de reparar los daños. Las 
instalaciones y las pistas ubicadas en el 
Smai fueron atacadas ligeramente por¬ 
que los israelitas pensaban hacer uso 
de ellas. 

Se tenía la esperanza de que el ata¬ 
que contra Egipto disuadiría a Siria y a 
Jordania de entrar en liza Pero Jorda¬ 
nia lo hizo pese a que su pequeña fuer¬ 
za aérea había sido completamente 
destruida durante el ataque israelí de 
la noche del 5 de jumo Jordania perdió 
todos sus aviones, asi como 60 aviones 
sirios. La aviación israelí atacó tam¬ 
bién la única fiase aérea del Irak que 
estaba dentro < le su alcance y destruyó 
otros 17 aviones enemigos, En la Histo¬ 
ria de la guerra aérea, no existe ningu 
na operación que pueda ser compara¬ 
da al ataque israelí del 5 de jumo en lo 
que se refiere a la eficacia y a la signifi¬ 
cación para toda una campaña. 


El frente del Sinaí 

En el frente del Sinaí, los israelíes 
tenían dos objetivos El más importante 
de ellos era la destrucción de las fuer¬ 
zas de combate egipcios. El otro era el 
de limpiar y asegurar la totalidad de la 
península avanzando hacia el canal de 
Suez y hacia la entrada del estrecho de 
Terán 


En 1956 el objetivo israelí había si¬ 
do el de librar una batalla cercando al 
enemigo y confiando más en la habili¬ 
dad de la maniobra que en el enfrenta¬ 
miento abierto contra las posiciones 
egipcias más importantes En 1967. la 
cuestión estaba planteada de manera 
muy diferente. Mientras que en 1956 
los egipcios no planteaban una amena¬ 
za inmediata contra Israel, en 1967 si la 
planteaban Israel empleó sus tanques 
contra las posiciones egipcias más fuer¬ 


tes en un intento de irrumpir a través 
de las líneas de comunicación en las 
primeras horas de la guerra. Una vez 
alcanzadas esas lineas de comunica¬ 
ción, estaba relativamente garantizada 
la segundad (respecto a las minas) y la 
velocidad de desplazamiento de las 
fuerzas acorazadas. 

Soldados israelíes, con cañones sin 
retroceso montados sobre «jeeps*; cerca de 
la ciudad de Ismaiha. 











Las armas de Hoy 


AVIACION DE PATRULLA 

MARITIMA Y 
ANTISUBMARINA (y 4) 


Francia está modernizando su flota de Atlantic, 
un avión antisubmarino utilizado también por Ale¬ 
mania, Holanda, Italia y Pakistán, y acaba de ter¬ 
minar un programa similar de modernización en 
los veteranos Alizé, embarcados en portaaviones. 
La URSS ha comenzado a retirar de las unidades 
de primera línea al hidroavión Tchaika. Desde 
hace diez años, su principal avión de esta catego¬ 
ría es el 11-18, un aparato que, como el P-3 norte¬ 
americano y el Nimrod británico, se deriva de un 
avión civil de los años cmcuenta. 

BREGUET Br. 1050 

flT.IZF 


Constructor: Ateüers 
Louis Breguet (en la actuali¬ 
dad Dassault- Breguet). Fran¬ 
cia. 

Tipo: Avión embarcado de 
lucha antisubmanna, de tres 
plazas. 

Motor: Turbohélice mo- 
noeje Roüs Royce Dart 
RDa.21, de 1.975 CV. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra. 15,6 m; longitud. 13,86 m; 
altura, 4,75 m. 

Pesos: Vacío, 5.700 kg; 
normal en despegue, 
8.250 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, 460 km/h a nivel del 
mar y unos 475 knVh a gran 
altitud. Velocidad ascensio* 
nal inicial (peso bruto y con 
el tren de aterrizaje bajado), 
420 m/minuto. Techo prácti¬ 
co, 6.250 m Autonomía, en 
vuelode patrulla a baja altitud y 
a 235 krryli, 5 horas y 12 minu¬ 
tos. Alcance máximo en vue¬ 
lo de autotraslado, 2.850 km. 

Armamento: Bodega in¬ 
terna para un torpedo de 
guiado acústico o tres cargas 
de profundidad de 160 kg, 
dispositivos subalares para 
dos misiles aire-superficie 
Nord SS. 11M o AS. 12. o bien 


combinaciones varias de 
cohetes, bombas o cargas de 
profundidad. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo (Br. 960) se 
efectuó el 3 de agosto de 
1951. El prototipo aerodiná¬ 
mico Br. 1050 voló el 26 de 
marzo de 1955. El prototipo 
Br. 1050 el 6 de octubre de 
1956. El modelo de serie Br. 
1050 el 22 de junio de 1957. 
Las primeras entregas se 
efectuaron el 26 de marzo de 
1959. 

Basado en un proyecto de 
finales de los años cuarenta 
sobre un avión táctico em¬ 
barcado, el Breguet Alizé 
continúa en servicio a me¬ 
diados de los ochenta con la 
Fuerza aeronaval francesa 
—a bordo de los portaaviones 
Foch y Clemenceau y la 
Armada india —a bordo del 
portaaviones Vikrant — Los. 
franceses encuadran sus Ali¬ 
zé en dos unidades distintas 
las «flotilles» 4F y 6F, en tan¬ 
to que los indios disponen en 

Perfíl tres vistas de un Br. 1050 
Alizé (con ei radomo ventral en 
posición retraída). 


el Vikrant —un portaaviones 
ligero de ia clase Majestic, 
que perteneció anteriormen¬ 
te a la Boyal Navy— de un 
hangar de capacidad limita¬ 
da, lo cual reduce e! número 
de sus Alizé embarcados a 
sólo cuatro unidades, encua¬ 
dradas en el Escuadrón 310. 


Poco espacio 

Al contrario que su con¬ 
temporáneo el Fairey Gan- 
net, el Alizé utiliza un sólo 
motor, un turbohélice Rolls- 
Royce Dart. Entre 1957 y 
1962 se construyeron un total 
de 89 ejemplares, incluidas 
dos unidades de preserie. 
Algo menos de la mitad de 
esa cifra continúan en servi¬ 
cio en los dos países citados. 

Incluso para el tiempo en 
que fue proyectado, era pre¬ 
ciso un considerable grado 
de ingenio para diseñar una 
plataforma antisubmanna 
efectiva en un avión tan pe¬ 
queño. Lo mínimo a que ello 
ha dado lugar es a proble¬ 
mas de espacio. La bodega 
de armas principal puede 


llevar un solo torpedo acústi¬ 
co o tres cargas de profundi¬ 
dad de 160 kg, y las sono- 
boyas van instaladas en la 
sección delantera de las 
góndolas alares (empleadas 
para alojar el tren de aterri¬ 
zaje principal) Cohetes, 
bombas, cargas de profundi¬ 
dad o misiles aire-superficie 
filoguiados pueden ser insta¬ 
lados bajo soportes subala¬ 
res. 


Modernización 

El operador de radar va 
sentado al frente de la cabi¬ 
na, al lado derecho, pero el 
segundo operador de senso¬ 
res debe situarse detrás, una 
disposición que puede ser 
menos satisfactoria que en 
los aviones de mayores di¬ 
mensiones, en los cuales las 
comunicaciones entre los 
operadores se facilitan por el 
uso de asientos contiguos. 

Tras completar unas 
250.000 horas de vuelo entre 
todos los aviones de este ti¬ 
po, la Fuerza Aeronaval fran¬ 
cesa se encuentra actual- 
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Veinticinco años después de su 
entrada en servicio, en 1984, ios 
Alise continuaban en activo a 
bordo de i os portaaviones 
franceses Foch y Clemenceau y 
del indio Vikrant. Los aparatos 
franceses han sido modernizados 
para prolongar su vida operativa. 


mente modernizando 28 uni¬ 
dades de su flota de Alizé, 
en los que sustituye el anti¬ 
guo equipo de radar poi el 
mismo modelo Thomson CSF 
Iguane que utiliza el bimotor 
Atlantic NG. Asimismo, el 
programa de modernización 
incluye la dotación de un sis 
tema de navegación Omega 


y nuevo equipo de ESM ¡(me¬ 
didas de apoyo electrónico, 
que pueden ser CME 
—contramedidas electróni¬ 
cas—, inteligencia electrónica 
—detección de señales elec¬ 
tromagnéticas— o similares). 
En 1984 dicho pian de mo¬ 
dernización habia sido prác¬ 
ticamente completado 


El Alizé en acción 

Durante la ocupación india 
de Goa. en diciembre de 
1961, los Alizé de dicho país 
efectuaron sólo misiones de 


reconocimiento, pero en 
1971 entraron en combate 
durante la guerra mdo- 
pakistaní por la independen¬ 
cia de Bangla Desh, 
Estacionado en el Golfo de 
Bengala, el Vikrant empleó 
sus Alizé para efectuar con¬ 
tinuas patrullas antisubmari- 
nas a distancias de hasta 70 
millas náuticas (130 km) en 
torno al portaaviones. Uno de 
ios Alizé fue derribado por 
un caza F-104 Starfighter de 
la Fuerza Aérea pakistani, 
cuyo misil aire-aire Sidewin- 
der, sensible al calor no pa¬ 
reció encontrar problemas 
en autoguiarse contra un 


avión turbohélice —cuya fir¬ 
ma infrarroja es de menor in¬ 
tensidad que la de un reac¬ 
tor— El avión destruido, sin 
embargo, parece que opera¬ 
ba con base en tierra y no en 
el portaaviones 
En 1984, la India mantenía 
en servicio cinco Alizé, cua¬ 
tro de ellos en el portaavio¬ 
nes Vikrant. Dicha nación 
asiática era, junto con Fran¬ 
cia, el único usuario de los 
Alizé. 


Derecha: Urt Atlantic en su 
elemento. Este aparato pertenece 
al Escuadrón numero 30 de la 
Fuerza Naval italiana. 
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DASSAULT-BREGUET 

ATLANTIC 


Constructor: Louis Bre- 
guet, de Francia, fue la em¬ 
presa autora del proyecto. 
La fabricación se llevó a ca¬ 
bo por un consorcio multina¬ 
cional compuesto por em¬ 
presas francesas, alemanas, 
italianas y holandesas. 

Tipo: Avión de patrulla 
marítima y lucha antisubma- 
riña, con una tripulación nor¬ 
mal de doce miembros 
Motores: Dos turbohélices 


de dos ejes Rolls-Royce Ty- 
ne 21 con una potencia cada 
uno de 6.220 CV. 

Dimensiones: Envergadu 
ra, 37,3 m; longitud, 32,61 m; 
altura, 11,35 m. Superficie 
alar, 120,3 m 2 . 

Pesos: Vacío, 25.000 kg, 
Máximo en despegue, 
46.200 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, por encima de 
5.000 m 658 knyh, velocidad 


de patrulla, 320 krry'h. Veloci¬ 
dad ascensional inicial, entre 
746 y 885 nyVninuto, según 
los modelos. Techo práctico, 
9.150 m Autonomía de patru¬ 
lla, 18 horas. Tiempo de pa¬ 
trulla a 1 850 km de la base, 
5 horas. Alcance máximo en 
vuelo de autotraslado, 
9,000 km. 

Armamento: Bodega no 
presunzada que puede Lle¬ 
var todas las bombas norma¬ 
lizadas de ía OTAN cargas 
de profundidad de 175 kg, 
cuatro torpedos autoguiados 
(o nueve torpedos de guiado 
acústico) y cohetes Dispone 
asimismo de soportes suba- 


lares para un máximo de 
cuatro misiles AS. 12, Martel 
o ingenios similares de ca¬ 
beza convencional o nuclear. 
El peso máximo de cargas 
ofensivas admitido es de 
3.000 kg en la primera ver¬ 
sión del Atlantic y de algo 
más de 3.500 kg en la ATL. 2, 
o NG (Nueva Generación). 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo del prototipo tuvo lugar el 
21 de octubre de 1961. El 
primer avión de serie voló el 
19 de julio de 1965. Las en¬ 
tregas comenzaron el 10 de 
diciembre de 1965. 

Entre 1964 y 1974, Bregue! 
produjo un total de 87 avio- 
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Perfil tres vistas de un Mr. 1 150 . £7 
radomo ventral —que alberga el 
radar de búsqueda — se encuentra 
en posición retraída, dentro del 
fuselaje. 


nes de patrulla marítima 
Atlantic, con destino a las 
fuerzas aéreas de Francia, 
Alemania Occidental, Italia y 
Holanda, aunque tres de las 
unidades de la Fuerza Aero¬ 
naval francesa fueron reven¬ 
didas a Pakistán a mediados 
de 1970. El avión estuvo pró¬ 
ximo a convertirse en el apa¬ 
rato normalizado de esta ca¬ 
tegoría en Europa Occiden¬ 
tal, y casi obtuvo un pedido 
de la Real Fuerza Aérea bri¬ 
tánica, a comienzos de los 
sesenta. 

A mediados de los setenta, 
Francia consideró necesario 
proyectar la sustitución de 
los Atlantic y de un peque 
ño número de P-2 Neptune 
que continuaban en servicio 
en países de la OTAN. El re¬ 
sultado del estudio fue que la 
fórmula óptima era una nue¬ 
va versión del avión de Bre- 
guet, y de esa forma en 1977- 
78 se sentaron las bases del 
que fue conocido como 
Atlantic Nouvelle Genera- 
tion (NG), designado poste¬ 
riormente ATL.2. 

Los franceses resistieron a 
la tentación de actualizar la 
célula, y los cambios se limi¬ 
tarán en ese campo a mejo¬ 
ras en los refuerzos estructu¬ 
rales y el tratamiento antico- 
rrosión, con el fin de aumen¬ 
tar la resistencia a la fatiga y 
facilitar el mantenimiento. 
Estas modificaciones com¬ 
prenden mejoras en el siste¬ 
ma de mando de los timones 
de profundidad, que durante 


el servicio del avión había 
sufrido algunos fallos, res¬ 
ponsables de la pérdida de 
varios Atlantic y tam bién de 
que la Armada Real holande¬ 
sa interrumpiese temporal¬ 
mente los vuelos de su único 
escuadrón dotado con estos 
aparatos, en 1981. 

Los principales cambios 
afectarán a los sistemas elec 
trómcos. Una nueva tórrela 
ventral, dotada con un sen¬ 
sor FLIR (exploración por in 
frarrojos). hará que la nueva 
versión resulte inmediata¬ 
mente reconocible. El 
Atlantic ATL.2 llevará asi¬ 
mismo un radar Thomson- 
CSF —que opera en ban¬ 
da I—, con un radomo ven 
tral retráctil que contiene 
una antena integrada 
radar/lFF (identificación ami 
go enemigo) y es capaz de 
efectuar seguimientos míen 
tras continúa la exploración, 
hasta un máximo de 100 
blancos diferentes, Antenas 
situadas en las puntas alares 
y en una barquilla sobre la 
deriva captan señales para 
el sistema ESM ARAR 13, un 
receptor pasivo que cubre el 
espectro de radar situado 
entre 2,6 y 18 GHz. 

El prominente «aguijón» 
de cola contiene un sensor 
MAD de Crouzet, que mcor 
pora dos elementos detecto 
res diferentes cuyas señales 
son comparadas para medir 
el campo magnético residual 
del avión y proporcionar una 
compensación automática de 
los cambios debidos a dife¬ 
rentes niveles de carga. 

Todos los sistemas electró¬ 
nicos estarán conectados 
mediante un equipo digital, 
mientras que un ordenador 


digital Thomson-CSF Cimesa 
procesará y cotejará los da¬ 
tos tácticos procedentes de 
los sensores, para su canali¬ 
zación hacia los presentado¬ 
res de datos de toda la tri¬ 
pulación. 

El armamento que lleva el 
avión en la bodega principal 
comprenderá torpedos auto¬ 
guiados. cargas de profundi¬ 
dad o misiles antibuque 
AM.39 Exocet. Una peque¬ 
ña bodega adicional situada 
detrás llevará un máximo de 
78 sonoboyas. Se tratará pro¬ 
bablemente de una combi¬ 
nación del tipo TSM 8010 
que lleva la primera versión 
del Atlantic y de las más li¬ 
geras, pequeñas y capaces 
TSM 8020. 

Gracias a la conversión de 
aviones de la versión original 
para realizar los prototipos 
del Atlantic ATL.2, Das- 
sault-Bregue! fue capaz de 
que el primero de éstos vo¬ 
lase por vez primera el 8 de 
mayo de 1981. En total, la 
Fuerza Aeronaval francesa 
ha encargado 42 ATL.2, 
cuyas entregas iniciales es¬ 


tán previstas para 1986. Su 
fabricación será llevada a 
cabo por el mismo consorcio 
internacional que se encargó 
de la serie original y que es¬ 
tá constituido por Aérospa- 
tiale y Dassault Breguef 
(Francia), Dornier y MBB 
(Alemania Occidental), Aeri 
taha (Italia), Fokker. SABCA 
y Sonaca (Holanda). 

Además de Francia, nin¬ 
guno de los otros usuarios 
del Atlantic ha encargado la 
nueva sene, aunque Alema¬ 
nia planea algún tipo de ac¬ 
tualización de su flota y ha 
acordado ya un presupuesto 
de 44 mtl Iones de dólares 
para un trabajo de moderni¬ 
zación no revelado. 

En 1984, la flota en servicio 
de Atlantic era la siguiente 

Alemania Occidental —19 
Atlantic, cinco de ellos de 
dicados a CME. 

Francia.—34 Atlantic. 

Holanda.—Seis Atlantic 
(en vías de sustitución por 
P-3C). 

Italia.—14 Atlantic. 

Pakistán.— Tres Atlantic. 


FOKKER F.27 
MARTI1ME 


Constructor. Fokker -VFW 
BV. Schipho!. Holanda. 

Tipo: Avión de patrulla 
marítima. 

Motores: Dos turbohélices 
monoeje Rolls Royce Dart, 
de 2.320 CV de potencia ca¬ 
da una 

Dimensiones; Envergadu¬ 
ra, 29 m; longitud, 23.56 m; 
altura, 8,7 m. 

Pesos: Vacío, unos 


11 800 kg; máximo en despe¬ 
gue. 20.400 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima. 480 krryh. Velocidad 
ascensional inicial, con un 
peso de 18.144 kg, 494 
m/minuto Techo práctico, 
9.000 m. Autonomía, de 10 a 

Campaxtinienro táctico en el 
prototipo del Mari time, que 
muestra la amplitud interior 
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12 horas. Alcance con el 
combustible normal y la car¬ 
ta máxima, 2.213 km. 

Derivado del avión de 
transporte del mismo nom¬ 
bre —que se utiliza tanto pa¬ 
ra líneas de pasajeros como 
para transporte militar—, el 
F.27 Mari time es una ver¬ 
sión realizada por Fokker al 
calor del interés creciente 
que se observó en los años 
setenta respecto a la vigilan¬ 
cia de zonas marítimas ex¬ 
clusivas. Las crecientes limi¬ 
taciones al uso libre del mar 
desde finales de los años se¬ 
senta, han ido acompañadas 
de un gasto adicional de los 
países interesados en me¬ 
dios capaces de ejercer una 
vigilancia efectiva, tanto por 


lo que se refiere a embarca¬ 
ciones como a aeronaves. 

El Maritime de Fokker ha 
sido adoptado ya por un pe¬ 
queño número de países y 
va dotado con un radar Lit¬ 
ton APS-504 (V2) como sen¬ 
sor principal de búsqueda, 
cuya antena va alojada en un 
radomo ventral En el fuse¬ 
laje trasero el avión posee 
también ventanillas abomba¬ 
das. para observación visual. 
Asimismo, va dotado con un 
reflector de gran potencia. 

El sistema normalizado de 
navegación en el Maritime 
es el inercial Litton LTN-72, 
aunque los usuarios pueden 
optar por otras alternativas. 
Un depósito de combustible 
en el centro del ala —op¬ 


cional en los F.27 civiles— 
y dos depósitos externos en 
soportes subalares propor¬ 
cionan al avión una capaci¬ 
dad total de combustible de 
9.325 litros, lo que le permite 


Perfil tres vistas de tin F.27 
Maritime, con depósitos de 
combustible bajo las alas. 

una autonomía situada entre 
las diez y las doce horas. 


Los colores alegres de este 
aparato no revelan la naturaleza 
paramilitar del F.27 Maritime. 
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BER1EV M-12 
TCHAIKA 

Constructor; La oficina de 


España fue uno de los primeros 
países que adquirió el TU 
Mari time. Tres ejemplares como 
el de la foto integran un 
escuadrón SAR. 


España fue uno de ios pri¬ 
meros países que adquinó el 
Mari time. Las tres unidades 
del Ejército del Aire perte¬ 
necen a un escuadrón SAR 
(búsqueda y rescate) con 
base en las islas Cananas. 

En 1984. los usuarios eran 
los siguientes: 

España.—Tres Mari time. 

Filipinas.—Tres Maritime. 

Holanda -Dos Maritime. 

Perú.—Dos Maritime. 

Fokker tenía en estudio 
una versión de lucha antisub- 
manna Maritime Enfor- 
cer - que estarla dotada con 
un nuevo radar, sistemas 
electrónicos de vigilancia, 
procesador acústico de so 
noboyas, MAD v. como ar¬ 
mamento, torpedos y misiles 
antibuque. 


proyectos Georgi Mijailovich 
Beriev, situada en Taganrog, 
llruón Soviética Nombre cla¬ 
ve asignado por la OTAN 
«Maíl». 

Tipo: Hidroavión de reco 
nocimiento marítimo. 

Motores: Dos turbohélices 
monoeje Ivchenko AI-20D. 
de 4.190CV de potencia ca¬ 
da una. 

Dimensiones: Envergadu 
ra. 29,71 m; longitud, 30,17m. 
altura, 7m. 

Pesos: Vacío, unos 21.700 
kg. Máximo en despegue, 
unos 29.500 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima. 608 kr¡Vh, velocidad 
de crucero. 320 knVh Techo 
práctico, 11.300 m. Alcance 
máximo, 4.000 km. 


Armamento: Al menos 
3.000 kg de cargas ofensivas 
diversas. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo tuvo lugar hacia 1960 o 
puede que incluso algo an¬ 
tes Su entrada en servicio se 
produjo, aproximadamente, 
en 1962. En los años 1964, 
1968, 1972 y 1973 consiguió 
batir una sene de marcas 


mundiales para aviones de 
su misma categoría. 

Aunque la oficina de 
proyectos Benev ha produci 
do una larga sene de hidro¬ 
aviones para la Fuerza Aero¬ 
naval soviética, el M-12 


Va M-1Z Tchaika (Gaviota) 
despegando desde una base 
terrestre f aunque su empleo 
específico es como hidroavión* Al 
fondo puede advertirse la 
presencia de un bombardero 
Tupolev Tu~22. 
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Tchaika (Gaviota) será casi 
con seguridad el último. 


Antecedentes 

A mediados de los ochen¬ 
ta el modelo cuenta ya con 
un cuarto de siglo a sus es¬ 
paldas, y su origen se re¬ 
monta a treinta años atrás. En 
1952 la misma fábrica pro¬ 
dujo el Be-R-1, propulsado a 
reacción, seguido en 1960-61 
por una pequeña serie de 
evaluación del Be-10 «Ma- 
llow», de alas en flecha, pe¬ 
ro el Beriev Be-12 —cuya de¬ 
signación militar es M-12— 
fue el tipo finalmente elegi¬ 
do para sustituir al veterano 
Be-6 «Madge». 


La producción total del 
Tchaika fue probablemente 
de unos 100 ejemplares, y el 
tipo fue desplegado con las 
flotas del mar Negro y del 
Norte. A comienzos de los 
años setenta pudieron verse 
algunos ejemplares en el 
Mediterráneo con insignias 
egipcias, pero se trataba en 
realidad de aparatos soviéti¬ 
cos que se beneficiaban de 
la alianza que por entonces 
mantenía la URSS con dicho 
país árabe. 


Misión es 

Unos 80 permanecen ac¬ 
tualmente en servicio, pero a 
medida que el cuatrimotor 


11-38, de base en tierra, ha 
ido participando cada vez 
más en la lucha antisubmari- 
na, el M-12 ha sido proba¬ 
blemente relegado a tareas 
de segunda ííínea, tales como 
el SAR y la protección de 
pesquerías. 

Algunos, sin embargo, 
pueden haber sido retenidos 
—quizá con sistemas actuali¬ 
zados— para su empleo en 
situaciones tácticas en las 
cuales la capacidad de po¬ 
sarse en el agua y utilizar el 
sonar pueda resultar eficaz. 


Armamento 

En la parte trasera del fu¬ 
selaje se encuentra una bo- 


Aunque los hidroaviones son una 
especie a extinguir, el M-12 
soviético se ha revelado como un 
buen aparato, tanto en tierra como 
en el mar o en el aire * 


dega de bombas, y cada ala 
va dotada con dos soportes. 
Las escotillas situadas atrás 
permiten que las armas pue¬ 
dan cargarse mientras el 
avión flota en el agua. Como 
mínimo puede llevar 
3.000 kg de cargas ofensivas. 
Durante vuelos destinados a 
batir marcas mundiales, en 
1974, un M-12 voló en un cir¬ 
cuito cerrado de 2.000 km a 
una velocidad de 479 knyh y 
con una carga útil de 
5.023 kg. Torpedos autoguia¬ 
dos, cargas de profundidad y 
sonoboyas pueden ser insta- 
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Las armas de Hoy 


Perfil tres vistas de nu M-12 con 
el tren de aterrizaje desplegado. 


lados en la bodega, en tanto 
que misiles aire-superficie, 
cohetes y bombas conven¬ 
cionales pueden ser llevadas 
en los soportes externos. 

No hay información dispo¬ 
nible sobre los sistemas 
electrónicos antisubmartnos, 
pero el avión exhibe un pro¬ 
minente «aguijón» MAD en 
la cola, y en el morro se ad¬ 
vierte la presencia de un ra¬ 
dar de exploración delante¬ 
ra. La potencia necesaria pa¬ 


ra tales sistemas la genera 
una unidad auxiliar localiza¬ 
da en el fuselaje trasero. Se¬ 
gún un informe publicado en 
Occidente, el avión lleva una 
tripulación de cinco miem¬ 
bros: dos pilotos, navegante, 
operador de radar y opera¬ 
dor del MAD, y tiene una ga¬ 
ma de sensores que. de ser 
cierta, resultaría muy sencilla 
en comparación con los 
equipos de los aviones occi¬ 
dentales de esta misma cate¬ 
goría. Este aparato soviético 
y los PS-1 ]aponeses son los 
únicos hidroaviones armados 
del mundo. 



QiYuSHIN IL-38 


Constructor La oficina de 
proyectos Ilyushm, Unión So¬ 
viética Nombre en código 
asignado por la OTAN; 
«May». 

Tipo: Avión de patrulla 
marítima y lucha antisubma¬ 
rina. 

Motores: Cuatro turbohé¬ 
lices monoeje lvchenko AI- 
20, de 4.250 CV de potencia 
cada una. 

Dimensiones: Envergadu¬ 
ra, 37,4 m; longitud, 39,6 m; 
altura, 10,7 m. 

Pesos: Vacío, unos 40.000 
kg. Máximo en despegue, 
65.000 kg. 

Prestaciones: Velocidad 
máxima, 645 krn/h. Autono¬ 
mía, 12 horas Alcance máxi¬ 
mo, estimado en 7.240 km. 

Armamento: Bodega in¬ 
terna que puede alojar una 
carga variada de torpedos y 
cargas de profundidad, tanto 
convencionales como nu¬ 
cleares. 

Desarrollo: El primer vue¬ 
lo de un 11-18 de transporte 


de pasajeros tuvo lugar en 
julio de 1957. Como 11-38 fue 
observado por vez primera 
en 1971, fecha en la cual ya 
había un considerable núme¬ 
ro en servicio. 

La valoración de este 
avión de patrulla marítima 
de largo alcance se hace di¬ 
fícil debido a la casi total au¬ 
sencia de información relati¬ 
va a sus sistemas electróni¬ 
cos. La célula básica es una 
adaptación de un avión de 
pasajeros de finales de los 
años cincuenta, el n- 18 , que 
todavía se encuentra en ser¬ 
vicio en cierto número de 
países del área de influencia 
soviética. 


Modificación es 

Con respecto al avión ori¬ 
ginal, la diferencia más obvia 
que distingue a ambos apa¬ 
ratos —aparte del «aguijón» 


MAD de la cola y el radomo 
ventral— es la posición más 
adelantada de las alas. Esta 
modificación fue necesaria 
debido al peso de equipo 
adicional instalado en el fu¬ 
selaje trasero, casi con segu¬ 
ndad el del armamento que 
lleva en la bodega interna. 

En comparación con sus 
rivales de la OTAN, como el 
P-3 Orion norteamericano y 
el Nimrod británico, el 11-38 
tiene unas líneas sorpren¬ 
dentemente limpias, libre de 
muchos de los radomos y sis¬ 
temas de sensores que afean 
la apariencia de los aviones 
occidentales de lucha anti- 
submarina, pero que al mis¬ 
mo tiempo les convierte en 
armas eficaces. 


Sistemas de detección 

Las tomas y salidas de aire 
que aparecen instaladas a 
cada lado del fuselaje delan¬ 
tero son probablemente tes¬ 
tigos de un sistema detecto: 
de humos, sensible a las ex- 
haustaciones de los motores 


diesel. El radomo situado 
bajo el fuselaje cubre la an¬ 
tena de un radar denomina¬ 
do «Wet Eye» por la OTAN 
Opera en banda J y su alta 
frecuencia y la buena resolu¬ 
ción angular resultante ayu¬ 
dan a reducir los efectos del 
eco marino en las señales de 
retorno del radar Una pe¬ 
queña antena en lo alto de la 
deriva puede estar dedicada 
a medidas de apoyo electró¬ 
nico (ESM). 

Las sonoboyas que el 
avión lleva en la bodega in¬ 
terna completan el disposm* | 
vo de sensores. El armamen¬ 
to ofensivo que transporta en 
la misma bodega compren¬ 
de torpedos autoguiados, 
cargas de profundidad y 
probablemente bombas de 
profundidad nucleares 


Este dibujo de un B-38 muestra el 
radomo situado bajo la cabina y el 
■ aguijón» de cola que alberga el 
detector de anomalías magnéticas 
(MAD). Con relación ai 11-18 de 
pasajeros, el avión se distingue 
también por la posición más 
adelantada de las alas. 
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Nueva versión 

Se cree que el número de 
miembros de la tripulación 
es de 12, de ellos probable¬ 
mente cinco en la cubierta 
de vuelo y siete en un com¬ 
partimento táctico situado en 


la parte trasera del fuselaje. 
El fuselaje delantero contie¬ 
ne probablemente equipos 
electrónicos. 

El 11-38 fue observado por 
primera vez en 1971, y des¬ 
pués de más de una década 
en servicio parece lógico es¬ 


perar que aparezca una nue¬ 
va versión. Esta podría ser el 
resultado de una moderniza¬ 
ción de los aviones existen¬ 
tes. incorporando un radar 
de mejores prestaciones y 
equipo de proceso de seña¬ 
les, sensores FLIR (infra¬ 
rrojos) o de TV de baja in¬ 
tensidad luminosa, así como 
antenas para comunicacio¬ 
nes vía satélite. 

De confirmarse estas ex¬ 
pectativas, el IL-38 sería 
objeto de un programa de 
actualización similar al del P- 
3 norteamericano. Ambos 
aparatos parten, por otro la¬ 
do, de un concepto similar; 
cuatrimotores turbohélices 
de los años 50, superados 
muy pronto por los reactores 
y a los que se encontró un 


Perfil tres vista* de cui U-38, 
apodado -May- por la OTAN. 



Una de ¡as mejores fotografías 
disponibles de tui 11-38 es ésta, 
tomada por on Nimrod de la RAF 
y que muestra ai aparato soviético 
en el momento de lanzar 
una sonoboya 
estabilizada mediante un 
paracaídas. 


nuevo uso mediante su trans¬ 
formación en aviones de lu¬ 
cha antisubmarma, tarea que 
no requiere grandes veloci¬ 
dades. Según las informacio¬ 
nes disponibles, la principal 
diferencia entre ambos radi¬ 
ca en sus equipos electróni¬ 
cos, muy superiores en el 
caso del aparato norteameri¬ 
cano con relación al sovié¬ 
tico. 

En 1984 el número de uni¬ 
dades estimadas en servicio 
era el siguiente; 

Unión Soviética,—Unos 50 
11-38 en la Fuerza Aeronaval. 

India.—Cinco 11-38 en la 
Fuerza Aeronaval. 
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Innovaciones del Siglo XX 


MEDIOS ACORAZADOS 

BRITANICOS DE 
LA II GUERRA MUNDIAL (y 5) 


Mediada la contienda, se puso totalmente de manifiesto que las 
fuerzas acorazadas británicas carecían de la potencia artillera sufi¬ 
ciente para enfrentarse con los blindados alemanes. Todos cuantos 
intentos se realizaron para remediar esta situación no tuvieron la 
respuesta adecuada hasta el momento en que ya estaba a punto de 
acabar la II Guerra Mundial. En algún caso como el del Comet no 
se consiguió equipar una División hasta 1945. Era un vehículo de 
excelente calidad, con coraza y protección adecuadas, aunque en¬ 
tró en servicio tan tarde, que no pudo ser explotado adecuadamen¬ 
te, provocando la exasperación de las tripulaciones. 


GRAN BRETAÑA 


TANQUE CRUCERO 
COMET A34 


Tripulación: Cinco hombres. 

Armamento: Un cañón de 77 mm; 
una ametralladora BESA de 7,92 mm 
coaxial con el armamento principal, 
una ametralladora BESA de 7,92 mm. ' 

Coraza: 103 mm máxima; 14 mm mí¬ 
nima. 

Dimensiones: Longitud 7,66 m; an¬ 
chura 3,04 m; altura 2,98 mm. 

Peso: En combate 35 696kg 

Presión sobre el suelo: 0,88 kg/cm 2 . 

Motor: Motor Rolls-Royce Modelo 3, 
de 12 cilindros en V de gasolina, refri¬ 
gerado con agua, con un desarrollo de 
potencia de 600 bhp a 2.550 rpm. 

Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra: 51 knyh Autonomía 196 km; fran¬ 
queo de obstáculo vertical: 0,92 m, fran¬ 
queo de zanja 2,43 m; pendiente: 35 
por 100. 

Historial: Al servicio del Ejército bri¬ 
tánico desde 1944 a 1958. Todavía utili¬ 
zado por Birmania, Eire, Finlandia y Su- 
dáfrica. 


que los tanques británicos no disponían 
del cañón capaz de enfrentarse con los 
tanques alemanes. 

La respuesta tardó en llegar mucho 
tiempo, casi demasiado, si se tiene en 
cuenta que el Comet apareció en el úl¬ 
timo momento, a tiempo justo de tomar 
parte en las últimas acciones de la gue 
rra. Ei Cromwell, con ser un tanque 
excelente había sido dotado de un ca¬ 
ñón demasiado pequeño que no podía 
disparar proyectiles Alto Explosivo 
(HE) o rompedores. Su cañón de seis 
libras (57 mm) tampoco tenía la sufi¬ 
ciente fuerza contra las corazas germa¬ 
nas En un intento de aumentar la po¬ 
tencia artillera, se instaló en ios vehícu¬ 
los británicos un cañón de 17 libras 
(76,2 mm) aunque con poco éxito, como 
en el caso del Challenger, 


Rápido y potente 


Durante los combates de tanques en 
el Desierto Occidental, a últimos de 

1941, se vio por primera vez la necesi¬ 
dad de la existencia de un tanque con 
las características que luego tendría el 
Comet. La necesidad se demostró tam¬ 
bién evidente cuando, a comienzos de 

1942, se puso claramente de manifiesto 


Hacia el final de 1943 se necesitaba 
urgentemente un crucero rápido con 
una protección razonable, capaz de en¬ 
frentarse con los modelos de tanques 
alemanes. Así que, al comenzar 1943, 
se encargó a la casa Leyland el desa¬ 
rrollo de un nuevo tanque, con la condi¬ 
ción prioritaria de una adecuada artille¬ 


ría. Se siguió el criterio de buscar el 
cañón más potente que pudiera ser ins¬ 
talado sobre un Cromwell, y de este 
modo se construyó un tanque con tan¬ 
tos elementos componentes del Crom¬ 
well como fuera posible. 

Después de muchas investigaciones 
y deliberaciones, la Vickers-Armstrong 
proyectó una versión del cañón de 17 
libras, más ligera y más compacta. Se 
trataba del cañón Vickers HV de 
75 mm. Este cañón disparaba el mismo 
proyectil que el de 17 libras (76,2 mm), 
pero utilizaba una vaina más corta y an¬ 
cha, con lo que podía ser manejada 
más fácilmente en la torreta. Esta arma 
era algo menos potente, tenía un cañón 
más corto y una velocidad de salida 
más baja. A pesar de lo cual era bas¬ 
tante superior a cualquier cañón de ca¬ 
rro de combate acorazado aliado de 
aquella época, excepto el caso de los 
destructores autopropulsados. Para evi 
tar la confusión en nombres y sumims 
tros de munición, ei nuevo cañón fue 
denominado de 77 mm. 

La primera maqueta del Comet estu 
vo lista a últimos de septiembre de 

1943. Se planificó que la producción co- 
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Un Comet todavía al servicio del Ejercito 
finlandés dispara su canon coaxial * 


menzara a mediados de 1944 La nece¬ 
sidad se hacía apremiante, y los prime¬ 
ros prototipos fueron entregados a prin¬ 
cipios del año 1944. Sin embargo, fue 


necesario realizar gran cantidad de 
modificaciones, y lo que había empeza¬ 
do por ser un Cromweil con una po¬ 
tencia artillera mayor, pronto alcanzó el 
punto en que el 60 por 100 del vehículo 
era una versión completamente nueva, 
aunque siempre manteniendo un dise¬ 
ño muy parecido. El casco permaneció 
inalterado y se censuró el hecho de 
mantener el cañón de casco y la placa 
delantera frontal Se conservó la coraza 
panzuda, aunque se había ya demostra¬ 
do que era demasiado ligera. 

Sin embargo, no había tiempo para 
más y, a pesar de tas presiones de la 
línea del frente, los continuos cambios 
y modificaciones dieron lugar a que los 
primeros modelos producidos no se en¬ 
tregaran hasta 1944, Poco antes de Na¬ 
vidad se incorporaron a las unidades 
de combate. La XI División Acorazada 
fue reeauipada con tanques Comet en 
los primeros meses de 1945, y se trató 
de la única unidad hacia el final de la 
guerra que disponía de una dotación 
completa de vehículos de este tipo. A 
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Vista general de un Cotnet de ¡a 
Vil División Acorazada. Berlín, 194S. 


otras divisiones se les fue entregando 
el Comet conforme iba avanzando el 
año, aunque más lentamente, 

A principios de 1949 el Centurión 
sustituyó al Comet, si bien al terminar 
el año 1950 todavía había existencias 
de esos vehículos en Berlín y en Hong- 
Kong, 

Aunque prácticamente se trataba de 
un nuevo tanque, el Comet se recono¬ 
cía con facilidad como el sucesor del 
Cromwell, ya que en esencia se trata¬ 
ba de una versión de este vehículo con 
una potencia artillera mayor y una co¬ 
raza reforzada. 

El casco estaba hecho de soldadura, 
con puertas laterales en la parte delan¬ 
tera para el conductor y el artillero de 
casco La torreta era también de solda¬ 
dura con un refuerzo de fundición en la 
coraza frontal El espacio en el interior 
era suficiente, y el acceso bastante fá¬ 
cil El comandante disponía de visibili¬ 
dad en toda la amplitud de campo. El 
tanque tenía la misma cúpula que el 
Cromwell, y la munición se almacena¬ 
ba en depósitos acorazados. La torreta 
giraba por un mecanismo eléctrico, lo 
cual significaba un desarrollo del exce¬ 
lente sistema que se había intentado en 
el Churchill. Con el fin de proporcio¬ 
nar la electricidad necesaria, se había 


Un Comet en acción en los últimos días de 
la II Guerra Mundial. El Comet nunca se 
empleo en una gran batalla de tanques. 

Con mas frecuencia operaba contra 
pequeñas bolsas de una o dos unidades, 
apoyadas por la Infantería con armas 
antitanque . Obsérvese la red de camuflaje 
alrededor de la torreta , y Ja infantería 
sobre la cubierta y los guardabarros 
de las orugas, 


instalado un generador accionado por 
el motor principal. 

Lo mismo que en los últimos modelos 
del Cromwell, sólo había dos depósitos 
de munición sobre las orugas, y otro 
que sobresalía detrás de la torreta, con 
el fin de compensar el balanceo del ca¬ 
ñón. La suspensión era totalmente idén¬ 
tica a la del Cromwell, pero rápida¬ 
mente se vio que no resultaba la más 
adecuada para el peso extra, de tal mo¬ 
do que se reforzó y se le dotó de rodi¬ 
llos de retorno. Con este procedimien¬ 
to, el Comet resultaba notablemente 
ágil, si bien campo a través conseguía 
más velocidad de la que las tripulacio¬ 
nes podían soportar con comodidad. El 
motor Meteor tenía una potencia ade¬ 
cuada para cualquier eventualidad, y 
en una carrera de entrenamiento todo 


terreno un buen conductor podía ma¬ 
nejar al Comet como un coche deporti¬ 
vo y, con frecuencia, así lo hacía. Era lo 
bastante resistente como para soportar 
violentos e imprevistos saltos a toda ve¬ 
locidad. 


Vari Ante 

El Comet sólo tuvo una variante, lo 
que era con toda probabilidad un ver¬ 
dadero récord para cualquier tanque 
británico. La principal característica de 
la variante consistía en el cambio de los 
camuflajes de reposo. La necesidad de 
esta modificación se puso de manifiesto 
después de la batalla de Normandía. 
Con ello se contribuía a ocultar el tan- 
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GRAN BRETAÑA 

CAÑON ANTITANQUE 

AUTOPROPULSADO ARCHER 


Vista frontal y posterior de un Comet del 
I Regimiento Real de Tanques . Él comet 
era fundamentalmente tina reman del 
CromweU t con mayor fuerza artillera y 
corara reforzada, pero la misma disposición 
general , aunque con ¡js suficientes mejoras 
como para ser clasificado, a todos los 
efectos prácticos, como un nuevo tanque. El 

vehículo aparece con la insignia de la 
Vil División Acorazada . 

que durante la noche, Además, disimu¬ 
laba a los soldados de Infantería que en 
plena batalla se subían a la cubierta y a 
los guardabarros de las orugas, como 
era usual en aquella época 

El Comet fue el último de los cruce¬ 
ros y también el último tanque británico 
enteramente desarrollado que tomó 
parte en la guerra. No fue del todo po¬ 
pular, y al principio encontró muchas 
críticas, fundamentalmente porque sus 
detractores creían que perpetuaba las 
faltas de CromweU, como efectivamen 
te ocurría en algunos aspectos meno¬ 
res. Tal era el caso de las placas del 
mono del vehículo y del cañón del cas¬ 
co, Sin embargo, para eliminarlos hu¬ 
biera sido necesaria una extensa modi¬ 
ficación y la construcción de nuevas lí¬ 
neas de montaje para las fábricas En 
1943, esta posibilidad era implanteable. 
Más extraña resulta la sorpresa que se 
produjo ante las deficiencias de la co¬ 
raza, puesto que este defecto podría 
haberse previsto a tiempo. Cuando se 
puso de manifiesto ya era demasiado 
tarde para ponerle remedio. 

Quizá la máxima exasperación de las 
tripulaciones procedía del hecho de 
que un tanque de tan buena calidad 
entrara tan tarde en servicio, de tal mo¬ 
do que nunca tuvo la oportunidad de 
ponerse totalmente a prueba. Lo cierto 
es que si este tanque se hubiera entre¬ 
gado en 1942, las tripulaciones británi¬ 
cas habrían tenido un cierto margen so¬ 
bre las fuerzas blindadas alemanas 
Dos años después era ya tarde. 


Tripulación: Cuatro hombres. 

Armamento: Un cañón de 17 libras 
(76.2 mm). Una ametralladora ligera 
Bren de 7,69 mm (0,303 pulgadas) para 
utilización antiaérea. 

Coraza: Entre 8 y 60 mm. 

Dimensiones: Longitud (con el arma¬ 
mento incluido) 6,679 m; longitud (cas¬ 
co) 5,638 m, anchura 2,755 m, altura 
2,247 m. 

Peso: En combate, 16.257 kg 

Motor: General Motors de seis cilin¬ 
dros en línea, diesel, con una patencia 
de 192 bhp a 1.900 rpm. 


Prestaciones: Velocidad en carrete¬ 
ra 32 knVh Autonomía en carretera 
225 km. Franqueo de obstáculo vertical 
0.838 m; franqueo de zanja 2.362 m; 
pendiente 60 por 100. 

Historial: Entró al servicio del Ejér¬ 
cito británico en 1944 También se em¬ 
pleó después de la guerra Algunas 
unidades fueron suministradas al Ejér¬ 
cito egipcio después de 1945. 


El canon antitanque autopropulsado Archer, 
que entró en servicio en 1944 . 
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El cañón remolcado antitanque de 17 
libras (76,2 mm) era capaz de enfren 
tarse con la mayor parte de los tanques 
alemanes de la II Guerra Mundial, pero 
presentaba un gran fallo, y éste era 
precisamente la movilidad. Así que 
desde el principio se tomó la decisión 
de desarrollar una versión autopropul¬ 
sada del mismo calibre. El resultado fi¬ 
nal dio lugar al Challenger que entró 
en servicio en 1944, y también al Aven- 
ger. que llegó demasiado tarde para 
entrar en acción. Antes de que estos 
vehículos estuvieran preparados para 
prestar el consiguiente servicio, se su¬ 
girió la posibilidad de desarrollar un 
modelo sobre un chasis de tanque ya 
existente. 

En julio de 1942, Vickers empezó a 
trabajar en el proyecto de este posible 
vehículo, que se basaba en el chasis 
del tanque Valentine que por aquella 
época había quedado completamente 
superado y fuera de servicio. Los pri¬ 
meros prototipos se terminaron a prin¬ 
cipios de 1943, mientras que la produc 
ción de ios Archer continuaba a princi¬ 
pios de 1944. Este modelo prestó servi¬ 
cio en Europa desde octubre de 1944 
hasta el final de la guerra. 

Se habían encargado unas 800 unida 
des, aunque sólo se terminaron 665 an¬ 
tes del final de la guerra. El Archer si 
guió al servicio de la artillería británica 
hasta principios de 1950, momento en 
que fue definitivamente retirado. 

Disponía de un cañón de i 7 libras en 
la parte frontal, apuntando hacia atrás 
sobre el compartimento del motor. Esta 
característica tenía dos ventajas en pri 
mer lugar, el cañón no sobresalía por la 
parte delantera de! casco, y en según 
do lugar, el vehículo estaba en la direc¬ 
ción correcta para una rápida retirada 
caso de que fuera necesario. El com 
partimento de! cañón tenia un techo 
abierto y su espesor lateral era tan sólo 
de 20 mm La elevación del arma era 
de + 15° y la inclinación de - T y me¬ 
dio con un giro de 22° y medio a iz¬ 
quierda y derecha. Se llevaban 52 
proyectiles de cañón y 24 depósitos ca¬ 
da uno de 30 proyectiles para la ame¬ 
tralladora Bren. 

La tripulación de cuatro hombres es¬ 
taba compuesta por el comandante, el 
artillero, el cargador y el conductor. Sin 
duda, este arma de 17 libras (76,2 mm) 
fue el cañón antitanque británico de 
más éxito de la II Guerra Mundial. Ins¬ 
talado en los tanques norteamericanos 
Sherznan, se conoció como el Füreflies, 
y en el Carro Artillero Americano M 10 
como el Achilles. 


GRAN BRETAÑA 

TANQUE PESADO 
DE ASALTO A 39 «TORTOISE» 


Tripulación: Tres hombres. 

Armamento: Un cañón de 32 libras 
(93,9 mm). tres ametralladoras BESA de 
7,92 mm. 

Coraza: Máxima, 225 mm, mínima, 
35 mm. 

Dimensiones: Longitud (casco), 
7.24 m; longitud (con el cañón), 10,1 m; 
anchura, 3,91 m, altura, 3.05 m 

Peso; En combate 79 252 kg. Rolls 
Royce Meteor de 12 cilindros, refrige¬ 
rado por refrigerante líquido, de gasoli¬ 
na. y con una potencia de 600 hp. 

Prestaciones: Velocidad, 19.2 km h. 

Historial: Proyectado en 1042, los 
primeros prototipos no se terminaron 
hasta 1947 y nunca llegó a producirse. 

Este tanque monstruoso compendia 
el triunfo de la protección acorazada 
sobre cualquier otro tipo de considera¬ 
ciones. Se trataba de un auténtico ca¬ 
ñón de asalto, aunque con un giro res¬ 
tringido de 20 a cada lado, lo que 
hubiera limitado muy notablemente 
su eficacia de haber entrado en ac¬ 
ción. Nunca habría llegado a ser un 
tanque de combate en el más mínimo 
sentido de la palabra. Su transporte ha¬ 
cia y desde el campo de batalla resul¬ 
taba sumamente problemático si se tie¬ 
ne en cuenta que, en 1942. no existía 
ningún vehículo capaz de transportarlo. 

Su cañón de 93,9 mm (3,7 pulgadas) 
se conocía también como de 32 libras y 
era un arma muy potente, capaz de pe¬ 
netrar cualquier coraza conocida de ía 


II Guerra Mundial De haberse instala¬ 
do sobre un chasis de tanque idóneo 
—y no había razón alguna para lo con¬ 
trario—, hubiera sido de una eficacia 
colosal Las tres ametralladoras secun 
dañas BESA iban montadas una en la 
parte delantera del casco, y las otras 
dos en pequeñas torretas sobre el le¬ 
cho. El resto del armamento consistía 
en 12 lanzadores de humo. Las orugas 
eran lo suficientemente macizas Se 
movían sobre bogies multirrodados, de 
pesadas placas sobresalientes, que 
también actuaban como soportes para 
los extremos externos de los ejes de las 
ruedas. 


Un motor inútil 

El motor Meteor podía proporcionar 
una velocidad tope de 19,2 knyh prác¬ 
ticamente inútil para cualquier cosa. 
Todo el tanque suponía un enorme de¬ 
rroche de esfuerzo y talento aunque no 
fue en detrimento del esfuerzo bélico 
británico. 

En 1942 , el Tortoise se desarrollo como un 
tanque de asalto, aunque nunca llego a 
entrar en acción. Con un peso de 79 
toneladas t hubiera sido muy difícil de 
desplegar en ¡os campos de batalla « El 
cañón de 32 libras, con un giro ¡imitado de 
20* a izquierda y derecha, era el mas 
grande de lodos los que se habían montado 
en un vehículo acorazado británico en la 
II Guerra Mundial 



1434 








Armas en Acción 



LA GUERRA DE LOS 

DIAS 





La superioridad de los tanques Centurión israelíes, en tierra, y 
el dominio del aire fueron los elementos determinantes del triunfo 
de Israel Una victoria espectacular, pero que constituyó el germen 
de conflictos posteriores. 


Con el fin de conseguir sus objetivos, 
los israelíes desplegaron sus fuerzas 
en tres formaciones al mando de los 
generales Abraham Tal, Abraham 
Jofíre y Ariel Sharon Las tres formacio¬ 
nes fueron dispuestas entre Nizana y la 
costa mediterránea —en una longitud 
de alrededor de 65 km — directamente 
contra las divisiones de infantería egip¬ 
cia. Estas estaban organizadas al estilo 
soviético; cada una disponía de impor 
tantes fuerzas acorazadas agregadas, y 
para oponerse al ataque enemigo em¬ 
pleaban las tácticas defensivas regla¬ 
mentarias en el ejército soviético. Estas 
probaron no ser eficaces frente al ata 
que de Abraham Tal contra la base de 
la franja de Gaza y frente al ataque de 
Sharon contra Um Katik y Abu Aweigi- 
la Partiendo de la zona de Nizana, Sha- 
ron dirigió su ataque principal contra 
Nakhl y a partir de allí siguió la misma 
ruta del avance de 1956. En cuanto a la 
columna de Jofíre que se situó entre las 
del general Tal y del general Sharon 
se dirigió directamente a cortar por el 
flanco la carretera entre El Arish y 
AbuAweigila con el ánimo de quedar 
después disponible para ayudar a una 


u otra de las columnas restantes según 
lo dictasen las circunstancias. 

La columna del general Tal irrumpió 
primeramente en la zona en torno a Ra- 
fah y Khan Yunis. Tal era la importancia 
de esta zona, que las tropas israelíes 
habían recibido la orden de conseguir 
la victoria «pese a los costos» Los de¬ 
fensores opusieron dura resistencia, 
pero ésta no fue m eficaz ni prolonga¬ 
da. Los israelíes quedaban continua 
mente sorprendidos por la potencia de 
las instalaciones de defensa y por su 


Soldados israelíes de 
infantería t precedidos 
de un fungue M4 
Sherman, de 
fabricación 

norteamericana, avanza 
hacia El Arish* Aunque 
superado por ¡os T-S4 
de los atabes t los 
Sherman 

proporcionaron un 
complemento muy útil 
para los tanques 
Centurión y M48 de 
los israelíes , 

Una patrulla israelí t 
entre ve/ucuJos 
destruidos * 


excelente camuflaje; pero entre los 
egipcios sólo los artilleros combatían 
bien y aun así no conseguían dar res¬ 
puesta a la capacidad de fuego y a la 
combatividad de los israelíes. 

Gozaban los israelíes de dos gran¬ 
des ventajas: la superioridad en el aire 
y los tanques Centurión. Los tanques 
Centurión eran muy superiores a todos 
los que tenían los egipcios y eran el ar¬ 
ma principal de las fuerzas israelíes de 
tierra. Fueron unidades de estos tan¬ 
ques los que encabezaron el ataque y 
los que por la tarde del 5 de junto lle¬ 
garon ya a las cercanías de El Arish. 
Un punto flaco de los israelíes era la 
falta de coordinación entre el medio 
acorazado y las otras armas. En muchas 
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T-54 • 

Peso: 36 toneladas. 

Longitud: 9,02 m. 

Altura: 2,68 m. 

Armamento: 

1 cañón de 100 mm L 

2 ametralladoras de 7.62 mm y 1 de 
12,7 mm. 

Munición: 42 cartuchos perforantes de 
alto explosivo, de cabeza hueca y rom¬ 
pedores. 

3.000 cartuchos para ametralladora de 
7.62 mm y 500 para ametralladora de 
12,7 mm. 


CENTURION V 

Peso: 51.8 toneladas. 

Longitud: 9,85 m. 

Altura: 3 m. 

Armamento: 

1 cañón de 105 mm. 

2 ametralladoras de 7.62 mm. 

1 ametralladora de 12,7 mm. 

Munición: 64 cartuchos perforantes de 
cabeza desprendióte y rompedores de 
cabeza plástica. 

4.250 cartuchos para ametralladora de 
7,62 mm. y 700 para ametralladora de 
12,7 mm. 


ocasiones, los tanques pesados tendían 
a adelantarse repentinamente y dejar 
atrás no sólo a la infantería y a la artille¬ 
ría, sino también a los tanques ligeros, 
que quedaban así en la incapacidad de 
vencer la resistencia que empeñase el 
enemigo. 

Habrían experimentado muchas 
bajas los israelíes en torno a Roíale y 
en el paso de Jeradi, a no ser por la 
intervención de la fuerza aérea israelí. 
Porque lo que situó definitivamente 
la victoria al lado de las fuerzas de tie¬ 
rra israelíes fue la aparición en el cam¬ 
po de baralla de los aviones israelíes 
en cantidad creciente desde la noche 
del 5 de junio. Se ha calculado que si 
no hubiese sido por la fuerza aérea el 
ejército de tierra nunca hubiera podido 
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alcanzar el Macizo Central del Srnaí y 
menos aún el canal de Suez. Con la 
ayuda aérea, las patrullas de vanguar¬ 
dia de la columna del general Tal al¬ 
canzaron el canal poco después de la 
medianoche del 9 de junio. 


El frente sur y el colapso egipcio 


En el Sur. el avance israelí fue difi¬ 
cultado por los arenales y por la fiera 
resistencia. Cierto que una vez rota la 
parte más potente del frente egipcio, ia 
victoria israelí era una consecuencia 
poco menos que obligada, pero conse¬ 
guir esto no fue una empresa fácil, y re¬ 
quirió nada menos que una de las ope¬ 
raciones más espectaculares de esta 
guerra. 

Abarcó dicha operación un ataque 
nocturno en el que participaron tan¬ 
ques, infantería y paracaidistas de uno 
y otro bando que lucharon por una po¬ 
sición grandemente fortificada y bien 
defendida entre Um Katif y Abu Awei- 
gila. Esta operación goza también de la 
fama de ser el mayor ataque artillero 
realizado por los israelíes. Mientras los 
paracaidistas, transportados en heli¬ 
cópteros. sembraban la confusión en el 
parque artillero de los egipcios, la in¬ 
fantería comenzó a limpiar las lineas 
defensivas desde el frente y las fuerzas 
acorazadas —que se enfrentaron a los 
tanques egipcios que venían del Maci¬ 
zo Central—, luchaban en el flanco y en 
la retaguardia, La resistencia egipcia 
en Um Katif no quedó aniquilada sino 
hasta la noche del 6; pero al amanecer, 
los israelíes habrían practicado una 
brecha que fue decisiva, y en el plazo 
de otras 36 horas había avanzado has¬ 
ta el pie del Macizo Central. Las fuer¬ 
zas israelíes llegaron allí físicamente 
agotados y disponiendo de muy es 


caso combustible para sus vehículos. 

Pero para ese momento, ya había 
ocurrido el colapso de Egipto y el ter¬ 
cero y cuarto día de guerra presenció 
la virtual desintegración de las fuerzas 
egipcias que buscaron la salvación en 
la huida Los vehículos fueron abando¬ 
nados por todas partes y se calcula que 
menos de cien tanques escaparon del 
Sinaí atravesando el Canal. Las autori 
dades egipcias han admitido 10.000 
bajas. Esta cifra no debe estar muy 
lejos de la realidad, porque fueron to¬ 
talmente desechas siete divisiones 
egipcias 


Jordania y Siria 

Las dos características menos cono¬ 
cidas de la guerra de 1967 son que casi 
la mitad de las bajas mortales sufridas 
por los israelíes se produjeron en el 
frente de Jordania y que, en conjunto, 
estuvo comprometida en aquella zona 
algo menos de la mitad de la 32 Briga¬ 
da del Ejército de Israel. Estos hechos 
reflejan el planteamiento con que Tel 
Aviv afrontó la guerra. Su intención 
principal era permanecer a la defensi¬ 
va en el Este hasta que se hubiese re¬ 
suelto la batalla del Sinai. 

Una vez que quedó claro que esta 
batalla estaba ganada, los israelíes co¬ 
menzaron a replegar algunas de sus 
tropas de elite desde el Sur para des¬ 
plegarlas frente a los jordanos y a los 
sirios. Una película de la guerra mos¬ 
traría a las fuerzas acorazadas israelíes 
dando vuelta sobre sí mismas a través 
del norte del país para lanzarse contra 
las alturas sirias de El Golán, lo que su¬ 
pone un ejemplo clásico de la utiliza 
ción militar de las líneas de comunica 
ción internas. 

La guerra en el este se compuso real¬ 
mente de dos enfrentamientos distintos. 
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Los israelíes derrotaron a la Legión 
Arabe de Jordania, que perdió más de 
6.000 de sus 50.000 hombres, así como 
la práctica totalidad de su fuerza acora¬ 
zada y artillera en un intento frustrado 
por ocupar la orilla occidental del Jor¬ 
dán, Los jordanos podrían haberse per¬ 
catado de que no tenían ninguna posi¬ 
bilidad de hacer frente a Israel y po¬ 
drían haber atendido los consejos para 
permanecer fuera de la guerra. Pero 
Jordania optó por mantenerse alineada 
junto a los demás países árabes. 


Objetivos israelíes 

La situación en Siria, por otra parte, 
estaba sumamente agriada. Los israe¬ 
líes consideraban que los sinos eran los 
principales responsables de la crisis 
que había llevado a la guerra y creían 
que había que saldar las cuentas pen¬ 
dientes por los reiterados bombardeos 
sirios sobre los asentamientos israelíes 
en el área de Galilea. 

Tel Aviv, por supuesto, no tenía nin¬ 
guna intención de aceptar un alto el 
fuego hasta que se hubiese resuelto a 
su favor la batalla por las alturas en ma¬ 
nos de los sinos. 

Estos montes constituían, en efecto, 
el principal objetivo israelí de la gue¬ 
rra, mucho más incluso que el rio Jor¬ 
dán, que constituiría una línea natural 
de defensa para la estrecha franja cen¬ 
tral del país. En el curso de la guerra. 
Jas fuerzas armadas judías consiguieron 
asegurarse tanto el control de la línea 
del Jordán como los montes sirios, con 
lo que alcanzaron un nivel de seguri¬ 
dad muy superior al que poseían en el 
micio de las hostilidades. 

La Ciudad Sagrada costó a Israel 195 
muertos y 1.131 heridos. Las pérdidas 
totales judías en la batalla del Jordán 
fueron de 1.756 entre muertos y heri¬ 
dos. Las cifras referidas a Jerusalén de¬ 


muestran hasta que punto la Legión 
Arabe resistió un ataque abrumador, er. 
el que, no obstante, no fue posible el 
empleo de armas pesadas debido a las 
peculiaridades de la ciudad 
Durante los dos primeros días del 
conflicto, los israelíes consiguieron muy 




Bajo estas lineas: Una columna de M3 
avanza hacia las alturas de El Golán. 


Ahajo, a la izquierda: Un tanque ligero 
israelí AMX13 durante el combate 
por las alturas de El Galán . Fabricado 
en Francia t el AMX estaba armado 
con on cañón de 75 mm o de 90 aun, 
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TASTICAS ISRAELJES 

Fuerzas acorazadas, infantería y 
suministros 
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pocos éxitos fíente a la i legión Arabe. 
Hasta el tercer día, cuando las fuerzas 
egipcias en el Sinaí fueran eliminadas, 
no pudieron conseguir romper el frente 
y desmembrar el remo de Jordania en 
la forma en que había sido constituido 
en 1949, mediante la toma de Jencó y 
Nabtus. Al igual que en el Sinaí, el ele¬ 
mento decisivo de la victoria fue la 
fuerza aérea que, según se dice, realizó 
más de 800 misiones contra objetivos 
terrestres jordanos, que se vieron im¬ 
potentes ante una ofensiva de esta na¬ 
turaleza. 


La defensa de ios 


tt 


ontes 


Los sirios deberían haber estado en 
mejores condiciones para resistir el 
asalto israeli a sus posiciones en los 
montes, puesto que las mismas eran 
enormemente firmes y disponían de 
numerosos y excelentes puntos de ob¬ 
servación, en particular el monte Her- 
món. Se llevaron a cabo más misiones 
de ataque aéreo contra los sirios que 
contra los otros dos frentes; pero las lí¬ 
neas defensivas sirias estaban suficien¬ 
temente fortificadas como para reducir 
de forma considerable la efectividad 
de los bombardeos judíos, incluso con 
Napalm. 


En efecto, los sirios resistieron casi 
36 horas las tres ofensivas israelíes lan 
zadas desde las áreas de Dan, el puen¬ 
te de Be ni Yakow y Haon. El terreno 
favorecía sustancialmente ios defenso¬ 
res, puesto que los israelíes tenían que 
ir tomando una a una las estrechas 
franjas de terreno de los escalones de 
los montes para alcanzar unas posicio¬ 
nes que los sirios habían estado fortifi¬ 
cando durante años. La elección del te¬ 
rreno por parte de los sinos había sido 
correcta, pero no suficiente para conte¬ 
ner el impulso y la experiencia de las 
fuerzas israelíes, que se abrieron cami 
no entre los campos de minas hasta al¬ 
canzar las posiciones de los defen¬ 
sores, 

Al final del primer día de combate 
(9 de junio), los israelíes había conse¬ 
guido una penetración sustancial a través 
de las defensas del norte; pero en la 
mañana del 10 de jumo, mientras em¬ 
pezaban a lanzar un ataque masivo a lo 
largo de todo el frente, los sinos co¬ 
menzaron a retirarse, al principio en un 
orden aceptable, pero luego en caótica 
desbandada. Al atardecer, los israelíes 
dominaban todas las alturas y parte del 
monte Hermon. 

El dispositivo de las tropas sirias era 
el menos impresionante de todas las 
fuerzas árabes. Tan sólo se desplega¬ 
ron algunas unidades en los montes, e 


incluso se intentó retirarlas cuando la 
derrota aparecía como un hecho irre¬ 
versible. En menos de dos días, los 
israelíes aseguraron las posiciones na¬ 
turales más fuertes en todas ias zonas 
del frente, con un saldo de menos de 
500 bajas Los sirios perdieron 100 de 
sus 250 tanques y unes 60 de los 260 
cañones desplegados en los montes; 
pero en buena parte de su fuerza mate¬ 
rial. incluyendo 1.000 piezas de artille¬ 
ría. se encontraba todavía intacta cuan¬ 
do el combate llegó a su fin. 


Un balance difícil 

La guerra de 1967 había concluido 
con una victoria para Israel de tal en¬ 
vergadura que, según sus propias esti¬ 
maciones, dejaría a los Estados Arabes 
fuera de combate durante una década. 
Tan sólo en seis días, un Estado que 
veía gravemente amenazada su propia 
existencia se transformó en otro que 
había triplicado su territorio y había lle¬ 
vado las fronteras hasta unos límites fá¬ 
cilmente defendibles por la propia 
geografía, como el Canal de Suez, el 
Valle del Jordán y las alturas sirias de 
El Golán. 

Egipto perdió el equivalente a siete 
divisiones y unos 800 tanques, de los 
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que 300 fueron capturados intactos Los 
israelíes afirmaron haber capturado 
también más de 4.500 piezas de artille¬ 
ría y 10.000 vehículos. A los jordanos, 
que perdieron la totalidad de sus 200 
tanques y más de la mitad de sus trans¬ 
portes acorazados de tropas, les captu¬ 
raron 150 cañones. Después de la güe¬ 
ña, los israelíes permanecieron en po¬ 
sesión de las áreas en que se había 
combatido, utilizando su botín de equi¬ 
pos y vehículos de cadenas, o de rue¬ 
das y cadenas, material que pudo ser 
adaptado fácilmente para esta finah 
dad,_ según la naturaleza del terreno. 

No obstante, incluso estas importan 
tes ganancias produjeron problemas 
inevitables. El amplio incremento de 
territorio capturado y la conquista de 
zonas sumamente pobladas en los tres 
frentes, ahora bajo control judio, provo¬ 
caron la hostilidad de amplios sectores 
de la población civil árabe y obligaron 
a Israel a abordar un programa masivo 


de reedificación y aprovisionamiento a 
fin de sacar partido de la victoria obte¬ 
nida. El principal problema potencial 
era la dominación sobre un millón y 
medio de árabes, que nunca podrían 
aceptar la ley israelí mientras los Esta¬ 
dos Arabes se negasen a reconocer su 
denota. 

La amargura de la derrota permitía 
asegurar que los árabes continuarían 
en posiciones intransigentes Además, 
otros dos factores complicaban la situa¬ 
ción. En primer lugar ios israelíes ha¬ 
bían ocupado la ciudad vieja de Jerusa- 
lén y ello era algo que los árabes no 
podían aceptar, puesto que se trataba 
de lugares santos del Islam. En segun¬ 
do lugar, la naturaleza de la disputa 
árabe-israelí quedó sustancialmente al¬ 
terada tras las conquistas que había 
realizado Israel. Antes de la Guerra de 
los Seis Días la cuestión era si Israel te¬ 
nía o no derecho a existir. 

La discusión se centraba sobre Pa¬ 


lestina y el establecimiento del Estado 
judío en 1948 a expensas de la comuni¬ 
dad árabe local. Después de la guerra 
de 1967, por el contrario, tanto Egipto 
como Siria habían perdido parte de su 
territorio nacional, por lo que su interés 
inmediato consistía en recuperarlo. 

La intransigencia de ambas partes 
era otro factor a tener en cuenta. Los 
árabes adoptaron la fórmula rotunda de 
«ni paz ni guerra*, lo que significaba 
que no estaban dispuestos a revisar su 
política. Los israelíes, por su lado, se 
mostraban igualmente obstinados, pero 
no acertaron a percatarse del significa¬ 
do real de los acontecimientos. Se ne¬ 
garon a explorar las posibilidades, in¬ 
cluso remotas, de negociar con los Es¬ 
tados Arabes la devolución de los terri¬ 
torios ocupados a cambio de legitimar 
la existencia de Israel. 

Tropas israelíes adelantan * no camión 
cargado con prisioneros egipcios. 


















Amias en Acción 



Los israelíes pensaron que podían 
conseguir los territorios y la paz, por 
que entendían que los árabes acaba¬ 
rían por aceptar sus condiciones. Se 
trataba de un peligroso equívoco sobre 
la situación, que llegó a empeorar de¬ 
bido ai desprecio hacia los árabes que 
produjo en Israel el resultado de la 
guerra. Tel Aviv llegó a convencerse 
de que lo que habían hecho una vez 
podían repetirlo, olvidando que una 
operación militar perfecta raramente se 
produce dos veces seguidas. La posi¬ 
ción y los cálculos de Israel, aparente 
mente tan firmes en 1967, contenían los 
elementos que garantizaban la reanu¬ 
dación del conflicto en fechas posterio¬ 
res. aunque no inmediatas. 


Abajo, derecha: Un 
grupo de oficiales 
egipcios se rinde, 
mientras están 
encañonados por 
una ametralladora 
Browmng. 

Bajo estas líneas : 
Armado con t m 
riñe automático, un 
soldado israelí hace 
guardia en un lugar 
sagrado en la 
recien capturada 
Je rósale n. 
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